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1 JOHDANTO

Diplomity6ni “Urbaania kokoamista — asuinalueen suunnittelu Tuusulan Hyrylddn™ on tehty to-
imeksiantona Tuusulan kunnalle. Aloitin diplomitydn tekemisen kesékuussa 2020 ja intensiivin-
en tydrupeamani jakautui kolmeen osaan: analyysiosaan, yleissuunnitelmaosaan ja tarkempaan
korttelisuunnitelmaosaan. Yleissuunnitelmaosan on tarkoitus toimia tulevaisuudessa osayleiskaa-
vatyon materiaalina ja korttelisuunnitelman on tarkoitus tukea tulevaa asemakaavatyota.

Diplomity6ni jakautuu tyoprosessin kaltaisesti johdannon liséksi kolmeen osaan. Ensimméisessd
osassa kdyn ldpi alueen historiaa, alueen liikennetilannetta, alueen nykyisid kaavoja, sekd analy-
soin alueen maisemarakennetta.

Toisessa osassa paneudun alueen ja Tuusulan identiteettiin, sek tutkin tiivistd ja matalaa rakenta-
mista. Kdyn ldpi suunnitteluprosessia, sekd hahmottelen yhdyskuntarakennetta eheyttdvii raken-
tamiskonseptia. Esitdn alueelle yleissuunnitelman: rakentamisen sijoittumisen, tyypin, tieverkon
rungon, seké viheralueet ja -yhteydet.

Kolmannessa korttelisuunnitelmaosassa tarkennan fokuksen suunnitelma-alueen Mattilan al-
ueelle, johon esitéin nykyistd yhdyskuntarakennetta jatkavan asuinaluesuunnitelman. Vien suun-
nitelman yleissuunnitelmaa tarkemmalle tasolle. Luonnostelen alueelle kolme erilaista tiiviin ja
matalan rakentamisen korttelityyppid, sekéd havainnollistan korttelityyppien toimintaa viemalld

suunnitelman myds asuntosuunnittelun tasolle.

Diplomityoni on laadittu silld tavalla jalat maassa -asenteella reaalimaailman kompromisseihin
taipuneena, ettd tyoni tavoitteena on tarjota realistisia ratkaisuja ja ideoita Tuusulan kunnalle tu-
levaisuuden kaavatyotéd varten. Tyon tarkoituksena on selvittdd Tuusulan koillis-Hyryldn alueen

edellytyksid maankédyton kehittamiselle.




6/75



2.1 TUUSULA

Tuusula on Uudenmaan maakunnassa sijaitseva Helsingin kehys-
kunta. Tuusulassa oli asukkaita vuonna 2021 ldhes 40 000, ja se
on vikiluvultaan Suomen kolmanneksi suurin kunta, joka ei kéytd
itsestddn nimitystd kaupunki. Tuusulan keskustaajama ja kuntake-
skus on kunnan eteldosassa sijaitseva Hyryld, jossa asuu ldhes 80%
tuusulalaisista. Toinen merkittdvd kuntakeskus on Helsingin-Rii-
himéen radan varrella sijaitseva noin 6 000 asukkaan Jokela. (Tu-
usulan kunta 2021a)

Tuusulan naapurikuntia ovat eteldssd Vantaa, linnessd Nurmijarvi,
pohjoisessa Hyvinkdd ja Mintsild, sekd idédssd Jarvenpdi, Kerava
ja Sipoo. Helsingin-Riihimien rata kulkee Tuusulan ldpi Tuusulan
pohjoisosassa, Jokelan taajaman kohdalla. Keskustaajamasta Hy-
ryldstd ldhimmille rautatieasemalle Keravalle on linnuntietd vain
noin 4 kilometrid. Merkittidvin Tuusulan liikenneviyld on Tuusulan
ja Hyrylan lapi Helsingistd Hyvinkédlle kulkeva kantatie 45 eli Tu-
usulanviyli.

Tuusulan keskimiirdinen viestonkasvu on ollut vuosina 1996—
2019 1,23%, tosin viime vuosina vdestonkasvu on hidastunut es-
imerkiksi syntyvyyden laskemisen myotd. Tuusulan videstd on
kuitenkin suhteellisen nuorta verrattuna muuhun Suomeen. Vuonna
2021 Tuusulan videstostd 0-14-vuotiaita oli 18,1%, 15-64-vuotiaita
63,3% ja yli 65-vuotiaita 18,6%. Viestostd suomenkielisid oli 96,4
% ja ruotsinkielisid 1,7%. (Tilastokeskus 2021a) Vuonna 2018 Tu-
usulan tyossakdyvistd asukkaista 71,8 % kivi toissd asuinkuntansa
ulkopuolella (Tilastokeskus 2021b).

Kuva 1. Tuusulan sijainti




2.2 TUUSULAN HISTORIAA

Tuusulan vanhin asutus sijaitsi Tuusulanjérven rannalla. Tuusulan
kappeliseurakunta perustettiin vuonna 1643, jolloin Tuusula syn-
tyi ensimmdisen kerran hallinnollisena alueena. Tuolloin Tuusu-
la oli vain noin 600 asukkaan maatalouspitdjd ja asutus keskittyi
yhé Tuusulanjirven ympiristoon. Tuusulan ldpi kulkee jo ainakin
1400-luvulla olemassa ollut vanha Hémeentie. Liikenneyhteyks-
ien varaan perustuu my6s Tuusulan ensimmaéinen kasvun vaihe.
Vuonna 1862 liikenteelle avattu Helsingin — Riihiméen junarata
linjattiin aluksi kulkemaan Tuusulan ldpi, mutta radanvarren vo-
imakkaasti kasvaneet ja teollistuneet kyldkeskukset Kerava ja
Jdrvenpid erotettiin omiksi kauppaloikseen, sekd Korson taajama
liitettiin Helsingin maalaiskuntaan 19020-50-luvuilla. (Tuusulan
kunta 2021a) Junaradan rakennustydt satoine ulkopaikakuntalais-
ine tyontekijoineen virkisti alueen elinkeinoeldmié jo ennen radan
valmistumista. (Rosenberg & Selin 1995, 350-351)

1800-Iuvulla Tuusulasta muodostui yksi Suomen kulttuurieldmén
keskuksista, kun Tuusulanjérven itdrannalle, Tuusulan rantatielle
muodostui helsinkildisen yldluokan huvila-asutusta. 1800-1900-lu-
kujen vaihteessa Tuusulan Rantatielle syntyi taiteilijayhteiso kirjail-
ija Juhani Ahon vuokrattua Rantatieltd Varbackan huvilan. Alueelle
rakennuttivat Ahon innoittamana ateljeensa niin taidemaalarit Eero
Jarnefelt ja Pekka Halonen kuin sdveltdjd Jean Sibelius, ja lukuisat
muut Suomen taiteen kultakauden taiteilijat viettivit aikaa Tuusu-
lan Rantatielld. (Savolainen et al. 2014)
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Kuva 2. Hyryldn kyld seké Tuusulanjdrved 1600-luvulla, ote maakir-
Jakartasta ( 1693)

Kuva 3. Tuusulan kirkonkyléin Gustavelundin kartanon maalaismaisemaa (1909)




2.2 TUUSULAN HISTORIAA

Hyryl4 eli Skavabole oli pitkddn pieni maatalousvaltainen asutusk-
eskittymé. Alueen ldpi kulkee vanha Hidmeentien linjaus. Hyryldn
kasvun aloitti ja Hyryldn aseman paikalliskeskuksena vakiinnutti
Hyryldédn 1850-luvulla perustettu venéldinen varuskunta. Hyryldn
sijainti oli strategisesti merkittivé ja varuskunta toi paikkakunnal-
le uusia asukkaita ja monipuolisti ennen pienen maatalousyhteison
elinkeinorakennetta. 1870-luvulla kasarmilla asui jopa 800 soti-
lasta, jotka olivat kotoisin ympiri silloista Vendjdn keisarikuntaa.
Ensimmiisen maailmansodan alkuun mennessid Hyryldsséd palvel-
leiden miesten méird oli noussut jo neljddn tuhanteen, (Rosenberg
& Selin 1995, 521) Hyryléstéd pohjoiseen sijaitsee nykyéddn Hyryldn
taajamaan yhtynyt Tuusulan kyld eli Tuusulan kirkonkyld. Kyld
mainitaan kérdjakirjoissa jo vuonna 1547. (Tuusulan kunta 2021a)

Suur-Tuusula teollistui voimakkaasti 1900-luvun alussa ja vaikka
teollinen toiminta keskittyi vuonna 1924 itsendistyneen Keravan
alueelle, my0s kantapitédjdn elinkeinorakenne muuttui ja suoraan
maanviljelyksestd elantonsa saaneiden osuus viheni. (Rosenberg
1998, 49)

Hyryldn taajamarakenne siilyi historiallisena maaseutuvaruskun-
tana aina 1960-luvun puoliviliin asti. Tuolloin Hyryldn keskustan
painopiste siirtyi kasarmialueelta nykyiselle paikalleen ja vanhat
rakennukset saivat viistyd modernististen liikerakennusten ja au-
tolitkenneinfrastruktuurin tieltd. Hyryldn maisemaa maamerkkind
hallinnut ortodoksinen varuskuntakirkkokin purettiin rénsistyneend
vuonna 1959 (Rosenberg 1998, 47).

Kuva 5. Hyryléin osuuskaupan myymdild Hyryldn keskustassa (1908-1912)




2.2 TUUSULAN HISTORIAA
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2.2 TUUSULAN HISTORIAA

Hyryldn kasvu on aina ollut sidoksissa alueen liikenneyhteyksiin,
ja linja-autoliikenteen yleistyminen 20-luvulla kiihdytti Hyryldn
viestonkasvua - sitd ennen “Suur-Tuusulan” kasvusta olivat nautti-
neet ldhinnd radanvarren taajamat. (Rosenberg 1998, 274) Tuusulan
teiden kestopédillystaminen ldhti kdyntiin 50-luvun puolesta vélistd
alkaen. Tuusulanviyld eli kantatie 45 sai ensimmdisen péllysteensa
Helsingin ja Hyryldn vilille jo 30-luvulla ja oli tdten ensimmadisid
paillystettyjd kantateitd Suomessa. Hyryldn taajamakuvaan vaikutti
merkittdvasti my0os Jarvenpédntien eli seututie 145:n rakentaminen,
sekd ohjaaminen kuuluisan Rantatien ohi 50-luvun loppupuolella.
(Rosenberg 1998, 291-292) Hyryldn merkitys Tuusulan kaupallise-
na keskuksena lisdéintyi Jarvenpddn itsendistyttyd vuonna 1951 ja
nykyéddn Hyryld on Tuusulan kunnan kuntakeskus ja ylivoimaisesti
suurin kyld noin 23 000 asukkaallaan.

Viime vuosikymmeninid Hyrylédn taajama on kasvanut nopeasti ja sii-
hen ovat sulautuneet vanhat ympiroivit kylat, kuten Hyrylédn kirkon-
kyld ja Hyokkéld. Hyryldn varuskunta jatkoi toimintaansa aina néi-
hin péiviin asti, Helsingin ilmatorjuntarykmentti sijaitsi Hyryldssd
vuoden 2006 loppuun asti, sekd puolustusvoimien kansainvilinen
keskus toimi alueella aina vuoteen 2015. (Tuusulan kunta 2021a)

2010-luvulta ldhtien 2010-luvun loppupuolelta ldhtien Hyryldn seu-
dun kasvua on suunnattu uuden Rykmentinpuiston asuinalueen seud-
ulle, jossa jdrjestettiin vuoden 2020 Asuntomessut. Viime vuosina
Tuusulan 1900-luvulta kasvanut nopea viestonkasvu on tasaantunut,
mutta koronavuoden 2020 aikana Tuusula nédyttdd kasvattaneen taas

muuttovoittoansa padkaupunkiseudulla. (Helsingin Sanomat 2021)

Kuva 8. Keravan ensimmdiinen linja-auto (1923)




2.3 SUUNNITTELUALUE

Suunnittelualue sijaitsee Tuusulan koillis-Hyryldn alueella. Aluetta
rajaa pohjoisessa Tuusulantie, luoteessa Jarvenpidintie eli kantatie
145, eteldssi ja lounaassa Kulloontie, seké idédssd Tuusulan ja Ker-
avan kuntaraja, jossa suunnitelma-alue rajautuu Killan ja Sompion
kaupunginosiin. Tuusulan puolella alueen eteldpuolella sijaitsee
Rykmentinpuiston rakenteilla oleva asuinalue, sekd aivan alueen ldn-
sipuolella Hyryldn keskusta. Tuusulan kylisti alue sijaitsee Tuusulan
kirkonkyldn, Mattilan, Kalliopohjan, Mahlamden, Méyrikorven ja
Saviriihen alueilla. Suunnitelma-alue on ldpimitaltaan eteld-pohjois-
suunnassa noin 2,2 kilometrid, ja itd-ldnsisuunnassa noin 2,5 kilo-

metrid. Alueen laajuus on noin 420 hehtaaria.

Kuva 9. Suunnittelualueen sijainti




2.4 MAISEMA

Tuusulan kunta kuuluu Suomen maisemamaakunnista eteldiseen
viljelyseutuun. Aluetta leimaavat vaihtelevat pinnanmuodot ja laa-
jat savikot. Suurin osa viljelykelpoisesta maasta on raivattu vilje-
Iykdyttoon. Kasvillisuus alueella on tyypillisesti rehevidd ja maise-
malle ominaista ovat avaraa peltomaisemaa rikkovat metséiset
saarekkeet. Asutus on usein ryhmittynyt peltojen ja metsien ra-
javyohykkeelle, ja alueella on sidilynyt vanhaa kartano- ja ruukkiyh-
dyskunta-miljoota. (Ymparistoministerio 1992)

Suunnittelualuetta leimaavat laajat sdilyneet metsd- ja peltoalueet.
Alueen pohjoisosassa, Saksan alueella on sdilynyt eldvdd maaseu-
tumiljootd, iddssd ja ldnnessd Hyryldn keskustan, sekd Keravan
taajama-alue on levittdytynyt alueelle pientalovaltaisena, véljah-
kond rakentamisena. Alueen eteldosa on sdilynyt metsédisend. Sielld
sijaitsee Keravan hautausmaa, sekd maamerkkirakennuksena Kera-
van-Tuusulan hautausmaa. Maankéytto on hajanaisempaa; metséistd
aluetta taplittdvit satunnaiset, enimmékseen uudempaa arkkitehtoni-
sta kerrostumaa edustavat pihapiirit ja peltondkymit ovat osittain
metsittyneet.

Suunnittelualuetta rajaavat vilkkaat liikenneviylit, Tuusulan kirkon-
kyldn halkaiseva Jdrvenpédintie ldnnessd, Tuusulantie pohjoisessa,
sekd Kulloontie eteldssd. Liikenneviyldt muodostavat voimakkaan
maisemallisen elementin ja liikennemelu vaikuttaa alueen viihty-
isyyteen. Toisaalta alueen ldpdisevid yhteyksid ei juuri ole ja Ker-
avan keskustan ja Hyryldn keskustan etdisyys tuntuu todellisuutta
pidemmaltd. Ainoa alueen ldpdisevd yhteys Saviriihentie on sekin

vain hiekkapaillysteinen.

Kuva 9. Saksan peltoja

Kuva 10. Hyrylén peltomaisemaa
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2.5.1 MAHLAMAKI - KALLIOPOHJA

Alue on rivitalo- ja pientalovaltainen. Suurin osa alueen rakennus-
kannasta on perdisin 70-80-luvuilta, joskin joitakin vanhempia, en-
immikseen 1900-luvun puolivilin rakennuksia on sdilynyt. Alueen
lansireunassa, lahimpédnd Hyrylidn keskustaa sijaitsee 70—80-luvulla
rakennettuja betonikerrostaloja, jotka on sijoiteltu metsin siimek-
seen véljdn lahiomdisesti. Alue on runsaspuustoinen ja jéljelld ole-
vat avoimet alueetkin ovat metsittymissd. Hajanaisesti ympéri al-
uetta sijaitsee muutamia teollisuus- ja toimitilarakennuksia. Alueen
vanhemmasta rakennushistoriasta muistuttaa muutama siilynyt
vanhempi asuinrakennus. Kalliopohjan alueella on sdilynyt raken-
nuskulttuurikohteeksi nimetty pieni huvilarakennus. (Savolainen et

al. 2014)

Kuva 12. Alueen sijainti

Kuva 13. Niikymd Olkimaantielti Kuva 14. Uusi ja vanha kohtaavat Kuva 15. Uutta pienkerrostalorakentamista




2.5.2 MATTILA

Mattilan alue on pientalovaltainen. Alueen vanhempaa rakennusk-
errostumaa edustavat alueen rintamamiestalot. Mattila kaavoitettiin
pientila-alueeksi siirtovéelle ja rintamamiehille 40-luvun lopulla ja
koostui alun perin % - ¥ hehtaarin asuntotonteista. Tuusulassa pienid
asuntotiloja kaavoitettiin poikkeuksellisen paljon, Uudellamaalla
kolmanneksi eniten Espoon ja Helsingin pitéjien jdlkeen. Mattila on
Tuusulan laajin pientila-alue ja se késitti ennen noin 300 ha alueen.
(Rosenberg 1998, 77)

Alun perin viljdsti rakennettua aluetta on vuosikymmenien mittaan
tdydennysrakennettu ja lopputuloksena on monipuolinen kudelma
eri aikakausien arkkitehtuuria aina 40-luvulta 2000-luvulle. Aluetta
leimaa sen puutarhamaisuus; runsaat pensasaidat, seké vehreit pihat.
Tuusulantietd vasten sijaitsee joitakin 70-luvulta perdisin olevia, sekd
myShemmin rakennettuja 2000-luvun matalia, U:n muotoon vil-
jasti sommiteltuja kerrostaloja. Alueen koillisosassa sijaitsee myos
paivittdistavarakaupparakennus. 70-luvun kerrostaloja 16ytyy myds
eteldmpéd, Jukolantien varrelta. Ndméd rakennukset muodostavat
70-lukulaisen viljan umpikorttelia mukailevan korttelirakenteen,
joka rajautuu Jukolantien vastaiseen paikoitusaluevyohykkeeseen.

Uudempaa arkkitehtonista kerrostumaa edustavat Jukolankaaren al-
ueen 2000-luvun kaupunkimaiset pientalot, joiden mitoitus on muu-
ta aluetta tiiviimpdd ja urbaanimpaa. Alueen syleilyssd sijaitsevat
metsdalueet ovat ilmeisesti alueen asukkaille térkeitd virkistysalue-
ita, ja metsdpohja on my0s paikoin runsaasti kulunutta esimerkiksi
maastopyordilyn takia. Mattilan omakotitaloalueen ydinosat on lu-
okiteltu rakennetuksi kulttuurialueeksi, koska ne sdilyttidvit alueel-
le ominaista 40—-60-lukujen arkkitehtuuria. (Savolainen et al. 2014)
(kuva 2.)

7,

7

Kuva 17. Pi

Jja Saksan peli

Kuva 16. Alueen sijainti

Kuva 18. Mattilan kerroksellista miljooti




2.5.3 MAYRAKORPI

Suunnittelualueen eteldosassa sijaitseva Mayridkorpi on sdilynyt
luonteeltaan metsdisend. Alueen maamerkki on Keravan-Tuu-
sulan paloasema, joka erottuu ruosteenpunaisella olemuksellaan
ympérdivéstd luonnonniitystd. Alueella sijaitsee myds metsdinen
Keravan hautausmaa. Hautausmaa-alueella sijaitsee vuonna 1959
kdyttoon vihitty modernistinen Keravan siunauskappeli (Keravan
seurakunta 2021).

Alueen itdreunassa on pientalovaltaista taajama-asutusta, joka kyt-
keytyy Keravan Sompioon. Rakentaminen on viljdi ja alue on erit-
tdin puustoista. Rakennukset ovat perdisin eri vuosikymmeniltd aina
1940-luvulta 2000-luvulle. Rakentaminen on viljid ja asutuksen lo-

massa on lukuisia rakentamattomia tontteja.
Kuva 19. Alucen sijainti

Mayrikorven Saviriihentien varrella metsévaltaisella alueella on si-

elld tadlld pihapiirejd, mutta alue on olemukseltaan hajanainen. Ole-

vat pellot ovat myds maisemaltaan jonkin verran metsittyneitd, ja su-

unnittelualuetta rajaavan Kulloontien melu kuuluu alueelle selvésti.

Kuva 20. Rehevdd pientaloaluetta Kuva 21. Saviriihentien nikymd Kuva 22. Peltoalueet ovat osittain pusikoituneita




2.6 MAISEMA-ANALYYSI

Koostin alueesta vapaamuotoisen maisema-analyysin maastokdyn-
tieni perusteella. Maisema-analyysissa listaan maisemalliset piirteet,
jotka omasta mielesténi ovat alueella positiivisia ja mahdollisesti séi-
Iyttdmisen arvoisia, sekd piirteet, jotka laskevat alueen viihtyisyytti.

Alueella kévellessdni ensimméisend miellyttdvdnd asiana vastaan
tulivat alueen peltoalueet ja -ndkymit. MyGOs useat metsiiset pellon-
reunat ovat tirkeitd alueen identiteetin rakennusaineita. Alueellisina
kohokohtina erottuvat suositut virkistysalueet, kuten Kannistonmaki,
alueen pohjoisosan peltonikymit ja maanviljelysmiljoo ja muutamat
sdilyneet maatalousrakennukset, sekd myds alueen etelérajalla sijait-
seva ruosteenvérinen Kerava-Tuusulan paloasema.

Toisaalta osa suunnitelma-alueesta antaa laiminlyodyn vaikutelman.
Maisemat ovat hiukan pusikoituneet ja maankidytté on hajanaista.
Etenkin Méyrikorven ja Saviriihen alueilla tila on heikosti jdsen-
tynyttd sekd vajaakehitettyd ja entiset avoimet ndkymiit peittyneet.
Suunnitelma-alueella hajanaisesti sijaitsevat muutamat idkkiét teol-
lisuuskiinteistot heikentdvit myos alueen viihtyisyyttd.

Kuva 23. Suunnitelma-alueen keskiosan avaria néikymic

Kuva 24. Metsittynyttd peltoa Saviriihen alueella
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2.7 SUOJELLUT JA ARVOKKAAT RAKENNETUT YMPARISTOT

Suunnittelualueen pohjoisosassa, entisen Keravan maantien varres-
sa, sijaitsee jo 1700-luvulta perdisin oleva Saksan tila. Saksan tilan
pédrakennus ja ehednd sdilynyttd pihapiirid tdydentévit talousraken-
nukset on luokiteltu Tuusulan rakennuskulttuurikohteiksi.
Rakennusryhméd ympirdivine peltoineen muodostaa merkittdvin
maiseman kohokohdan ja sitoo alueen Tuusulan kirkonkylédn ja Tu-
usulan rantatien kulttuurimaisemaan. My0s osia Mahlaméen, Kal-
liopohjan ja Mattilan rakennetusta alueesta, Keravan hautausmaa,
sekd osia suunnittelualueen lidnsireunan peltoaukeasta on luokiteltu
rakennetuksi kulttuurialueeksi. Kaikki ndma alueet kuuluvat luok-
kaan II, mika tarkoittaa, ettd alueen rakennusten purkaminen on sal-
littua vain pakottavasta syystd. Nama alueet sisiltivit rakennuksia,
jotka edustavat Tuusulan rakennushistoriallista kerrostumaa tavalla,
joka on sdilyttdd rakennushistoriallista autenttisuutta, paikallishisto-
riaa ja rakennustaiteellisia arvoja. (Savonen et al. 2014)

Suunnittelualueella ei sijaitse muinaismuistolain suojaamia kiinteitd
muinaismuistoja. Suunnittelualue rajautuu luoteessa Tuusulan ranta-
tien kulttuurimaisemaan, joka kuuluu valtakunnallisesti merkittdviin
rakennettuihin kulttuuriympirist6ihin. (Museovirasto 2021)
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Kuva 24 (vas.). Arvokkaat rakennetut alueet Mattilan alue, (ote kartasta: Kulttuuri
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Kuva 25 (oik). Arvokkaat rakennetut alueet Kalliopohjan alue, (ote kartasta: Kulttuuri
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2014, Tuusulan kunta)




2.8 LUONTOARVOT

Suunnittelualueesta on teetetty kaksi luontoselvitystd, ldhes koko
alueen kattava luontoselvitys vuonna 2011, sekéd alueen osittain
kattava luontoselvitys vuonna 2020.

Vuoden 2011 luontoselvitys ei 16ytinyt alueelta luonnonsuojelulain
tai metsilain nojalla tdrkeitd elinympiristojd tai uhanalaisia luon-
totyyppejd. Myoskédin liito-oravahavaintoja ei ole raportoitu. Selvi-
tyksen mukaan luontoarvot alueella ovat kaiken kaikkiaan vihiiset
ja suosittaa aluetta rakentamiskéayttoon virkistysarvot huomioiden.
(Tuusulan kunta 2011, 51)

Luontoselvitys rajaa alueelta neljd paikallisesti arvokasta
elinympéristod, sekd kaksi luontokokonaisuutta. Ensimméiisen
kokonaisuuden (1.) muodostaa Saviriihentien ldnsipuolen, noin 52
hehtaarin laajuinen metsdalue. Alue on alle 100-vuotiasta kuusik-
koista kangasmetsidd. Kokonaisuudesta ei ole eritelty paikallisesti
arvokasta luontokohdetta, koska metsdalue on kokonaisuudessaan
hoidettua talousmetsidid. Kokonaisuuden kaksi (2.) muodostaa Savi-
rithentien itdpuolen, noin 73 hehtaarin laajuinen metsédalue. Alue on
pédasiassa alle 100-vuotiasta talousmetsdi ja alueen virkistyskdytto
on runsasta. Selvitys 10ytdd alueelta nelji paikallisesti arvokasta lu-
ontokohdetta, jotka on luokiteltu luontoarvoltaan 2-tasolle. Tdma
tarkoittaa, ettd alue voidaan helposti sdilyttdd uuden maankdyton
yhteydessid. (kohteet 2.1-2.4). Niilld alueilla puusto on muuta
ympéristod kookkaampaa ja eliostd monipuolisempaa esim. pai-
kallisten lahopuuesiintymien vuoksi. Alueet suositellaan sdilytet-
tiaviksi mahdollisuuksien mukaan. (Tuusulan kunta 2011, 52-53)

Luontoselvitys suosittaa eteld-pohjoissuuntaisen ekologisen yhtey-
den sdilyttamistd. Toimivaksi ekologiseksi yhteydeksi suositellaan
leveydeltddn 400-500-metristd yhteyttd. Vdhimmadisleveydeksi
selvitys suosittaa 250-300 metrid. Ekologisen yhteyden ei pitiisi
sisdltdd virkistysreittejd niiden aiheuttaman héirion vuoksi. (Tuu-
sulan kunta 2011, 6)
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Kuva 27. Yh alueen [ voista, (L lvitys 2011)

Kartta 12

Koillis-Hyrylan luontoarvot ja
ekologiset yhteydet

Mittakaava 1:20 000
Kartan laatija: Luontotieto Keiron/ALu, TK&

4.11.2011




2.8 LUONTOARVOT

Vuoden 2020 luontoselvitys rajautuu Hyryldn Saksan alueelle, joka
kattaa suuren osan suunnitelma-aluetta. Selvitys on kattava ja ase-
makaavatasoinen. Selvitykseen sisiltyy luontotyyppiselvitys, kas-
villisuusselvitys, linnustoselvitys, lepakkoselvitys, sekd perhosten
esiselvitys.

Selvitys 10ysi alueelta yhdeksdn arvokasta luontokohdetta. Kaksi
kohdetta ovat paikallisesti arvokkaita tyypin D kohteita (2, 8), jot-
ka tdyttavit METSO II-luokan kriteerit. D-luokan luontokohteet
sisdltavit paikallisesti uhanalaisten tai harvinaisten lajien esiinty-
mispaikkoja. Muut viisi aluetta (1, 3-7, 9) selvitys luokittelee luok-
kaan E, jotka ovat paikallisen luonnon monimuotoisuuden kannalta
tarkeitd alueita. Alueella ei havaittu luonnonsuojelulain, metsélain
tai vesilain mukaan suojeltavia luontotyyppeji- tai kohteita. (Tuusu-
lan kunta 2020a, 7-13)

Selvityksessd suositellaan sddstaméain paikallisesti arvokkaat luon-
tokohteet alueen tulevassa maankiytossd, etenkin tyypin D-kohteet
2 ja 8. Kookkaiden puiden, sekd huomionarvoisten kasvilajien esi-
intymien sddstimistd suositellaan, mikéli se on “kohtuullisin kei-
noin” mahdollista. Uhanalaisten ja erityisesti suojeltavien perhos-
lajien esiintymiskohteiden lisdselvitystd ja sddstdmistd suositellaan.
Arvokkaimpien linnustoalueiden sddstamistd suositellaan. Alueella
sijaitsee todettu pohjanlepakkojen lisddntymisalue, jonka suojelua
alueeseen kuuluvine koivukujineen suositellaan. Pohjanlepakkojen
lisddantymispaikan havittdminen tai heikentdminen on kielletty luon-

nonsuojelulaissa. (Tuusulan kunta 2020a, 31-32)
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Kuva 28. Yh alueen I voista, (L Ivitys 2020)




2.9 LIKENNEYHTEYDET

Suunnittelualue sijaitsee Hyryldn ja Keravan taajamien vélissd. Al- /
uetta rajaa pohjoisessa Tuusulan kirkonkyldn Keravan keskustaan

yhdistdvd Tuusulantie, ldnnessd Hyryldn ldpi kulkeva, Tuusulan- Tuusulan

tie @

viylddn yhdistyvéd Jiarvenpiintie eli seututie 145. Eteldssd aluetta e b=
rajaa Kulloontie, eli seututie 148. Kulloontiehen yhdistyy Tuusulan
itdvéyld, eli maantie 11466. Aluetta ympéroivit eteldssi, pohjoisessa

ja ldnnessd muusta liikenteesté erotetut kevyen liikenteen viylit.

Tuusula on osa HSL-kuntayhtyméd. Suunnitelma-aluetta ympéaroivét
vilkkaasti liikennoidyt linja-autolinjat Hyryldn keskustan, Keravan,

Paallystamaton autotie

sekd Vantaan vililli. Lahimmit rautatieasemat sijaitsevat Keravan Kavelylpysratie

puolella: Keravan keskustassa, sekd Keravan Saviolla. Tuusula

Z

Yleiskaavan mukainen 9
yhteystarve ¥
~

P

sijaitsee Keravan tavoin HSL-D-vyohykkeelld.

Linja-autopysakki

@ UM

[

Kuva 29. Suunnitelma-alueen liikenneyhteydet
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2.9.1 JOUKKOLIIKENTEEN LAATUKAYTAVA

Sitowisen  selvityksessd vuodelta 2020 suunnitelma-alueen
eteldpuolitse Rykmentinpuiston alueen ldpi ehdotetaan kulkevaksi
joukkoliikenteen laatukéytdvd. Joukkoliikenteen laatukaytdvd tar-
koittaa tyomatka- ja asiointiliikenteen mahdollistavaa korkean luo-
kan joukkoliikenneyhteyttd ja se yhdistdisi Helsinki-Vantaan Avia-
poliksen Hyryldn keskustan kautta aina Keravalle asti. Laatukéytava
voitaisiin toteuttaa raitiotieyhteytend tai esimerkiksi runkobussiy-
hteytend. Tulen varautumaan suunnitelmani maankdytossd selvityk-
sen kaltaiseen laatukéytdviyhteyteen, joka voi olla raitiotieyhteys tai
jonkunlainen jykevampi linja-autoyhteys. (Sitowise 2020)

Kuva 29. Maankéytto itellun joukkoliik ympdrilld (Hyryldn joukkoliikenteen laatukéytéivd 2020)




2.9.2 HYRYLAN ITAINEN OHIKULKUTIE

Suunnitelma-alueen voimassa olevissa kaavoissa, sekd uuden Tuu-
sulan yleiskaavan 2040 ehdotuksessa on merkitty alueen ldpi yhtey-
starve Tuusulan itdvéyldn jatkeelle. Vanhemmissa suunnitelmissa,
esimerkiksi Tiehallinnon (2008) vuonna 2008 julkaisemassa yleissu-

unnitelmassa, yhteystarve on esitetty nelikaistaisena kahden eritaso-
liittymin ratkaisuna. Uudessa yleiskaavaehdotuksessa yhteystarve
on esitetty katumaisempana ja ilman eritasoliittymdd suunnittelual-
ueen keskelld. Itdvdyldn jatkeen yhdistyminen Tuusulantien ja Jérv-
enpiintien risteykseen suunnittelualueen pohjoisosassa toteutettaisi-

in kaksikaistaisella kiertoliittymalla.

Kuva 30. Vuonna 200 tutkitut linjausvaihtoehdot (M ien 145 rak inen vililli
Mayrikorpi Kirkonkyld, (Hyryldn itdinen ohikulkutie), Tuusula, Yleissuunnitelma 2008)
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2.10 MAAPERA

Suurin osa suunnitelma-alueesta on melko tasaista savimaata, sielld
tadlld esiintyy hietaisia ja hiesuisia sekéd soramoreenialueita. Suun-
nitelma-alueen eteldosa on mékisempi, ja alueen kumpareiden, kuten
Kannistonmien laki, on paljasta kalliomaata. Y mpdr6ivd maaperd on
péidasiassa soramoreenia. Keravan hautausmaan alue on hiekkamaa-
ta. (Tuusulan karttapalvelu 2021a)

Parasta aluetta rakennettavuuden kannalta ovat alueen maaperaltdin
kallioiset ja soramoreeniset alueet. Rakennettavuudeltaan kohtu-
ullisia, etenkin kevyemmille rakenteille, ovat alueen savikot ja pi-
enirakeiset maaperin alueet, kuten hiekka- ja hiesualueet. Kallio ja
karkearakenteinen maaperd soveltuvat rakentamisella paremmin,
koska maan kantavuus on parempi ja routivuus vihédisempié. Alueel-
la ei esiinny heikoimmin rakennettavia maalajeja, kuten eloperdistid
turve- tai liecjumaastoa. (Johasson et al. 2005, 183-184)
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Kuva 31. Suunnittelualueen maaperdkartta (maaperdkartta, Tuusulan karttapalvelu 2021)




2.11.1 MAAKUNTAKAAVA

Voimassa olevassa Uudenmaan liiton maakuntakaavassa koko su-
unnitelma-alue on merkitty taajamatoimintojen alueeksi. Taaja-
marakenteen suunnittelussa on kiinnitettdvd huomiota yhdyskun-
tarakenteen eheyttdmiseen, sekd tukeutumiseen olemassa oleviin
rataverkkoihin, yhdyskuntarakenteeseen sekd pédviyliin. Alueen
lépi on osoitettu kulkevaksi seututielinjaus Hyryldn ohitustien jatket-
ta varten eritasoliittymineen sekd eteldsti pohjoiseen alueen lavistdvi
viheryhteystarve. Maakuntakaavan mukaan tieyhteys voidaan toteut-
taa alemman luokkaisena (Uudenmaan liitto 2021).

My6s uuden Uusimaa 2050 maakuntakaavakokonaisuuden ehdo-
tusversiossa alue esitetdidn kauttaaltaan taajamatoimintojen kehit-
tdmisvyohykkeend, mutta huomattava ero vanhaan kaavaan on seké
viheryhteystarve ettd Tuusulan itdvdyld maakunnallisesti tirkednd
litkkennevayldnd on pudotettu pois (Uudenmaan liitto 2021). Tami
puoltaa tieyhteyden toteuttamista kevyempéné ratkaisuna matalam-
malla nopeusrajoituksella.

Kuva 32: Ote Uusimaa 2050 -maak

akartasta (Unds

liitto 2021)




2.11.2 TUUSULAN YLEISKAAVA 2040

Tuusulan yleiskaava 2040 ehdotuksessa alueelle esitetdén runsaasti
uutta asuinrakentamista AO, eli omakotitalovaltaisen asuinalueen,
sekd AP, eli tiiviin pientalovaltaisen asuinalueen alueille. AP-al-
ueella pédosa kerrosalasta on sijoitettava kytkettyihin pientaloihin,
rivitaloihin tai pienkerrostaloihin. AO-alue varataan erillispienta-
lojen rakentamiseen. Suunnittelualueen pohjois- ja itdosien laajen-
nettavat asuinalueet on merkitty 1. rakennusvaiheessa suoritetta-
vaksi ja muut 2. vaiheessa.

Suunnitelma-alueen keskelle on varattu maisemapellon alue ja
suurimmaksi viheralueeksi on séddstetty nykyddnkin aktiivisessa
virkistyskidytosséd oleva Kannistonméen alue. Alueen viheryhteydet
on turvattu paitsi maakuntakaavan vaatimalla yhteydelld alueen

lavitse, my0s yhdistimélld alueen viheralueet toisiinsa.

Suunnitelma-aluetta pohjoisessa rajaavat Tuusulantie, sekéd Jarv-
enpiintie on mddritetty joukkoliikenteen laatukidytidviksi. Jouk-
koliikenteen laatukdytdvéd voidaan tulevaisuudessa toteuttaa jopa
pikaraitiotiend. Pyordilyn laatukdytdviksi on esitetty paitsi Tuusu-
lantie Jarvenpiéntie, niin my0s aluetta eteldssé rajaava Kulloontie.
Tuusulan itdinen ohikulkutie (mt 145) on esitetty jatkettavaksi Koil-
lis-Hyrylédn suunnitelma-alueen ldvitse paikalliseen maankéytt6on
liittyvénd yhteystarpeena. Mattilan naapuruston ldvitse on esitetty
kulkevaksi yhdystie, sekd Kulloontieltd yhdystietarve.

Suunnitelma-alue sijaitsee osittain lentomelualueella. Kaava-
kartassa alueen eteldosaan on osoitettu Lden 50-55 dB len-
tokonemeluvyohyke. Téamai tarkoittaa, ettd uusi asuinrakentaminen
sallitaan ddneneristdvyyden ollessa vihintddn 32 dB. Maa-alueet
hautausmaan ympirilld on varattu reservialueeksi, eli myohemmin

asemakaavoitettavaksi ja rakennettavaksi. (Tuusulan kunta 2021b)

Kuva 33. Ote Ti lan yleiskaava 2040 k kartan ehdotuk




2.11.3 ASEMAKAAVATILANNE

Suuri osa suunnitelma-alueesta on ilman asemakaavaa. Asemakaavoitetut al-
ueet sijoittuvat Mahlaméen, Saviriihen ja Mattilan asuinalueille. Suurin osa
asemakaavoista on vanhoja, jotka on vahvistettu 70-80-luvuilla (Tuusulan
karttapalvelu 2021). Tuusulan kaavoitussuunnitelman mukaan suunnitel-
ma-alueen itdosa, eli Saksan alue on asemakaavahankkeiden karkihanke,
sekd Savirithen alue on III-luokan hanke. Lisdksi alueella on valmisteilla
pienempid, luonteeltaan tdydennysrakentavia asemakaavahankkeita Hirsi-
tielld, Mahlaméentielld, Parsitielld, sekd Kallionpohjankujalla. (Tuusulan
karttapalvelu 2021b)

Kuva 34 (oik.) Suunnitelma-al

alueet (ote kartasta: Tuusulan karttapalvelu 2021)

Kuva 35 (vas.) Ti

Hankkeiden prioriteetit

@  Vahaiset kaavamuutokset
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(ote kartasta: Ti

2024-2040, Tuusulan kunta 2021)




2.12 SUUNNITELLUN RAKENTAMISEN MAARA M a2

Vuonna 2013 Tuusulan kunnanvaltuusto valitsi Tuusulan yleiskaa-
vatyon pohjaksi rakennemallivaihtoehdon 2A, Hyryld-Kerava.
Tdmén valitun rakennemallin mukaan suurin osa Tuusulan kasvusta
ohjataan Hyryldn taajaman seudulle. Malli pyrkii synnyttdméén Tu-
usulan ja Hyryldn suurtaajaman, sekd tukemaan nykyisid taajamia
yhdyskuntarakenteen tiivistimiselld. Uuden tiiviin urbaanin raken-
teen laajentuminen ohjataan Hyryldssd Rykmentinpuiston alueelle
ja koillis-Hyryldd kohden laajennetaan pientalovaltaisempaa kau-
punkirakennetta. Taajaman kasvussa priorisoidaan joukkoliikenteen
tukemista ja yhteyksien muodostamista Keravan suuntaan. (Tuusu-
lan kunta 2020)

Tuusulan uusi yleiskaavaehdotus vuodelle 2040 sisiltdd Hyryldan
taajaman yhteyteen uutta asuinrakentamista noin 21 500 asuk-
kaalle. Kaavoitettava asuntomiird varautuu jopa kaksinkertaiseen
viestonkasvuun vuonna 2016 laadittuun viestdennusteeseen verrat-
tuna. Suuntaa antavien mitoituslaskelmien mukaan suunnitelma-al-
ueelle sijoittuisi ensimmdéisen vaiheen asuinrakentamista yhteenséd
noin 1970 uudelle asukkaalle ja 800 uuden asunnon verran.

Toisen vaiheen asuinrakentamista on alueelle suunniteltu alustavas-
ti yhteensd 1430 uudelle asukkaalle 520 asunnon verran. Valtaosa
ensimmadisen vaiheen asunnoista sijoittuisi Saksan alue I:lle, Saksan
alue IL:1le ja Saviriihen alueelle. Toisen vaiheen asunnot sijoittuisivat
Saksan alue III ja Saksan alue IV -alueille. Ensimmaéisen vaiheen
tdydennysrakentamisen omaista uutta asuinrakentamista sijoittuisi
alueelle Hirsitien ja Kalliopohjankujan alueille. (Tuusulan kunta,
2021)

-~
B1 B2
Kuva 36 (ylld): Tv lan rak llivaihtoehdot, joista A2 valittiin yleiskaavatyon lihtékohdaksi
vuonna 2013
(Tuusulan yleiskaava 2040 sel. ehdotus II (Tuusulan kunta 2021)
Kuva 37: Alueelle kaavailtu asukasmdidird, (ote kartasta: Tt lan yleiskaava 2040 sel. ehdotus II, Tuusulan kunta 2021)
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2.13 PALVELUVERKKO

Suunnitelma-alue sijaitsee Hyryldn taajaman sekéd Keravan kaupallis-

ten keskusten vilissd. Tdlld hetkelld alueella sijaitsevat palvelut ovat ) ) /

vihiisid. Mattilan alueella suunnitelma-alueen eteldreunassa sijaitsee / ; / ‘ s Bt N \
paivittdistavarakauppa. Lisiksi alueella, etenkin Mahlaméen — Kal-
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i i 1jai i isi imiti ia pi i i \ y .Tuusulan 3 ' \\ \\'\
liopohjan alueella, sijaitsee hajanaisia toimitila- ja pienteollisuuski- \ / ’\ ot / . ‘ &é\“
inteistdjd. Alueen luoteisreunassa Tuusulantien ja Jérvenpiintien N _A\ «' ‘ ' \é\'
VA e ~

risteyksessi sijaitsee Nesteen kylmidasema.

Alueella ei sijaitse kouluja tai padivikoteja. Tuusulan palveluverk-
kosuunnitelman mukaan tulevaisuudessa alueen lisdéintyvé oppilas-
méidri sijoitetaan Rykmentinpuiston ja Tuusulan kirkonkylédn perusk-
ouluihin. (Tuusulan kunta 2020b)
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Kuva 39: Tuusulan yleiskaava 2040 ehdotuksen havainnollistus ilmakuvan pilld, ei mittakaavassa
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3.1 TUUSULAN HAASTEET JA MAHDOLLISUUDET

Laajan nidkemyksen mukaan yhdyskuntarakenteen hajautuminen
on negatiivinen ilmid. Hajanainen rakentaminen lisdd yksityisau-
toilua, vaatii suurempia panostuksia julkiseen infrastruktuuriin ja
vie enemmin tilaa luonnon monimuotoisuudelta. Suuri osa Tu-
usulaa on tdmin kehityskulun tulosta ja Tuusulalla on voimakas
pientaloidentiteetti. Vuonna 2019 Tuusulan asunnoista vain 29 %
oli kerrostaloasuntoja (Tuusulan kunta 2021c). Tuusula tukeutuu
ajatukseen itsestddn “kyldkaupunkina”, vaikkei tietenkéddn kéytd
itsestddn nimitystd kaupunki. Hyryldn kyldmaisyys hukkuu kuiten-
kin yksityisautoistumisen ja hajautuneen yhdyskuntasuunnittelun

luomiin lieveilmio6ihin.

Keskusta-aluetta ei midritd endd alueen rikasta maatalous- varu-
skunta- ja teollisuushistoriaa heijastava rakennuskanta, vaan
litkenneinfrastruktuuri: liikenneviylit, liikennevihred, paikoitus
ja modernit liikerakennukset. Yksityisautoilulle suunniteltu tila
on pirstoutunut autoilun vaatiman tilan vuoksi ja Hyryld on klas-
sista 60 km/h -ympdristod, eli ympéristd on viljdd, hajautunutta
ja muodotonta, kovaa liikkuvia kulkijoita varten muodostettua.
(Gehl 2010, 43-44) Lopputuloksena on itseddn ruokkiva kierre,
jossa hajautunut yhdyskuntarakenne tuottaa epamiellyttavad kdve-

ly-ympéristod, mikd vuorostaan lisdéd autoilun maarad.

KUUMA-seudun (Hyvinkid, Jarvenpid, Kirkkonummi, Kerava,
Mintsédld, Nurmijédrvi, Pornainen, Sipoo, Tuusula ja Vihti) asum-
iskyselyssd vuonna 2017 omakotitaloasuminen oli KUUMA-seud-
ulla halutuin asumisen muoto (33 %), mutta myds urbaanin asum-
isen suosion trendi nidkyi kyselyvastauksissa. Tuusula liitetddn
positiivisissa mielikuvissa kyldmadisyyteen ja Tuusulan asumis-
toiveissa korostuu kaupunkipientalomainen asuminen, Vaikka
kaupunkipientalon tunnettuus oli kyselyn mukaan vield véhdistd,
erityisesti Tuusulasta, Kervalta ja Jarvenpidstd 10ytyi kiinnostus-
ta kaupunkipientalotyypin kehittdmiseen (44 %). (Huttunen 2017)
Kyselyn tulokset ovat saman suuntaisia muiden kyselyiden tulo-
sten kanssa, joissa kylld korostuu ihmisten halukkuus asua oma-
kotitalossa, mutta my0s urbaanin eldmén, hyvien yhteyksien ja
ldhipalveluiden arvostus.

Kuva 40: Hyryld keskustan katukuvaa

Kuva 41: Jirvenpddntien ympdristod jalankulkijan nikékulmasta



3.1 TUUSULAN HAASTEET JA MAHDOLLISUUDET

Korona-vuosina Tuusulan hidastunut viestonkasvu on taas voimis-
tunut. Vuonna 2020 Tuusula sai pitkéstéd aikaa maan sisédistd muutto-
voittoa 133 henked, mikd on suuri parannus, silld vuosina 2015-2019
nettomuutto Tuusulaan oli negatiivista. Voimakkaimmin Helsingin
kehyskunnista kasvoivat Jarvenpid, Sipoo ja Nurmijdrvi. (Aro 2021)
Koronapandemian vahvistamat ilmiot saattavat olla osittain vili-
aikaisia, mutta uskon, ettd koronaepidemia pikemminkin vahvis-
ti joitain pinnan alla kytevid trendejd nikyviksi. Osittainen etityo
vaikuttaa jddvdn monilla aloilla uudeksi normiksi, joten moni ilmio
saattaa jaadi pysyviksi. Kaupunkien ydinseutujen nouseva asumisen
hinta seké ldhiluonnon kasvava arvostus lisdnnevit suurten kaupunk-
ien ympériston vetovoimaa myds tulevaisuudessa.

Tissd diplomityossd esitdn suunnitelman, joka edustaa kestdvad ke-
hyskunnan asuinaluerakentamista ja on kompromissi monenlaisten
keskendin ristiriitaisten tarpeiden vililld. Haluan, ettd tulevaisuudes-
sa koillis-Hyrylédn alue kuroo yhteen hajautunutta yhdyskuntaraken-
netta, rajaa napakasti rakennetun ja rakentamattoman aleen, mutta
vastaa tuusulalaisia asumisen ja eldmisen toiveita. Pyrin yhdistdaméin
pientalovaltaisuuden, kéveltivyyden, kyldméisyyden, hyvit yhtey-

det ja kytkeytymisen olevaan rakennettuun alueeseen.

Kuva 42. Hyryli keskustan katukuvaa

Kuva 43: Hyryldldisti uudisrakentamista




3.2 TIIVIS JA MATALA RAKENTAMINEN

Tiiviille ja matalalle rakentamiselle ei ole yksiselitteistd médritelmaa.
Karkeana mittarina mataluudelle voitaisiin kdyttdd periaatetta, ettd rak-
ennusten kerrosluku ei ole yli kolme. Tiivis korttelirakenne voidaan
saavuttaa useilla eri talotyypeilld, mutta Suomessa tyypilliset matalat
ja tiiviiksi mielletyt talotypologiat, yhtiomuotoiset rivi- ja ketjutalot
sijoittuvat melko viljdsti kaupunkirakenteeseen. Tiiviin kaupunki-
ympériston karkeana alarajana aluetehokkuudelle voi pitdd arvoa ea =
0,25, tdlloin korttelitehokkuus on noin ek = 0,35 ja tonttitehokkuus et
= 0,45. Tamai tarkoittaisi vastaavasti noin 60/ha asukastiheyttd. (Lahti
2002, 108-109)

Perinteinen suomalainen pientalorakentaminen oli luonteeltaan var-
sin tiivistd ja matalaa. Vaikka isojako hajautti useimmat keskiaikaiset
kylit, sdilyi suomalainen talonpoikainen pihapiiri luonteeltaan tiiviind
viime vuosisadalle asti. Pihapiirit muodostivat suojaisan kokonaisuud-
en, jossa asuin- ja talousrakennukset, seki aidat toimivat kokoavina ja
erottavina tilallisina elementteind. Iddssd pihapiiri oli hajanaisempi,
ldnnessd sulkeutuneempi, mutta yhtéd lailla sekid iddssd, ettd linnessd
maatalouden riped muutos 1900-luvulta alkaen on poistanut maise-
maa jisentdvit aidat, sekéd valtavan midrdn maaseudun pienipiirteisid

talousrakennuksia mullistaen suomalaisen ennen ihmisen mittakaavan

mukaisen maalaismiljoon. (Lounatvuori & Putkonen 2001, 24-32)

Paras esimerkki suomalaisesta perinteikkédstd tiiviistd ja matalasta rak-
entamisesta on kuitenkin suomalainen puukaupunki, josta on séilynyt
useita eheitd esimerkkejd nédihin piiviin saakka. Keskiajalla tiiveys ja
mataluus syntyi luonnollisesti rakennustekniikoiden, materiaalien ja
likkkumismuotojen rajallisuuden vuoksi, Suomessa rakennettiin ldhes
yksin omaa puusta néihin péiviin asti ja kively oli vallitse litkkumisen
tapa. (Lahti 2002, 8—12) Myohempi pohjoismainen kaavoitettu puukau-
punkiperinne rakentui tiukkaan ruutukaavaan, jossa useimmin yksiker-
roksiset puurakennukset sijoitettiin tontin reunoille ja umpikorttelin
rajaus viimeisteltiin puuaidoin. Paloturvallisuuden edistimisen vuoksi
kaupunkirakennetta viljennettiin pikkuhiljaa leventdmalld katuja ja ra-
joittamalla rakennusten korkeutta. (Lahti 2002, 19-25)




3.2 TIIVIS JA MATALA RAKENTAMINEN

Modernina aikana suomalainen kaupunkisuunnittelu on lipunut
perinteisestd puukaupunkiperinteestd viljempéddn yhdyskuntar-
akenteeseen, missid korkeampi tehokkuus saavutetaan lisddméllda
kerroslukua. Vastaavasti tyypillinen pientalo on siirtynyt tontin
keskelle ja tonttitehokkuus on madaltunut. Suomessa vakiintuneen
taloyhtiojérjestelmidn vuoksi omatonttinen tiivis ja matala kau-
punkiympdristo, kuten kaupunkipientalot, ovat harvinaisia. Tun-
tematonta tiivis ja matala rakentaminen ei kuitenkaan ole nyky-
suomalaiselle kaavoittajalle, vaan tiiviitd ja matalia asuinalueita
on toteutettu 2000-luvulla lukuisiin suomalaisiin kaupunkeihin
esimerkiksi Moderni puutalo -hankkeen puitteissa.

Kuva 44: Kaupunkipi l ista rivitalorak ista Hyryldn Ryk:

p

Tietoisesti suunnitellun tiivismatalan rakentamisen lisdksi Suo-
meen on muodostumassa orgaanisesti kehittyvé tiiviin ja matalan
yhdyskuntarakenteen tyyppi. Suurilla kaupunkiseuduilla olevia
viljdsti rakennettuja pientaloalueita tdydennysrakennetaan suurella
innolla. Vanhat noppatalot korvautuvat paritaloilla, rivitaloilla ja
erillistalorykelmilld. Vaikka tdmé kehitys on monella tapaa toivot-
tavaa, yhdyskuntarakenne eheytyy ja alueen véestopohja kasvaa ja
monipuolistuu, on talojen suunnittelu usein nidhdédkseni heikkoa.
Asuntojen yksityisyys tai piha-alueiden kéytettdvyys ei toteudu,
kun uusi runsaampi rakentaminen tyonnetddn olevaa rakentami-
stapaa mukaillen tontin keskelle.

Kuva 45: Tiivistd ja matalaa rakentamista Hyryldn rykmentinpuistossa




3.2.1 TOWNHOUSE

“Townhousella” eli kaupunkipientalolla tarkoitetaan talotyyppid,
jossa asunnot rajautuvat toisiinsa sivuseinistd. Tyypillisesti kdynti
asuntoon on suoraan kadulta tai tilallisesti lyhyen vilivyohykkeen
kautta. Kansainvilisesti townhouse on yleensd omatonttinen, miki
mahdollistaa taloyksikdiden suuremman varioinnin, mutta mikdin
ei estd toteuttamasta townhouse-talotyyppiéd yhtiomuotoisestikaan.
Townhouse ei yleensi sisélld padllekkdisid asuntoja, vaan kyse on
juuri talotyypistd, minkd suomalainen lainsdddintd asettaa oma-
kotitalon ja kerrostalon viliin. (Huttunen 2015, 20-21)

Tuusulassa kaupunkipientaloja eli “townhouseja” on toteutet-
tu jo Rykmentinpuiston alueella, missé jdrjestettiin vuoden 2020
Asuntomessut. Tédhén mennessid kaupunkipientaloja on rakennettu
muutaman Korttelin verran. Rykmentinpuiston kaupunkipientalot
ovat kivirakenteisia, rakennusten ulkondkd on tilaajaperheiden
mieleisekseen médrittelema ja asunnoista astutaan suoraan kadulle.
Kerrosmiérd vaihtelee yhden ja kolmen vililld. Asuntomessujen
pilottikohteen jilkeen on jo kdynnistynyt uusia kaupunkipientalo-
hankkeita ja kaupunkipientalokonsepti on osoittautunut Tuusulassa
houkuttelevaksi sekd asukkaille, rakennuttajille ettd kaupungille.
(Rykmentinpuisto 2021)

Kuva 46: Hyryldn Ryk

Kuva 47: Tc h
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3.3 KONSEPTIVAIHTOEHDOT

Aloitin suunnitelman luonnostelun hahmottelemalla kaksi konsep-
tivaihtoehtoa. Ensimmadisessd vaihtoehdossa uusi rakentaminen
ohjattaan pédasiassa Koillis-Hyryldn suunnittelualueen lépi kulkev-
alle kehille. Ndin pyrin luomaan selkeésti rajatun rakentamisen al-
ueen ja ylldpitimiédn tasapuolisen saavutettavuuden joka puolelta
kehdd Hyryldn keskustan suuntaan. Tulevaisuudessa reservialueita
voidaan tdydentdd kehéltd kohti Hyryldn ydintd. Toinen vaihtoehto
taas perustuu konseptiin, jossa toisin kuin yleensd alueita suunnitel-
lessa, sen sijaan, ettd suunnitellaan rakentamisen alueet, leikataankin
sadstettdvit alueet yhtendisiksi rakentamattomiksi alueiksi. Niin
muodostuu mielenkiintoinen verkostomainen rakenne ja pystytddn

sddstdmain yhtendisid viher- ja peltomaisema-alueita.

Pdddyin jatkamaan suunnitelmaa vaihtoehdon kaksi pohjalta. Ver-
rattuna ensimmdiseen vaihtoehtoon koin, ettd ehedn rakentamisen
pystyy kohdentamaan paremmin rakennettavuudeltaan, sekd maan-
omistukseltaan suotuisammille alueille. Tulin my®os siihen lopputu-
lokseen, ettd verkkomainen rakenne on tehokkaampi tapa mahduttaa
haluttu méadrd rakentamista alueelle. Samoin Keravan ja Hyryldn
taajamien sitominen yhteen tapahtuu tidssd konseptissa kokonaisval-
taisemmalla tavalla ja alueelle syntyy mielenkiintoista rakennetun ja
rakentamattoman alueen vuoropuhelua.

Toisen vaihtoehdon heikkoja puolia verrattuna kehdmdiiseen raken-
tamiseen on, ettd Tuusulan itdvdyldn linjaus ei istu hahmotelmaan

yhtid luontevasti, vaan meluntorjunnan eteen on néhtdvd enemméin

vaivaa. Samoin rakenne tdydentyy vasta, kun myds reservialueiden

. . . . . Kuva 49. Konseptivaihtoehto 2 “Verkko”
rakentaminen tulevaisuudessa tulee ajankohtaiseksi. ’
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3.4 SUUNNITTELUPERIAATTEET

Hajautunut taajamarakenne kurotaan yhteen Erotetaan

at ja metsé Lilkenteen paavaylét sitovat alueen ymparéivaan rakenteeseen

(23 -

Lihdin  kehittdmdin yleissuunnitelmaa verkkomaisen kon-
septin pohjalta. Rakentamisen muodon ja suhteen ympéristoon
médrddvit olevat viheralueet seki avonaiset maisemat. Yhteniisia
taajamametsid sddstetddn Kannistonmien alueella sekd Keravan
hautausmaan ympdiristossd. Naméd alueet ovat merkittdvid virk-
istysalueita sekd kytkeytyvit alueelliseen viherverkostoon. Tavoite
on kuroa alueen hajautunut taajamarakenne taas yhteen ja tarjota
alueen ldpi hyvit pyordily- ja jalankulkuyhteydet. Tiukalla rak-
entamisen rajaamisella voidaan sdilyttdd yhteniisid virkistys- ja
maisema-alueita samalla yhdistden alueen puolet toisiinsa. Alueen
identiteetille tirked peltoaukea séddstetddn osittain ja rakentamisen
massaa erottaa luonteeltaan avoin keskuspuisto. Rakennettava alue
hyodynnetiddn tehokkaasti, mutta rakentaminen on enimmékseen
matalaa. Rakennetun alueen tiivistdminen paitsi sdéistid tilaa, myos
keskittdd sosiaalisen toiminnan kapeammalle kaistaleelle. Néin
etdisyydet alueen sisdlld pienenevit ja kokemisen médréd alueella
kasvaa. (Gehl 2010, 231-233) Alueen ldpi kulkevat padvaylét re-

Kuva 51. Maankdéyton muodostuminen

unustetaankin urbaanilla tavalla pienkerrostaloilla, ja alueen kes-
kelle, uudelle Peltokylén asuinalueelle, muodostetaan alueellinen
keskus keskustoreineen. Kerrostalorakentamista alueelle tuodaan
alueen pohjoisosaan, Jirvenpidintien risteykseen maamerkkirak-
entamiseksi, sekd yleiskaavan ns. reservialueille, eli vuoden 2040
jélkeen rakentuville alueille.

Alueen rakentaminen aloitetaan ensimmdiisessd vaiheessa Savirii-
hen ja Mattilan alueiden tdydennysrakentamisella, sekd Miyrdméen
alueen rakentamisella. Alueiden kantava ajatus on rakennetun
ympériston napakka rajaaminen muurimaisilla townhouse- tai
kytkettyjen pientalojen rivilld. Sisemmaélld aluetta vanha olemassa
oleva rakentaminen kytkettiisiin uuteen osaan viljemmaélld ja per-
inteisemmalld rakentamisen tyypilld. Ndin syntyy mielenkiintoinen
vyohykemainen tilallinen kokemussarja. Keravan rajalla sijaitseva
Miyrdmiki rakennetaan viljemmilld tavalla, jotta alueen vihery-

hteyksid kyetdin sdilyttdiméin.

Inhimillisen mittakaavainen rakennettu ymparistd



3.4 SUUNNITTELUPERIAATTEET

Peltokyldn alueesta muodostuu koillis-Hyryldn uusi keskus. Alueen
ensimmadisessd rakennusvaiheessa uusia asukkaita alueelle tulisi
noin 1 200 asukasta ja lisdksi alueelle sijoittuisi ldhipalveluita, kuten
péivittdistavarakauppa ja péivikoti. Kyldmiinen miljod saavutetaan
matalalla, mutta urbaanilla rakentamisella. Alueelle sijoittuu pienker-
rostaloja, townhouseja, kytkettyjd pientaloja, sekéd paritaloja. Alueen
keskelld on intiimi torialue, jonne alueen liiketoiminta sekd mahdolli-
suus rakentaa liiketilaa kivijalkaan keskitetddn. Aluetta ymparoivit
laajat ja yhtendiset viheralueet, mutta myds alueen sisdlld sdilytetddn
puistotaskuja. Peltokyld on liikenteellinen keskus ja sieltd on lyhyet
ja suorat yhteydet niin Hyryldn keskustan kuin Keravan suuntiin. Tu-
levaisuudessa Peltokyldd laajennetaan kohti Rykmentinpuistoa ja Hy-
ryldn keskustaa ja kerroskorkeus kasvaisi.

Maiyrdkorven asuinalue ryhmittyy alueen ldpdisevdn péddviyldn
ympdrille. Urbaani tila saavutetaan padviyldd ymparoivilld pienker-
rostaloilla. Alueen ulkoreunoilla rakentamista rajaavat townhouse-riv-
istot, jotka avautuvat joko luontoon tai kéddntdvit selkénsd melulle.
Viliin muodostuu rauhallisia suurkortteleita, jotka sisdltdvit vél-
jempidd maksimissaan kaksikerroksista rakentamista. Kulloontien ja
Tuusulan itdvdyldn risteykseen olisi mahdollista sijoittaa muutama
toimitilarakennus. MyShemmin tulevaisuudessa rakennettavilla aleilla
kerroskorkeus kasvaisi ja Miyrdkorven lounaisnurkkaan rakennettaisi-
in kerrostalovaltainen suurkorttelikokonaisuus.

Alueiden arkkitehtoninen ilme on vaihteleva. Kaupunkitila on py-
ritty rajaamaan ja ympéristostd tekeméddn ihmisen mittakaavainen
ja vaihteleva. Jotta ympdristo houkuttelisi kdvelemain, tiytyy paitsi
kévelyreitiston olla kunnossa, myos kévely-ympériston miellyttavia.
Elamyksellinen tila houkuttelee kdvelemddn ja saa kdvelymatkan
tuntumaan lyhyeltd. Yksitoikkoinen tai liian avara urbaani ympéristd
voi vihentdd miellyttdvin kdvelymatkan pituutta jopa satoja metrejd.
(Gehl 2010, 119-134)
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3.5 RAKENTAMISEN MAARA

Erilaisia tehokkuuslukemia testailtuani paddyin esittdméén uutta rak-
entamista varsinaiselle suunnitelma-alueelle, eli rakennusvaiheille 1
ja 2, kokonaisuudessaan noin 250 000 ke-m2 verran, mik tarkoittai-
si noin 3 700 uvutta asukasta, mikili keskimédrdinen asumisvéljyys
on noin 50 m2 per asukas. Kokonaisuudessaan alueen rakentamisen
tehokkuudeksi ea tulisi tdlloin noin 0,20. Liséksi olen luonnostellut
vuoden 2040 rakennettavaksi suunnitelluille reservialueille tehok-
kaampaa kerrostalovaltaista rakentamista, aluetehokkuudella 0,45—
0,50 noin 100 000 ke-m?2 ja 1450 asukkaan verran.

Uusien alueiden aluetehokkuus vaihtelee niin, ettd se kasvaa eteldd
kohti mentédessd tulevaisuuden tarpeisiin varautumiseksi. Olen pe-
rustanut ns. reservialueiden suunnittelun olettamukseen, ettid tule-
vaisuudessa joukkoliikenneyhteys Hyryldn keskustan, Rykmentin-
puiston ja Keravan vililld vahvistuu. Ndma alueet sijaitsevat alle
kilometrin siteelld tuosta mahdollisesta joukkoliikennelinjasta.
Savirithen ja Méyridméden alueet rakennettaisiin véljemmin olevan
miljoon, luonnon monimuotoisuusalueiden sekd viheryhteyksien
sadstdmiseksi. Alueen ydinosat, eli Méyridkorven ja Peltokyldn al-
ueet, sekd Mattilan laajennus toteutetaan tiivisti ja matalasti, eli
aluetehokkuus olisi alueilla noin ea 0,25 — 0,30. Kerroslukumaira
ndilld alueilla olisi yhdestd kolmeen, kun reservialueilla kerrosmédéri

olisi jopa viisi.

Saviriihi
Uutta rakentamista: 49 000 ke-m2
Uusia asukkaita: n.730
Aluetehokkuus: n.0,20
Peltokyla
Uutta rakentamista: 89 000 ke-m2
Uusia asukkaita: n.1200
Aluetehokkuus:n. 0,30

Peltokylé vaihe Il
Uutta rakentamista: 53 000 ke-m2
Uusia asukkaita: n.850
Aluetehokkuus:n. 045

Méyrakorpi vaihe Il
Uutta rakentamista:
Uusia asukkaita:
Aluetehokkuus:n.

39000 ke-m2
n.600
0,50

|

Koko alue

Uutta rakentamista:

Uusia asukkaita: n. 3400

Aluetehokkuus: n.0,18

n. 350 000 ke-m22

Mattila

Uusia asukkaita:
Aluetehokkuus:

Uutta rakentamista: 40 000 ke-m2

n.600
n.0.25

Méyrakorpi

Uusia asukkaita:
Aluetehokkuus:

Uutta rakentamista: 47 000 ke-m2

n. 800
n.025

Mayramaki

Uusia asukkaita:
Aluetehokkuus:

Uutta rakentamista:

25000 ke-m2
n. 400
n.0,20

Kuva 52. Rak isen mdidird, ei mittakaavassa

Maéyrakorven toimitilatontit

Uutta rakentamista:
Uusia asukkaita:
Aluetehokkuus:

15000 ke-m2

n.0,25
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Kuva 53. Kerroskorkeudet




3.6 VAIHEISTUS

Alueen rakentaminen vaiheistetaan niin, ettd asemakaavoitus, seki
rakentaminen alkavat iddstd ja pohjoisesta ja rakentaminen etenee
vaiheittain kohti yleiskaavachdotuksen reservialueita. Ensimmdi-
sessd 2021-2030 toteuttavassa vaiheessa rakentuvat Mattilan, Sa-
virithen ja Miyrdméen alueet, toisessa 2030-2040 toteuttavassa
vaiheessa rakentuvat alueen ydinosat, Miyrdkorven ja Peltokylidn
alueet. Yleiskaavachdotuksessa reservialueiksi nimetyt alueet, eli
Mayrikorven ja Peltokyldn kerrostalovaltaiset alueet toteutetaan
edelld mainittujen alueiden jdlkeen 2040-luvulta alkaen.

Rakentaminen etenee matalammasta rakentamisesta korkeampaan
ja tehokkaampaan, koska suunnitelma varautuu tulevaisuuden muu-
toksiin maankéyton tarpeessa. Tehostuva joukkoliikenne ja kasvava
viesto puoltanevat vield tiivistd ja matalaa tehokkaampaa rakentam-
ista 2040-luvulta eteenpdin.

Kuva 54. Rak

vassa
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3.7 HENKILOAUTOLIIKENNE

Tuusulan itdvdyldn jatkeen linjaus suunnitelma-alueen ldpi nou-
dattelee aikaisempien suunnitelmien reittid. Itdvéylédn sijoittumista
alueen pohjoisosaan Saksan tilan alueelle on kuitenkin hienosié-
detty maisemallisten vahinkojen minimoimiseksi. Itdvéyld toteu-
tetaan 1+1-kaistaisena niin, ettd vdyld yhdistyy suunnitelma-alueen
katuverkkoon Mattilan alueelle sijoittuvan kiertoliittymén kautta.
Rakentaminen vedetdidn piddasiallisesti ulospdin tielinjauksesta,
osittain, jotta alueen avoimia maisema-alueita siilyisi ja osittain,
jotta rakenteellisen meluntorjunnan tarve vihenisi. Melu-aitoja
sijoitettaisiin vain muutamaan kriittiseen kohtaan ja tien nopeusra-

joitus sdddetdidn melutasojen kannalta sopivaksi.

Suunnitelma-alueen ldpi kulkevan yhdystien sijoitus noudattaa
my0s padpiirteittdin olevien kaavojen reittid. Tie yhdistyy olevaan
Rykmentinpuiston risteykseen ja kulkee rakennettavien alueiden
lapi yhdistyen Mattilan Suopurontiechen. Maiyrdkorven uuden
asuinalueen ldpdisevd pddviyld yhdistyy Kulloontien Palokul-
mankujan liittymién sekd yhtyy kiertoliittymén kautta yhdystiehen
Peltokylidn keskuksessa.

Koillis-Hyryldn tieverkko on kompromissiratkaisu sujuvan autoi-
lun sekd vastakkaisten tarpeiden vililld. Itdvayld on irrotettu omaksi
erilliseksi yhteydekseen, jotta liikennettd saadaan ohjattua Hyrylidn
keskustan ohi ja keskustan kehittiminen urbaanimmaksi onnistuisi
paremmin. Toisaalta olen yrittidnyt estid liiallista ldpiajoliikennettid
ja autoiludominanssia uuden alueen sisilld panostamalla aluete-
hokkuuteen, kiveltdvyyteen ja pyordiltivyyteen, sekd vilttamailla
liian suoria autotielinjauksia. Alueen rakeisuus on suunniteltu niin,
ettd sisdlld asuinalueella tiealue on rajattu, eikd autoilua varten vil-
jdksi muodostettu. Asuinkorttelikokonaisuuksien sisilld voidaan
kdyttdd pihakaturatkaisua. Tiealueiden pintamateriaalivalinnoilla
rauhoitetaan risteys- ja torialueita kévelijaystavéllisemmiksi.

Alueen paikoitus on esitetty pifasiassa pintapysédkdintind tonteilla
autotalleissa, autokatoksissa tai avopysikointind. Kolmannen rak-
ennusvaiheen ja Jdrvenpédntien risteysalueen kerrostalorakentam-
isen paikoitus sijoitetaan keskitettyihin pysikaintitaloihin. Kadun-

varsipysakointid kdytetddn alueella tdydentdvinid paikoituksena.

Kuva 55. Henkilbautoyhteydet, ei mittakaavassa

Tuusulan itavaylan jatke
Alueellinen pagvayla/kokoojakatu
Kiertoliittyma

Meluntorjuntatarve




3.8 JOUKKOLIIKENNE

Alueen joukkoliikennesuunnitelma perustuu olettamukselle, ettd
tulevaisuudessa kehitetddn etenkin alueen eteldpuolitse kulkevan
joukkoliikenteen laatukdytdvén reittid. Tamén alueen tuntumaan
olen suunnitellut tehokkaampaa rakentamista mahdollisten tulevien
joukkoliikennepysikkien yhteyteen. Sekundaarinen uusi joukko-
liikenneyhteys kulkee alueen ldpi lounais-koillissuuntaisesti joko
Rykmentinpuiston lédpi tai suoraan Hyryldn keskustasta Kulloon-
tietd pitkin. Linjan liikenndinti voitaisiin hoitaa tulevaisuudessa
kevyemmalld ja tiheimmalld yhteydelld liikkennoivélld bussiyhtey-
delld, esimerkiksi robottibusseilla. Télloin liittyméitarve Itdvayldn
jatkeen Mattilan liittyméssd olisi vdhidisempi ja robottibussi voisi
kiyttdd samaa alikulkua kevyen liikenteen kanssa. Olen kuitenkin
esittdnyt suunnitelmassani liittymén sellaisena, ettd se palvelee

my0s normaalia linja-autoyhteyttd.

Kuva 56. Joukkoliikenneyhteydet, ei mittakaavassa
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3.9 KAVELY, PYORAILY

Nykyisellddn suunnitelma-alueen sisdiset kdvely-yhteydet ovat
heikot. Aluetta rajaavien Tuusulantien ja Kulloontien rinnalla
kulkevat kevyen liikenteen viyldt, mutta alueen sisdlld kidve-
lyverkosto on puutteellinen. Alueen péiviylien yhteyteen on eh-
dotettu kevyen liikenteen viylid. Tuusulan itiviyldn jatkeen kevyt
liikenne alittaisi aina alikulun kautta. Olen kiinnittidnyt erityistd
huomiota turvallisten ja suorien koulureittien muodostamiseen
niin alueelta pohjoiseen Kirkonkyldn koululle kuin tulevalle Ryk-
mentinpuiston yhtendiskoululle. Tuusulan ruotsinkielinen opetus
tapahtuu tulevaisuudessa Kirkonkyldn koulussa, joten myos alueen
lavitse tulee suuntautumaan jonkun verran koulumatkaliikkumista.

Pyoriilyn pédreiteille toteutetaan kivelystd erotettu pyorikaista.
Pédreitit on pyritty vetdmién niin, ettd suunnitelma-alueen maas-
tonmuodot huomioiden linjat alueen lépi ja alueen ympiri olisivat
mahdollisimman suoria ja erillddn risteyksistd, minkd vuoksi paad-
yin kiertdméén Kannistonméen. Keravan puolella alueen halkaiseva
padreitti haarautuu kahteen suuntaan, Mattilan ldpi Suopurontielle,
sekd eteldisempid reittid Jukolansuoralle. Jukolansuoran reitin jat-
kosuunnittelu vaatii yhteistyotd Keravan kaupungin kanssa, koska
talld hetkelld reitti ei yhdisty luontevasti Keravan katuverkkoon.

Pyoriilyn pédreittien yhteyteen on esitetty kaupunkipyordasemien
verkosto. Mikili Tuusulan kunta péittdé tulevaisuudessa panostaa
lisdd pyordilyyn ja ottaa kéyttoon kaupunkipyordjirjestelmén, on
tdmé skenaario hyvi ottaa huomioon alueen liikennesuunnittelussa
jo alusta alkaen. Alueen yhdyskuntarakenne tukee kaupunkipyora-
jarjestelmad, koska alueen sisdlld matkat padviylille ja esitetyille

kaupunkipyordasemille ovat lyhyet.

Pybréilyn paavayla
Erotettu kevyen liketeen vayla
Kevyen liikenteen alikulku

Kaupunkipyéraasema

) ~ c !
%&?J\\) x.\

Kuva 57. Jalankulun ja pordily yhteydet, ei mittakaavassa




3.10 VIHERALUEET

Yksi suunnitelman kantavia ajatuksia on yhtenéisten ja laajojen vi-
heralueiden siilyttaminen, sekd rakennettujen alueiden sijoittamin-
en nykyisten avoimien nikymien mukaan. Viheralueiden verkoston
luomisessa on hyodynnetty erilaisia viheryhteyksien suunnittelu-
periaatteita, kuten viherkdytdvid, viheralueiden koon vaihtelua ja
ekologisten ympéristdjen monimuotoisuuden sdilyttdmistid (Ojala
2000, 75-75). Rakentamisen keskelle jddvit nykyiselldén avoimet
peltomaisemat on osoitettu biodiversiteetiltidn monimuotoisem-

miksi maisemaniittyalueiksi.

Suunitelma-alueen keskelld virtaava Piilioja on nostettu alueen
keskeisen avoimen puistoalueen péddosaan ja se padotaan pienten
lampien sarjaksi. Lampien ympérille muodostetaan tulevaisuuden
lisdrakentamisen aiheuttamien hulevesien hallitsemiseksi laajo-
ja kosteikkoalueita, jotka muodostavat omaleimaisen luontaisen
kosteikkopuiston.

Alueen ldpi viheryhteyksid pitkin luodaan uusia virkistysreitteji
Rykmentinpuiston ulkoiluverkostoon sekd Tuusulan urheiluke-
skukseen yhdistyvd kuntopolku. Tuusulan urheilukeskukselta
Kirkonkyldn koululle vievéd hiihtolatu linjataan uudelleen sen
pohjoisosassa, muuten se jad kulkemaan jotakuinkin entiselle pai-
kalleen peltoreitille.

Asutuksen lomaan sijoittuvia korttelipuistoja aktivoidaan tuomalla
nithin tarpeen mukaan leikkipuistoja sekéd ulkokuntosaleja. Matti-
lan asuinalueen edustan pelto- ja metsdalueelle voitaisiin sijoittaa
jopa 10 hehtaarin laajuinen firsbeegolfrata. Télloin rata olisi mah-
dollista mitoittaa jopa kilparadan vaatimusten mukaan. (DiscGolf-
Park 2021). Olen esittinyt alueelle myds uutta koirapuistoa.

Kuva 58. Viheralueet ja viherreitit, ei mittakaavassa
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4.1 ZOOMAUS-ALUE

Viedidkseni suunnitelman tarkemmalle tasolle, otin tarkastelun
kohteeksi pienemmin osa-alueen suunnitelma-alueesta, jonne tein
tarkemman suunnitelman. Tdmi ns. zoomaus-alue on noin 38,5
hehtaarin laajuinen alue, joka sijaitsee Mattilan asuinalueen ja su-
unnitellun Tuusulan itdvéylédn jatkeen vélissd. Iddssé alue rajautuu
asemakaavoitettuun pientaloalueeseen, ldnnessd alue on maanvil-
jelyskiytossi. Alueella sijaitsee joitakin asemakaavoittamattomia
rakentamattomia tontteja. Valitsin alueen tarkemman suunnittelun
kohteeksi, koska alue yhdistyy olemassa olevaan yhdyskuntarak-
enteeseen ja sijaitsee enimmikseen kunnan omistamalla maalla.
Olen suunnitellut alueen maankiyttod sellaisella tarkkuudella, ettd
diplomity6téini voisi kédyttdd tulevan asemakaavatyon pohjamate-
riaalina. Maankéyton suunnittelun liséksi paneuduin kehittdméin
sellaisia tiiviin ja matalan rakentamisen konsepteja, joita voisi

soveltaa my0s koko diplomityon suunnitelma-alueella.

I
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4.2 RAKENTAMISEN PERIAATTEET

Zoomaus-alue sijaitsee Tuusulalle ominaisen avoimen peltomaise-
man sekd pientaloalueen murroskohdassa. Mattilan pientaloalue
on kerroksellisuudessaan mielenkiintoinen. Se oli aikoinaan Tu-
usulan ensimmadinen rintamamiestaloalue, jolla vuosikymmenien
saatossa vehreitd ja suuria tontteja on tdydennysrakennettu mon-
inaisella tavalla. Tuloksena on ihmisen mittakaavainen alue, joka
tuntuu varsin tehokkaasti rakennetulta. Tétd henked olen pyrkinyt
jatkamaan: oleva yhdyskuntarakenne yhdistyy perinteisen suomal-
aisen pihapiirin muotoja toistavaan korttelipientalorakenteeseen ja
vaihettuu ketju- ja kaupunkipientalorivien kautta selkeddn avoimen
peltomaiseman rajaukseen. Selkeilld rakentamisen rajauksella on
tarkoitus estdd urbaania hajautumista ja sdédstdd avoimia maisemia
ja yhtendisid virkistysalueita. Rakennustehokkuus ea on koko uud-
en rakentamisen alueella korkeahko, noin 0,27, vaikka rakennusten
korkein kerrosluku on kaksi. Tehokkuuteen pyrkimisestd huolimat-
ta jokaisella uudella asunnolla on piha, jonka suojaamiseen liioilta
katseilta olen pyrkinyt kiinnittdméén erityistd huomiota korttelity-

pologioita suunnitellessani.

Rakentaminen perustuu tuttuun ja monimuotoiseen massoitteluun,
joka ammentaa inspiraatiota niin olevasta rakennuskannasta kuin
suomalaisesta perinteisestd kyldrakentamisesta, kuitenkin nyk-
yaikaisesti tulkiten. Katukuva on ihmisen mittakaavainen ja katuti-
la on intiimi, joskin myds alueen sisiisid viheralueita on sddstetty.
Eniten on kuitenkin priorisoitu olevien viheralueiden sdilyttdmistd

yhtendisind ja osana suurempia viherverkostoja. Avointa pelto-

maisemaa sdilytetdiin maisemaniittynd ja Mattilan metsédalueista

enin osa jéitetddn rakentamatta. Rakentaminen rajataan selvisti ja
luontoon sulauttamisen sijaan alue jisentyy tehokkaasti rakennettu-
ina vyohykkeind. Viheralueiden ja rakentamisen selvd rajaaminen
toisistaan auttaa sdilyttimédn yhtendisid viheralueita, sekd tuot-
tamaan myos kustannustehokasta viherympéristod, koska viheral-
ueet voidaan sdilyttdd luonnonvaraisina tai hyvin kevyesti yllipi-
dettyind. Suunnitelmassani olen rajannut olemassa olevat pihapiirit
rakentamisen ulkopuolelle, koska halusin tutkia, miten uutta voisi
lisdtd vanhaa mahdollisimman paljon siilyttden.

Lihes kaikki julkisivut on esitetty puuverhoiltuna, ja kaikki raken-
nustyypit voidaan toteuttaa kustannustehokkaasti ja ilmastoystavil-
lisesti puurunkoisina. Matala, puurunkoinen rakentaminen vaatii
vihemmin rakennusten perustuksilta, siispd myods maanraken-
nustyot voidaan suorittaa vihemmilld hiilidioksidipéddstoilld (Ojala
2000, 59). Vaikka alueen pysikdinti ja liikenneyhteydet on mitoitet-
tu yksityisautoilulle sopiviksi, vanhaan yhdyskuntarakenteeseen ja
Keravan keskustan yhteyteen tukeutuva, tehokas korttelirakenne

kannustaa litkkumaan kévellen ja pyoriillen.




4.3 TOWNHOUSE
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4.3 TOWNHOUSE

Maisemaa rajaavaksi elementiksi suunnittelin kaupunkipientalo- eli
“townhouse”-talotyypin. Kyseessd on siis omalla tontillaan sijaitseva
talo, joka on kytketty yhteen noin reilun kymmenen asuinrakennuk-
sen kokonaisuuksiin. Léhelld ohitustielinjausta sijaitsevat talorivit
“kadntdvit selkidnsd” tielle, eli sisdéntulo tapahtuu tien puolelta. Kaue-
mpana tiestd sijaitsevien kortteleiden pihat taas avautuvat kohti avointa
maisemaa ja samalla muodostavat rajaavan visuaalisen elementin

maisemakuvaan.

Rakennukset sijaitsevat omilla tonteillaan, joita on kahta leveytti,
6,5 metrid ja 4,5 metrid leveitd. Rakennuksen sallittu syvyys olisi
11,5 metrid. Tavoitteena on muodostaa hallitusti monenkirjava raken-
nuskokonaisuus ohjaamalla asemakaavoituksella joitakin rakennuksen
hahmoon vaikuttavia parametreja. Pdiddyin luomaan hallittua variaa-
tiota asettamalla rakennusten harjan suunnan ja korkeuden vakioksi,
mutta jittdmélld kattokulman rakentajien oman harkinnan mukaiseksi.
Julkisivumateriaalit ja vérit noudattavat yhteniistd véripalettia, mutta
jokaisen rakennuksen tulisi olla erilainen julkisivultaan kuin naapurin,
my0s kattolyhtyji saisi rakentaa vapaasti.

Suunnittelin kaksi esimerkkipohjapiirustusta osoittaakseni, ettéd tonttien
kapeudesta huolimatta sekd levedmpéin, ettd kapeampaan talotyyppiin
voidaan suunnitella maksimitoilla hyvid ja asuttavia asuntoja. Suurem-
pi esimerkkiasunto on huonealaltaan noin 106 m2 laajuinen kolmen
makuuhuoneen asunto, kapeammalle tontille olen suunnitellut esimerk-
kiasunnoksi noin 81 m2 laajuisen kahden makuuhuoneen asunnon.
Lisdksi rakennusten takapihalla sijaitsee piharakennus, esimerkiksi

varasto polkupyorin siilytykseen tai pihasauna.

Pysidkointi townhouse-kortteleissa on jirjestetty talokohtaisesti niin,
ettd talot on vedetty siséddn tielinjasta henkildauton pysikointiin vaadit-
tavan mitan verran niin, ettd jokaisen talon eteen mahtuu yksi pysiakoin-

tipaikka. Liséksi alueelle on osoitettu keskitettyd lisdpysakointid.




ooo

Kuva 63. Tyypillinen korttelijulkisivu, 1:150

Kuva 64. Esimerkkikorttelin asemapiirustus, 1:750
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Kuva 66. Néikymdi Itivéyldlti kohti Mattilan townhouse-rivistod




4.4 KETJUTALO

Ketjutalo mahdollistaa pienen tonttisyvyyden Suljettu sisapiha tarjoaa yksityisyytta

Talorivisto taipuu helposti maaston tai kadun mukaan

Kuva 67. Ketjutalo-talotyypin konsepti




4.4 KETJUTALO

Ketjutalo-typologia perustuu ajatukseen, ettd ketjutetun asuinrak-
ennuksen yksityisyyttd vaativat piha-alueet tyonnetddn asuinraken-
nusyksikoiden véliin. Asuintilat avautuvat vain toiseen suuntaan,
joten naapuriasunnon seinusta toimii ndko- ja d4nisuojana. Niin
mahdollistuu myos syvyydeltdin pienien tonttien tehokas hyodyn-
tdminen, koska ketjutalotyyppi ei tarvitse paljon tilaa syvyyssuun-
nassa. Rakennusmassaa on viistottu hieman, mika lisdd pihan av-
aruutta ja parantaa sieltd avautuvia ndkymid ympéristoon. Lisdksi
viistoaminen mahdollistaa ketjutalon rakennusmassan taivutuksen
molempiin suuntiin, joten rakennustypologia mukautuu helposti
vaihtelevaan maastoon ja mutkittelevien katujen varsien rakenta-

miseen.

Ketjutalon asunnoissa on noin 105 huoneistoalaneliometrid ja
kolme reiluhkoa makuuhuonetta. Harja on kdénnetty kadun suun-
taiseksi, joten myos yldkerran ndkymdilinjat hyodyntdvit ketjutal-
on konsepti-ideaa suojaisesta sisdpihasta. Alakerrassa sijaitsevan
makuuhuoneen nidkymdt avautuvat osittain kadulle, mutta yksity-
isyyttd lisdd maltillisen kokoinen ikkuna-aukotus. Muusta asun-
nosta irrallinen huone toimii myos erityisen hyvin tyohuoneena.
Ketjutalon erikoisuus on tilava varasto, seké kaksi reilua pysiakoin-
tipaikkaa tontilla.

Arkkitehtuuriltaan ketjutalo on rauhallinen ja hyodyntédd asukkaille
tuttuja muotoja ja materiaaleja modernilla tavalla. Rakennusketju
voidaan pilkkoa esimerkiksi neljdn rakennuksen yksikéihin, jotka
saavat eri julkisivuvirin, mutta rakennusten “monotonisuus” on

tarkoituksellinen vastapaino suunnitelma-alueen monimuotoisille

townhouse-kortteleille.
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Kuva 70. Nakymdi ketjutalokorttelia kohden




4.5 KORTTELITALOT

Pihojen yksityisyytté lisétian piha-aidoin

Kuva 71. Korttelitalo-talotyypin konsepti




4.5 KORTTELITALOT

Hiukan matalamman tehokkuuden rakentamista alueella edustaa
korttitalotyyppi. Korttelitalot sitovat kaupunkipientalot olevan yh-
dyskuntarakenteeseen. Korttelirakenne on viljempi ja sen mittakaa-
va sopeutuu nykyiseen rakentamiseen. Uutta rakentamista olevasta
omakotitalotaloalueesta rajaa viherkaista. Pyrin yhdistimééan uud-
en rakenteen Mattilan sangen monimuotoiseen rakennuskantaan
luomalla massoja ja mittakaavoja varioivan rakennustypologian,
joka toistaa perinteisié harjakattoisia rakennusmassoja. Hain innoi-
tusta korttelirakenteeseen paitsi Mattilan rakennusperinndstd, myos

perinteisestd matalasta ja tiiviistd kaupunki- ja kyldrakentamisesta.

Korttelitalotyyppi koostuu kolmesta erilaisesta asuntotyypistd.
Korttelipientalo on huoneistoalaltaan noin 128-nelidinen neljén
makuuhuoneen pientalo. Talo sijoittuu piha-alueen reunaan ja lisik-
si pihaa rajaavat piharakennus ja puuaidat. Korttelipientalon lisdksi
korttelirakenteeseen siséltyy kortteliparitaloja, jotka koostuvat 48
neliometrin kaksiosta, sekd 29 neliometrin yksiostd. Molemmilla
asunnoilla on oma yksityinen takapiha, seké jaettu piharakennus.
Kéynti asuntoihin on paritalon péddysti, joten ikkunoita voidaan

sijoittaa useille seindpinnoille, kuten keittioon ja kylpyhuoneeseen.

Korttelipientalojen ja -paritalojen eroavat massat luovat vaihtelua
katukuvaan, korttelipientalo on kaksikerroksinen ja sen harja su-
untautuu pihakatua mydden, kortteliparitalo on yksikerroksinen ja
sen harja on kadunmydtidinen. Korttelirakenne on hyvin yksink-
ertainen. Rakennukset on sijoitettu tonttikadun varrelle ja niiden
sijoittelua voi varioida vapaasti. Rakenne on hyvin mukautuvainen

erilaisiin tonttimuotoihin ja olen jirjestinyt kaikki alueen kortteli-

talokorttelit saman jdrjestelmén mukaisesti.

Korttelitalojen pysékdinti on jérjestetty keskitetysti. Kortteliraken-
teeseen linkittyy sekd avopaikoitusalueita, sekd korttelirakenteen
muotoja mukailevia autokatoksia. Pysidkointi on mitoitettu niin,
ettd parkkipaikkoja on noin kaksi yhtd korttelipientaloa kohden,
sekd kaksi yhtd kortteliparitaloyksikkod kohden.




Kuva 72. Tyypillinen korttelijulkisivu, 1:150
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Kuva 73. Esimerkkikorttelin asemapiirustus, 1:750
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Kuva 75. Nikymdi korttelitalorakenteen sisdltd
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4.6 RAKENTAMISEN MAARA

Suunnitelmani yhteenlasketun rakentamisen médrd toteutettuna
esimerkkitalotyyppieni mukaisesti on noin 40 000 kerrosalanelio-
metrid. Asuntotyypit jakautuvat niin, ettd townhouse-asuntoja on
yhteensd 148, joista 47 on kapeita, huoneistoaltaan noin 81 nelio-
metrin laajuisia kahden makuuhuoneen asuntoja ja 101 suurem-
pia, kolmen makuuhuoneen ja noin 106 neliometrin asuntoja.
Ketjutaloasuntoja on yhteensd 35 kappaletta, ketjutaloissa on 3
makuuhuonetta, sekd noin 105 huoneistoalaneliometrid. Korttel-
italorakenteen mukaisia asuntoja alueelta 16ytyy 59 kappaletta 4
makuuhuoneen, seké 128 huoneistoalaneliometrin korttelipientalo-
ja, 21 kappaletta yhden makuuhuoneen ja 48 kerrosalaneliometrin
korttelitalokaksioita, sekd 24 kappaletta 29 kerrosalaneliometrin
laajuisia kortteliyksioiti.

Alueen korttelitehokkuudet ek vaihtelevat 0,35 ja 0,75 vililld.
Townhouse-korttelit ovat kaikkein tiiveimmin rakennettuja ja kort-
telipientalokorttelit véljempid niiden suurempien pihojen, viljem-
min asettelun, sekd osittain yksikerroksisen rakennuskannan takia.
Koko uuden rakennetun alueen aluetehokkuus ea on noin 0,27.
Tiiviin ja matalan rajana voidaan pitdd esimerkiksi aluetehokkuut-
ta ea 0,25, joten alueen voi laskea olevan tiivis ja matala, vaikka

jokaisella asunnolla on suojattu oma piha (Lahti 2002, 180).

Kuva 76. Rak

mdidirdi z




LOPUKSI

Diplomityoprosessini, kuten vuoteni arkkitehtiopiskelijana,
oli opettavainen ja vaiheikas. Haluan erityisesti kiittdd Tu-
usulan kaupunkia tistd tyomahdollisuudesta ja lampimésti
vastaanotosta sekd kaikkia minua ohjanneita ja tukeneita
Tuusulan kaavoituksessa. Haluan kiittdd myos diplomityoni
vastuuohjaajaa Juho Rajaniemid joustavasta ohjaamisesta,
hyvistd ideoista sekd viime hetken rohkaisusta.
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