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Tuusulan itavaylan uuden eritasoliittyman tarkastelu
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Esipuhe

Tama selvitys on laadittu Tuusulan kunnan toimeksiannosta. Ty6ta ovat kunnan
puolelta ohjanneet liikenneinsinddri Jukka-Matti Laakso ja kaavasuunnittelija Mika
Heikkild. Selvityksen toteutuksesta vastasi WSP Finland Oy, jossa ty6hon osallis-
tuivat Timo Kérkinen, Ollipekka Pakkanen ja Johanna Wallin.
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1. TyOn tavoitteet ja lahtokohdat

Téassa tydssa tarkasteltiin mahdollisuuksia ja edellytyksia toteuttaa eritasoliittyma
Tuusulan itavaylalle nykyisen kukkatalon liittymén laheisyyteen (sivutietd on tdssa
tarkastelussa nimitetty Kekkil&ntieksi). Liittyma on talla hetkella tasoliittymd, jossa
on péaasuunnalla kanavointi. Nopeusrajoitus Tuusulan itavaylalla talla kohdalla on
80 km/h.

Tarkastelu liittyy Sulan alueen osayleiskaavaty6hon. Uusi liittymé palvelisi maan-
kéyttod molemmilla puolilla Tuusulan itdvaylada. Haastavaksi liittyman toteuttami-
sen tekee se, ettd molemmissa suunnissa varsin lahelld kaavailtua liittymé&a on tule-
vaisuudessa eritasoliittymét: itdpuolella nykyinen Fallbackantien eritasoliittyma ja
lansipuolella tuleva Tuusulanvaylédn ja Tuusulan itdvaylan liittyma.
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2. Nykytilanne ja maankayttosuunnitelmat

Liikenne

Kekkildntien liikennemé&ard on alhainen. Liikenne on Tuusulan itdvéylan varrella
olevan kukkatalon asiakasliikennettd. Lépiajoa Kekkilantietd pitkin Korvenrannan-
tien ja Tuusulan itavaylan valilla ei ole.

Nykyinen Kekkiléntien liittyma Tuusulan itavéylalle sailyy toimivana, jos sen kaut-
ta itavaylalle kytkeytyvan maankayton maara ei merkittavasti kasva. Jos kaavailtu
huoltoasema toteutetaan nykytilan[iETr?en mukaisiin liikennejarjestelyihin, tullaan
viimeistadn noin 10 vuoden kuluttuztrfanteeseen, jossa sivutien liikennemaard ylit-
tdd ruuhka-aikoina liittyman valityskyvyn. Pitkdt odotusajat sivutielld aiheuttavat
helposti my6s liikenneturvallisuusriskejé, kun autoilijat pyrkivét liittymaan paatielle
lilan lyhyisiin ajoneuvojen valeihin.

Tasoliittyma poistuu viimeistddn kun Tuusulan itdvaylan toinen ajorata rakennetaan.
Kaksiajorataisella tiell4 tasossa vasemmalle ka&ntymisté ei sallita.

Maankaytto

Tarkasteltavan uuden eritasoliittymén tuntumaan on kaavailtu huoltoasemaa. Huol-
toasema liséisi liittymaa kayttavan liikenteen méaradd huomattavasti nykyiseen ver-
rattuna. Karkeasti voidaan arvioida, ettd huoltoasemalla poikkeaa noin 10 % vierei-
sen tien liikenteestd. Huoltoaseman palvelutaso vaikuttaa sinne poikkeavan liiken-
teen maardén: mitd monipuolisempi on aseman palvelutarjonta, sitd suurempi on
asemalla poikkeavan liikenteen maéra.

Huoltoaseman toteuttaminen tahan kohtaan ei ole mielekéstd, jos Kekkilantielta ei
ole yhteyttd Tuusulan itavaylalle. Liikennemé&éaratarkasteluissa huoltoasema on Tuu-
sulan itdvaylén ja tarkasteltavan eritasoliittymén koillisneljanneksessa.

Tuusulan itdvaylan eteldpuolelle on kaavoitettu TY-alue. Alue voidaan liittaa Fall-
backantiehen tai eritasoliittymalld Tuusulan itdvayldan. Mahdollista on my6s kytkeé
alue Majavantiehen Tuusulan itavaylan ylittavéalla sillalla. @
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3. Liittyman toteuttamismahdollisuudet

L&htokohtana tydssd oli selvittdd onko aiottuun paikkaan mahdollista suunnitella
eritasoliittyma viereisten eritasoliittymien asettamat rajoitukset seka tien nykyinen
ja suunniteltu nopeusrajoitus huomioon ottaen.

Suunnitteluohjeita noudattaen ja tien nopeusrajoitusta laskematta paikalle on mah-
dollista toteuttaa suuntaisliittyma Helsingin suuntaan. Liittyman sijainti on varsin
kriittinen, joten sen sijoittumiseen voi vaikuttaa hyvin rajallisesti.

Paikalle ei voida toteuttaa taydellista eritasoliittymaé, josta olisi ajo sek& Tuusulan-
vaylan ettd Fallbackantien suuntiin.

Perusverkon eritasoliittyma (”lohenpyrst6”) vaatii erkanemis- ja liittymiskaistoineen
tilaa p&atien suunnassa noin 450m. Jos liittymé& sijoitetaan E1:n (Tuusulanvayla-
Tuusulan itdvayla -liittyma, ns. Riihikallion eritasoliittymd) ja E2:n (Tuusulan ité-
vayla-Fallbackantie -liittyma) véliselle tiejaksolle ei liittymavali riitd normaaliin
kaistaratkaisun toteuttamiseen vaan joudutaan lisdkaistajarjestelyihin joko Tuusu-
lanvaylén tai Fallbackantien suunnassa.

Padtien puutteellisesta geometriasta johtuen lisdkaistallisen ratkaisun edellyttdmét
nékemavaatimukset eivét tayty. Talloin ei voida kdyttdd ratkaisuna normaalia lisa-
kaistaa vaan joudutaan lisddméaén kaistojen lopetuskohtiin lisékaistan jatkeet.

Tuusulanvaylan suunnassa tama edellyttdd R3:n (Tuusulan itavaylalta id&std Tuusu-
lanvéylan risteyssillalle nouseva ramppi) muutoksia jotta lisdkaista voidaan lopettaa
ennen pysakkivarauksen rampin liittdmista pééatiehen. Fallbackantien suunnalla (ja
perusverkon eritasoliittymissé yleensd) lisdkaistan lopettaminen on mahdollista vas-
ta liittyvan rampin jalkeisella tieosalla.

Tyossa tutkittiin my6s muita mahdollisia eritasoliittymaratkaisuja jotka on kuvattu
liitteessa 2.
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4. Liittymaratkaisu

Kekkilan eritasoliittyméssa ristedva katu (Kekkil&ntie) ylittdd Tuusulan Itdvaylan
noin paalulla 2480, jossa maapera on savikkoa. Taméa edellyttdd mittavia pohjan-
vahvistustoimenpiteitd. Pohjanvahvistustavaksi alueelle on suunniteltu paalulaatta.

Tuusulan Itavéaylan vieressa kulkee 110kV: n voimalinja joka vaatii korotuspylvaan
liittymé&alueelle. Lisdksi joudutaan tekemaén muita johtosiirtoja.
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Silta (S9)

Suunniteltu silta on tyypiltddn jannitetty betoninen jatkuva palkkisilta, jonka hyoty-
leveys on 12,5 m ja jannemitat 4+28+28+4 (64 m). Perustamistavaltaan sillan on
oletettu olevan paalutettu (paalupituus n. 15m).

Katuyhteys ja silta

Suunnitelmassa on selvitetty pelkén katuyhteyden toteuttamisen kustannukset. Ka-
dun ja sillan S9 rakentamisen kustannukset mukaan lukien kevyen liikenteen jérjes-
telyt ovat noin 3,2 milj. euroa.

Rampit

Suuntaisrampit Riihikallion eritasoliittyman (Helsingin) suuntaan aiheuttavat myds
nykyisen Lehmuslehdon alikulkukédytdvan jatkamisen pohjoisen suuntaan. Ramppi-
en rakentamisen hinnaksi on arvioitu 2,5...2,7 milj. euroa.

Kevyen liikenteen jarjestelyt

Tuusulan itdvaylan suuntainen kevyen liikenteen véyla alittaa Kekkilantien. Vastaa-
vaa suunnitteluperiaatetta on noudatettu muidenkin Tuusulan itavaylan eritasoliit-
tymien suunnittelussa, eli kevyen liikenteen vaylilla ei ole tasoylityksid Tuusulan
itdvaylan kanssa ristedvien véylien kanssa.
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Liittyméan toteuttamiskustannukset

Katuyhteyden, sillan, suuntaisramppien ja kevyen liikenteen vaylien kokonaiskus-
tannus on yhteensa noin 5,9 milj. euroa. Siité siltojen osuus on noin 1,3 milj. euroa

ja pohjanvahvistustoiden noin 2,7 milj. euroa.

| Yksikké | €/Yksikkd Maara Katu+S9 || Rampit || J

K3 m 800 445 356 000

R1 m 530 220 116 600

R2 m 530 230 121 900

R1-erkanemiskaista m 300 170 51 000

R2-littymiskaista m 300 300 90 000

J m 250 90 22 500

S9 kpl 1 100 000 1 1100 000

S4 jatko kpl 70 000 1 70 000

Pohjanvahvistus m?2 136 8 800 1196 800

Pohjanvahvistus m2 136 10 800 1468 800

Korotuspylvéas 110kV kpl 50 000 1 50 000

Siirrot ja suojaukset kpl 20 000 1 20 000

Kevyen liikenteen yhteys

J m 250 440 110 000
|

S10 kpl 168 000 1 168 000|

Sillat yht. 1100 000 168 000

Muut kustannukset yhteenséa 1645300 1918300 110 000

Suunnittelu- ja rakennuttamis-

kustannukset (ei sis. siltoja) % 25 411 325 479 575 27 500

Kokonaishinta 3157000 2398 000 306 000

Kaikki jarjestelyt yhteensa

5900 000

Liittyman liikenteellinen asema

Fallbackantie (M11589) on yleinen tie. Sen ja Tuusulan itdvaylan eritasoliittym&
toteutetaan osana Tuusulan itdvaylan parantamista. Tarkastellulla uudella liittyméalla
ei ole jarkevéa korvata nykyistd Fallbackantie — Tuusulan itavayla -liittymaa edes
osittain, koska Fallbackantien liikenne joutuisi kdyttdmaéan katuverkkoa saavuttaak-
seen uuden eritasoliittyman.
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5. Eritasoliittyman liikenteelliset vaikutukset

Uusi liittyma palvelee sitd ymparoivaa maankayttod. Lisdksi sen kautta kulkee jon-
kin verran Fallbackan liittyman kautta muuten kulkevaa liikennettd Tuusulanvaylan
suuntaan. Koska Fallbackan tdydellinen eritasoliittyma on hyvin l&helld, ei uuteen
liittyméaan kuitenkaan siirry merkittavasti liikennettd muualta verkosta.
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Liikennemadrat v. 2030, kun Tuusulan itavaylan jatke ja Kekkilén eritasoliittymé on toteutettu
(ajon./vrk)

Liikennem&arat uudessa liittymassa ovat melko pienid. Liikenteen siirtyméat Fall-
backan liittymasta aiheuttavat sen, ettd Tuusulanvaylan suunnan liikennetta palvelee
nyt nelja ramppia, kun liikenteellisesti se voidaan hoitaa kahdellakin rampilla.

Eritasoliittymast4 pé&asee vain Tuusulanvdylan suunnasta/suuntaan. Tdméa aiheuttaa
sen, ettd huoltoaseman liikenne kayttda vastakkaiseen suuntaan ajaessaan Fall-
backantien liittymaa ja lisaé liikennettd myos Majavantielld Fallbackantien ja Kek-
kilantien vélilla. Reitti huoltoasemalta takaisin Tuusulan itavaylalle Fallbackan eri-
tasoliittyméan kautta ilman hyvaa opastusta saattaa olla aluetta tuntemattomalle kul-
jettajalle haastava.
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Liikennemadrat Kekkilan ja Fallbackantien eritasoliittymissa v. 2030, kun Tuusulan itavaylan jatke on
toteutettu (ajon./vrk)

Kekkilantien suuntaisramppien vaikutus liikennem&éariin uuden eritasoliittyméan ja Fallbackantien
eritasoliittyman alueella
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6. Liikenteen jarjestdminen ilman liittymaa

Tyo6n yhteydessa selvitettiin myds kuinka alueen liikenne voitaisiin jarjestad ilman
liittym&a Tuusulan itdvaylalle. Vaihtoehtoina ovat Tuusulan itavaylan ylittava silta
tai liikenteen jérjestdminen kokonaan ilman siltaa ja liittyméaa.

Huoltoasemalle nyt kaavailtu paikka on vaikea, jos silla ei ole kytkentdd Tuusulan
itavéaylaan. Etéisyys Fallbackantien eritasoliittymdin on melko pitka ja reitti mutki-
kas. Siksi se ei ole ollut mukana néissé tarkasteluissa. Tien etelépuolella oleva TY-
alue voidaan kytkea sillan avulla Majavantiehen ja sen kautta muuhun liikenneverk-
koon tai suoraan Fallbackantiehen.

Tuusulan itdvaylan ylittava silta ilman suuntaisramppeja

Liikenteen sijoittumiseen verkolla muutos ei vaikuttanut kuin tarkasteltavan kohteen
valittoméssé laheisyydessa. Fallbackantielle Vantaalle suuntautuvan liikenteen maéa-
rassa ei tapahtunut merkittdvda muutosta. Syyna tdhén on se, etta suuri osa liiken-
teestd suuntautuu Hyryldn alueelle ja eteldén suuntautuvalle liikenteelle Tuusulan
itdvayla — Tuusulanvayl -reitti tarjoaa paremman reitin. Tatd liikennetta on kuiten-
kin varsin vahén. Siksi suuntaisrampeista saatava hyoty olisi pieni.

e 0 =z w J
2 ;
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Tuusulan itavaylan eteldpuolisen TY-alueen liikenteen sijoittuminen liikkenneverkolle, jos alue liittyy
liilkenneverkkoon Tuusulan itdvaylan ylittavan sillan kautta
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Liikenteen jarjestaminen ilman siltaa ja liittymaa

Tuusulan itdvaylén eteldpuolella olevan TY-alueen liikenteestd noin 90 % suuntau-
tuu Fallbackantietd Hyryldn suuntaan ja noin 10 % Vantaan suuntaan. Alueen lii-
kennetuotos liikennemallissa on noin 1 000 ajoneuvomatkaa vuorokaudessa (mo-
lemmat suunnat yhteensd), joten Vantaalle suuntautuvan liikenteen maara on mallin
mukaan noin 100 ajoneuvoa vuorokaudessa. Suuri vaikutus liikenteen maarépaik-
koihin ja laatuun on alueelle sijoittuvan toiminnan luonteella ja maarélla, josta tasséd
vaiheessa ei ole tarkempaa tietoa.

TY-alueen mallin mukainen liikennemaara voi liittya Fallbackantiehen ilman toimi-
vuusongelmia normaalilla kolmihaaraisella tasoliittymalla. Toimivuus pitéa tarkis-
taa siind vaiheessa kun TY-alueen tarkempi mitoitus tehddén. Koska Tuusulan ité-
vaylan ylittdva silta ei vaikuta alueen liikenteen suuntautumiseen, ei siltaa tarvita
pelkén TY-alueen liikenteen vuoksi.
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Liikennemaarat v. 2030, kun Tuusulan itdvaylan etelapuolella olevan TY-alue on kytketty suoraan
Fallbackantiehen (ajon./vrk)
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Liikennemaéarat Fallbackantielld ja Fallbackantien eritasoliittymésséa v. 2030, kun Tuusulan itavaylan
etelapuolella oleva TY-alue on kytketty Fallbackantiehen (ajon./vrk)

/

Tuusulan itavaylan etelapuolella oleva TY-alueen liikenteen jakautuminen verkolle v. 2030 (ajon./vrk)
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7. Yhteenveto ja johtopaatokset

Téassa selvityksessa on tarkasteltu mahdollisuuksia toteuttaa eritasoliittyma Tuusu-
lan itdvaylalle nykyisen kukkatalon liittymén laheisyyteen. Liittyma palvelisi maan-
kéyttod molemmin puolin Tuusulan itdvayl&a: tien etelédpuolelle on kaavoitettu TY-
alue ja pohjoispuolelle on kaavailtu huoltoasemaa.

Nykytilanteessa huoltoasema voi toimia tasoliittyméallda Tuusulan itavayldan kytket-
tynd. Tuusulan itdvayléan liikennemdarien kasvaessa liittymén toimivuus ja turvalli-
suus heikkenevat ja noin 10 vuoden kuluttua liittyma pitda sulkea. Viimeistdén Tuu-
sulan itdvaylan leventdmisen yhteydessé tasoliittyma poistuu. Tuolloin mahdollisen
huoltoaseman liikenne pit4& hoitaa Fallbackan eritasoliittyméan kautta.

Tarkasteltavaan kohteeseen on mahdollista toteuttaa vain suuntaisliittymad, joka kyt-
keytyy Tuusulanvéyladn suuntaan. Tarkasteltavan alueen molemmilla puolilla on
suunniteltu eritasoliittymét niin ldhelld, ettd taydellistd eritasoliittymaé paikalle ei
voida toteuttaa. Liittyma edellyttdd mittavia pohjanvahvistustoimenpiteitd. Niiden
vuoksi liittymaésta tulee hyvin kallis.

Tuusulan itdvaylan eteldpuolella oleva TY-alue voidaan liittdd Fallbackantiehen.
Liittyminen ei aiheuta liikenteellisid toimivuusongelmia tassa selvityksessé kéaytetyn
liikennetuotoksen mukaisilla liikennemaérilld. Vantaalle alueen liikenteestd suun-
tautuu noin 10 %.

Liikennettd tdssa selvityksessa tarkasteltuun uuteen liittymaén tulisi vain vahén.
Tuusulan itdvéylan eteldpuolella kaavoitettu TY-alue ei tarvitse eritasoliittyméaé tai
kytkentda itavaylalle. Etdisyys kaavaillulta huoltoaseman tontilta Fallbackan eri-
tasoliittym&an on vain noin kilometri. N&iden syiden vuoksi eritasoliittyma ei ole
kannattava hanke.
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Liitteet

1. Liittyman suunnitelmakartta ja paatien pituusleikkaus
Kadun ja ramppien pituusleikkaukset

2. Tutkittuja alustavia vaihtoehtoja
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LIITE 2

Mp : 80 km/h :

- Ramppien paiden vilinen etaisyys > 450 m [E1].
- Perakkaisten erkanemisten vali > 600 m [E2].
- Ajodynaamisesti hyva jarjestely.

T eheni 15000 VY
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Mp : 80 km/h :

- Ramppien péiden vélinen etaisyys < 800 m [E1].
=> lisékaistat ramppien vélilla
- ndkemdvaatimus ei tayty!
=> kaytettava lisikaistan jatketta.

Ongelma E1/R3 pysékkivarauksen kanssa.

- Suuntaisliittyman erk.rampin paatéksenteko-
nakema turvattava.
- Perakkaisten erkanemisten vali >> 600 m [E2].

- Ajodynaamisesti hyvé jarjestely.
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T T R
MD : 80 km/h : %
- Ramppien paiden valinen etaisyys > 450 m [E2).
- Perakkaisten erkanemisten nokkavali > 600 m [E1].
- Ajodynaamisesti huono jarjestely.
b
(Jos katu lahemmas E2:ta =>lisakaistat => nakeméa- [}
vaatimus ei tayty kaarteisuuden johdosta => \\%
lisdkaistan jatke => ongelma E2/R1.) \
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