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Tama selvitys on laadittu Tuusulan kunnan toimeksiannosta. Ty6ta ovat kunnan
puolelta ohjanneet liikenneinsinddri Jukka-Matti Laakso ja kaavasuunnittelija Mika
Heikkild. Selvityksen toteutuksesta vastasi WSP Finland Oy, jossa ty6hon osallis-
tuivat Timo Kérkinen, Ollipekka Pakkanen ja Johanna Wallin.
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1. Tyon tavoitteet ja lahtokohdat

Tassa tyossé tarkasteltiin onko mahdollista kddntdd Majavantien lansip&a Tuusulan-
vaylélle siten, ettd se muodostaisi nelihaaraliittyméan Haukantien kanssa. Siirtdmisen
tavoite on selkeyttdd Sulan alueen lounaisnurkkaa maankéyton suunnittelua varten.
Vertailukohtana on Tuusulan itdvaylan aluevarussuunnitelmassa esitetty kahteen
kolmihaaraliittym&&n perustuva liikenneverkko.

o
-

Kotomghi
o

-

L

T M, S Korplkyla

I

&

T, Pankindmaki 1 Sekais
%
i

. g

Sulan YA/ /
tyopaikka- Qg /

alue “pan
\.,\‘p" “To

Harn)

2\ Rellavambi—

B SR WY, ¢ e
W B gl 4R
| + e _--pn'g‘,‘ 1
1 W e
1 Y,
b

2 oW

Majavantie (Tuusulan itavayla muutettu, voiko esittaa nain?)

Majavantie on tulevaisuudessa keskeinen kokoojakatu Sulan alueella Tuusulan ita-
vaylan pohjoispuolella. Sulan alueelta on tuolloin kaksi katuyhteyttd Tuusulan-
vaylan ylitse: Fallbackantie — Sahatie ja Majavantie — Haukantie. Tuusulanvaylalle
on yhteys myo6s Sulantieltd ja Amerintieltd, mutta jalkimmaista rauhoitetaan 1api-
ajolta. Ndin ollen Majavantie kerda merkittavasti liikennettd, erityisesti Sulan alu-
eelta Tuusulanvéylén ylitse Riihikallioon ja Lahelaan suuntautuvaa liikennettd. Ma-
javantien roolia korostaa liséksi se, ettd Tuusulan itdvaylan ja Tuusulanvaylan valo-
liittymd muuttuu eritasoliittymaksi ja tasoliittymat Tuusulan itdvaylélle poistuvat.

Tarkasteltava jarjestely Tuusulanvaylén ja Haukantien liittymé&ssa edellyttaisi Maja-
vantien liittymahaaran toteuttamisen lisdaksi muutoksia mm. tarvittavien ryhmitty-
miskaistojen maaraan ja niiden pituuksiin, valo-ohjaukseen seka mahdollisesti ke-
vyen liikenteen véylien sijaintiin. Valo-ohjatun liittymé&n vaihtoehtona on tarkasteltu
muutamaa eri Kiertoliittyméatyyppid.

Liittymavaihtoehtojen vertailuperusteet olivat:
- vaihtoehdon toimivuus

- vaihtoehdon rakentamiskustannukset

- tilantarve

- muut toteuttamiseen vaikuttavat tekijat.
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Tyo6n pohjana on kevaalla 2010 péivitetty Hyrylan liikennemalli. Tuusulan kunta
teki Haukantien liittyméssa liikennelaskennan elokuussa 2010 sek& aamu- ettd ilta-
huipputunteina. Laskentojen tulosten pohjalta méériteltiin tarkastelualueen liikenne-
virtojen suuntajakautuma. Edellisten lisaksi lahtotietona tydssé toimii Tuusulan ité-
vaylan aluevaraussuunnitelma ja sen yhteydessé tehdyt laskennat.

Hyrylén alueella on suunnitteilla merkittévid liikenneverkollisia hankkeita. Siksi

Majavantie-Tuusulanvéyld sekd Haukantie-Tuusulanvayld -liittymien toimivuutta

arvioitiin kahden eri tilanteen mukaisilla liikennevirroilla:

- Tuusulan itdvaylan eteldinen eritasoliittyma on toteutettu, mutta pohjoinen jatke on
toteuttamatta

- Tuusulan itavaylén etelédinen eritasoliittyma seka pohjoinen jatke on toteutettu.
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2. Liikennemaarat tarkasteltavalla alueella

Tuusulanvaylan ja Haukantien liittyman liikennemaarét selvitettiin liikennelasken-
nalla elokuussa 2010. Laskenta tehtiin sekd aamu- etté iltahuippuna (klo 6.45-8.45
jaklo 15.30-17.30). lltahuipputunnin liikennemé&érat on esitetty kuvassa 1.

Tuusulanvayla
(pohjoisesta)

141 819

i <l
B

278 1887

Tuusulanvayla
(etelasta)

Haukantie

Liikennemaarat Tuusulanvaylan ja Haukantien liittyméssa iltahuippu-
tuntina v. 2010 (ajon./h)

Kuva 1.

Liikenne-ennuste vuodelle 2030 laadittiin Tuusulan itdvaylan aluevaraussuunnitel-
man yhteydessd kevaéllg 2010. Siind I&htdkohtina ovat Rykmentinpuiston ja Sulan
alueiden kehittyminen niille laadittujen maankayttésuunnitelmien mukaisesti.

Tuusulan itdvaylan kehittdminen on vaikuttaa hyvin suuresti tarkastelualueen lii-
kennemadriin. Jo Tuusulanvéylén ja Tuusulan itdvayléan eritasoliittyman toteuttami-
nen vahentaa huomattavasti liikennettd Tuusulanvaylalta ja Tuusulan itavaylan jatke
Kulloontieltd Jarvenpdantielle liséa siirtyvan liikenteen madrdd. Nama verkolliset
toimenpiteet helpottavat siten liikenteen jarjestamistd tarkastelualueella. Lahtokoh-
tana kaikissa tarkasteluissa on, ettd em. eritasoliittyméa on ennusteajankohtaan men-
nessé toteutettu ja Tuusulanvaylén liikennemé&ard siten nykyverkkoon perustuvaa
perusennustetta pienempi.

Tuusulanvayla Tuusulanvayla
(pohjoisesta) (pohjoisesta)
635 472
118 169 116 162
J\LQ R_ 23 A\LQ R_ s
€— 146 €&— 146
100 _A VN 90 _P v &
12; _% Majavantie 131 —% Majavantie
Haukantie 6‘1\7 Haukantie 6‘1\?
334 57 327 56
1460 1085
Tuusulanvayla Tuusulanvayla
(etelastd) (etelastd)
Kuva 2. Liikennemadarat Tuusulanvaylan, Haukantien ja Majavantien liittymés-

s iltahuipputuntina v. 2030 (ajon./h), jos Tuusulan itdvaylan jatketta ei
ole (vasemmalla) ja jatke on toteutettu (oikealla)
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Tuusulanvayla
(pohjoisesta)

118 804

<l

100._;1\
282"f‘l ‘$T1\
480 1713

Haukantie

820 266

Bk
(I

1794 57

Tuusulanvayla
(eteléstd)

Tuusulanvayla
(pohjoisesta)

116 634

Ry

278 W
Haukantie
473 1328

653 259

lh 'v_ s

1412 56

Tuusulanvayla
(eteléstd)

Kuva 3. Liikennemadarat Tuusulanvaylan ja Haukantien seké@ Tuusulanvaylan ja
Itdkadun (nykyisin Tuusulan itéavayld) liittymissa iltahuipputuntina v.
2030 (ajon./h), jos Tuusulan itédvaylan jatketta ei ole (vasemmalla) ja

jatke on toteutettu (oikealla)

Ainoa merkittdva ero ennusteiden valilla on Tuusulanvaylan liikenneméaérissa. Tuu-
sulan itdvdylan jatkeen toteuttaminen vahentdd Tuusulanvéyl&ltd runsaat 500 ajo-
neuvoa iltahuipputuntina.

Tarkasteltavat liikennejarjestelyt on ajateltu toteutettaviksi samassa yhteydessé kun
Tuusulanvdylén ja Tuusulan itdvaylan eritasoliittymd rakennetaan, kuitenkin siten,
ettd eritasoliittymé on kéytdssa kun Tuusulanvdylén ja Haukantien liittyman sanee-
raus toteutuu. llman tatd muutosta likkennemaarat Tuusulanvaylalld ovat niin suuret,
ettd jarjestelyjen toimivuus on epédvarmaa.

Tarkasteltavan liittymdalueen pohjoispuolella Sulan alueelta Tuusulanvaylélle liit-
tyvélle Amerintielle hakeutui mallitarkasteluissa l&pikulkuliikennettd. Liikenteen
ohjautuminen Amerintielle ei ole tarkoituksenmukaista, joten kadun nopeusrajoitus-
ta laskettiin mallissa siten, ettd lapiajo poistui ja liikenne hakeutui Majavantielle tai
muille paareiteille. Vastaava ilmid saattaa toteutua kdytanndssa, kun Sulan alue ra-
kentuu. Lépiajoliikenteen estdmiseksi on syytd harkita liikennettd rajoittavia toi-
menpiteitd Amerintiella.

Liikennemallin verkossa ei ole mukana Lahelan ortta. Tuusulanjoentie mahdollistaa
sujuvan liikennéinnin Pellavaméentien ja Lahelantien valilla. Hyryl&n l&ntista ohi-
kulkua verkossa ei ole mukana.
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3. Liittymavaihtoehdot

Tyobssé on tarkasteltu nelihaaraliittyméé valo-ohjattuna liittyméné ja kiertoliittyma-
né seka kahteen kolmihaaraliittymadn perustuvaa liikennejarjestelyd. Kaikkien tar-
kasteltujen vaihtoehtojen kuvat ovat liitteissa 1 - 7.

Valo-ohjatusta liittymadsta on laadittu kaksi vaihtoehtoa. Molemmissa vaihtoehdois-
sa tarvitaan ryhmittymiskaista liittymaan pohjoisen suunnasta Majavantielle k&énty-
ville. Tdmé kaista voidaan ottaa keskikorokkeesta, joten se ei edellyté tien leventé-
mist4. Vaihtoehdossa 1 etel&nsuunnasta Majavantielle k&antyva liikenne kéyttaa oi-
keanpuoleista suoraan menevan liikenteen kaistaa. Kevyen liikenteen véylaa joudu-
taan siirtdmaan hieman idemmaksi liittyman vuoksi. Siirto on edullisempi ratkaisu
kuin nykyisen linjauksen sdilyttdva tukimuuri. Samoin tarvitaan uusi kevyen liiken-
teen alikulkukédytdvd Majavantielle. Majavantieltd on liittymaan kolme saapuvaa
kaistaa.

Vaihtoehdossa 2 on eteldstd Haukantielle vasemmalle kaantyville varattu kaksi
k&é&ntyvaa kaistaa. Tdman vuoksi joudutaan paatieta levittdmaan itapuolelle nykyis-
ten kevyen liikenteen alikulkujen valilla. Muuten liittymd on samanlainen kuin vaih-
toehdossa 1. Valo-ohjattu nelihaaraliittyma vaihtoehto 2 on esitetty kuvassa 4.
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Kuva 4 Tuusulanvayla—Haukantie—Majavantie, nelihaarainen valo-ohjattu liit-
tyma, vaihtoehto 2

Tyossa on tarkasteltu kahta Kiertoliittymaé: tavallista kaksikaistaista kiertoliittyméaa

sekd hollantilainen spiraalikiertoliittyma.
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Vaihtoehtona 3 on normaali kaksikaistainen turbo-kiertoliittyma. Siind on kaksi tu-
lokaistaa kaikilta suunnilta, mutta Tuusulanvaylan poikki kulkevalle liikenteelle on
vain yksi kaista suuntaansa. Sivusuuntien toiset kaistat on suunniteltu siten, ettd
saavutetaan mahdollisimman suuri liittyvan liikenteen maara. Jarjestely edellyttad
kevyen liikenteen vaylien siirtdmistd Tuusulanvaylan molemmin puolin seka varsin
pitk&a kevyen liikenteen alikulkua Haukantien haaralla. Liittymavaihtoehto on esi-
tetty kuvassa 5.

Kuva 5 Tuusulanvaylan — Haukantien — Majavantien spiraalikiertoliittyma,
vaihtoehto 3

Vaihtoehtona 4 on tarkasteltu hollantilaista spiraalikiertoliittymad, jossa Majavan-
tien suunnasta liittyma&n on kolme Kaistaa ja sivusuuntien valill4 on kaksi kaistaa
suuntaansa. Tamén liittyméatyypin kapasiteetti on normaalia kaksikaistaista kierto-
liittymaa suurempi.

Liikenneverkossa kiertoliittymd muodostaisi luontevan portin eteléstd taajama-
alueelle saavuttaessa Tuusulanvaylan eritasoliittymasté jalkeen.

Alustavasti tarkasteltiin eritasoliittymdvaihtoehtoa (liite 11), jossa Tuusulanvadyld on
johdettu 2+2-kaistaisena kiertoliittyméan alta. Eritasovaihtoehdossa Tuusulanvéylaa
ristedva kevyt liikenne joutuu ylittdmaén erkanevat ja ristedvat rampit tasossa, miké
heikentd4 liikenneturvallisuutta. Lisaksi vaihtoehdon kustannukset ovat huomattavat
(yli 4 milj. euroa), joten jatkotarkasteluista luovuttiin.
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Vertailuvaihtoehtona tarkastelussa on Tuusulan itdvaylén aluevaraussuunnitelmassa
esitetty ratkaisu, jossa tarkastelualueella Tuusulanvayléalld on kaksi kolmihaaraista
liittyméaa: Haukantien liittyma ja Itakadun liittyma (nyk. Tuusulan itavayld). Yhteys
Majavantielta on tallgin Siilintie ja edelleen Itakadun kautta.

Ty0ssa on tarkasteltu kolmea yksityiskohdiltaan poikkeavaa ratkaisua:

- vaihtoehdossa 5 kumpaankaan liittymaan ei ole tehty muutoksia

- vaihtoehdossa 6 on lisétty toinen vasemmalle kdantyvé kaista Tuusulanvaylalta
eteldstd Haukantielle ja Itdkadulle pohjoisen suunnasta vasemmalle k&antyvén
liikenteen kaistaa on pidennetty

- vaihtoehdossa 7 on lisétty toinen vasemmalle kdintyva kaista pohjoisesta Itaka-
dulle

Jarjestelyvaihtoehto 6 on esitetty kuvassa 6.
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Kuva 6 Tarkastelualue jarjestettynéd kahdella kolmihaaraisella valo-ohjatulla
liittymalla, vaihtoehto 6
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4. Liittymavaihtoehtojen vertailu

Liittymdavaihtoehtojen vertailuperusteet olivat:
- vaihtoehdon toimivuus

- vaihtoehdon rakentamiskustannukset

- tilantarve

- muut toteuttamiseen vaikuttavat tekijat.

Liittymdavaihtoehtojen toimivuus testattiin kahdella vaihtoehtoisella vuoden 2030
iltahuipputunnin liikennekysynnélld. Jos Tuusulan itdvaylén jatketta ei ole toteutet-
tu, on liikennettd Tuusulanvayl&lld huomattavasti enemman.

Liittyméavaihtoehtojen toimivuus

Nelihaarainen liikennevaloliittyma ylikuormittuu, jos Tuusulan itdvaylén jatketta ei
ole toteutettu. Maksimikuormitusasteet ovat vaihtoehdoittain 1,12 — 1,13. Koska
tarkastelu on tehty koko tunnin kysynnalla, aiheuttaa huipputunnin sisdinen vaihtelu
hetkellisesti vield suurempaa ylikuormitusta.

Nelihaarainen liikennevaloliittyma toimii palvelutasolla D vuoden 2030 iltahuippu-
tunnin perusennusteen liikennemaarilld, jos Tuusulan itdvaylén jatke on toteutettu.
Maksimikuormitusasteet ovat alavaihtoehdoittain 0,87 - 0,88 ja keskiméaardiset vii-
vytykset 30 - 40 sekuntia/ajoneuvo.

Myds molemmat kiertoliittymévaihtoehdot ylikuormittuvat tarkastelluilla liikenne-
ennustevirroilla, jos Tuusulan itdvdylan jatketta ei ole toteutettu. Jatkeen toteuttami-
sen jalkeen molemmat tarkastellut kiertoliittymét toimivat iltahuipputuntina tyydyt-
tavasti. Keskimaardinen viivytys on normaalissa kaksikaistaisessa kiertoliittymassé
38 sekuntia/ajoneuvo ja spiraalikiertoliittymassa 18 sekuntia/ajoneuvo.

Vertailuvaihtoehtona oleva kahden kolmihaaraliittyman jarjestely toimii hyvin jos
Tuusulan itdvaylan jatke on toteutettu. Liittymapari toimii valityskykynsa ylarajoilla
jos jatketta ei ole. Talldin maksimikayttdsuhteet ovat koko huipputunnin tasolla kai-
kissa alavaihtoehdoissa 0,99. Liittymén toimivuus paranee, jos Itdkadulle toteute-
taan kaksi poistuvaa kaistaa ja tulosuunnan kaistat pidetddn ennallaan (vaatii alikul-
kukaytavan jatkamista).

Toimivuustarkastelujen yksityiskohtaiset tulokset on esitetty liitteessa 8.
Liittymavaihtoehtojen rakentamiskustannukset

Vaihtoehtojen rakennuskustannukset ovat:

- liikennevaloliittyma ve 1 731 000 euroa
- liikennevaloliittyma ve 2 762 000 euroa
- kiertoliittymd ve 3 2 039 000 euroa
- spiraalikiertoliittym ve 4 2 114 000 euroa
- kolmihaaraliittymépari ve 5 125 000 euroa
- kolmihaaraliittymépari ve 6 221 000 euroa
- kolmihaaraliittymapari ve 7 313 000 euroa
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Itdkatu-vaihtoehdoissa joudutaan Siilintie Itdkadun ja Majavantien valilla rakenta-
maan kéaytannossa uudelleen. Keskelle tatd katujaksoa on ajateltu pientd yliajettavaa
kiertoliittymad, jossa tien molemmin puolin olevat tontit yhdistavat katuun.

Kaikkien vaihtoehtojen tarkemmat kustannuserittelyt on esitetty liitteessa 9.

Tilantarve

Kaikki tarkastellut vaihtoehdoista voidaan toteuttaa Tuusulanvéaylan nykyisella tie-
alueella. Nelihaaraliittymavaihtoehdoissa tarvitaan tosin tilaa Majavantien haaralle.

Tiealueen kapeus aiheuttaa kuitenkin sen, ettd kiertoliittymévaihtoehdoissa joudu-
taan toteuttamaan pitkat alikulkukéytavat kevyen liikenteen vaylille. Alikulkukéyta-
vét voisivat olla lyhyemmat, jos kevyen liikenteen vaylid olisi mahdollista siirtda
kauemmas paatiestd. Alikulkujen pituuksien vuoksi kiertoliittyméavaihtoehdoista tu-
lee huomattavan kalliita.

Muut toteuttamiseen vaikuttavat tekijat
Majavantielld on 4 % yldmaki Tuusulanvayldn suuntaan. Se vaikeuttaa erityisesti

kiertoliittymavaihtoehdossa, koska liittyman hahmottaminen ylaméakeen ajettaessa
on vaikeaa.
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Kuva 7 Majavantien uuden osuuden pituusleikkaus

Tuusulanvayla-Haukantie-Majavantie -liittyman alue on rakennettavuudeltaan hyva.
Alueen maaperétiedot on esitetty liitteessa 10.

11 (25) pmWSP



5. Johtopaatokset

Tassa tyosséd on tarkastelu erilaisia vaihtoehtoja jérjestella Sulan alueen lounaiskul-

man liikenneverkkoa. Tulosten pohjalta voidaan tehdd seuraavat johtopaatokset:

- liikennemadrat tarkastelualueella ovat suuret ja ne vaikeuttavat Haukantien liit-
tyman jérjestelyja siihen asti kunnes Tuusulan itdvéaylén jatke Kulloontieltd poh-
joiseen valmistuu

- Sulan alueen rakentuminen lisd& Tuusulanvaylan ylittdvan liikenteen méaéraa
tarkastelualueella

- Tuusulanvéylan ja Tuusulan itdvaylan eritasoliittymén toteuttaminen muuttaa
liikkennevirtoja tarkastelualueella, liséksi Tuusulan itdvaylan jatkeen toteuttami-
nen muuttaa liikennemaérid edelleen huomattavasti

- rakennuskustannukset vaihtelevat hyvin huomattavasti vaihtoehdoittain kierto-
liittymévaihtoehtojen ollessa selkeésti kalleimmat ja kolmihaaraliittymévaih-
toehdot halvimpia

- normaalista poiketen liikenteellisesti haastavin tilanne on heti jarjestelyjen to-
teutuksen jalkeen, koska liikennemé&érat pienenevét tulevaisuudessa kun Tuusu-
lan itdvaylan jatke on toteutettu

- edelld mainitusta syysta liittyméassé joudutaan mahdollisesti tekemaéan jérjestely-
ja, joita ei tulevaisuudessa enda tarvita.

Liikenteellisesti toimivin ratkaisu on kolmihaaraisiin liittymiin perustuva jarjestely,
jos Tuusulan itdvaylan jatketta ei ole toteutettu. Talldinkin molempien liittymien va-
lityskyky on aivan ylarajoillaan, Jos jatke on toteutettu, ovat myds nelihaarainen liit-
tyma seka Kiertoliittymé vaihtoehtoina liikenteellisesti toimivia.

Tassd selvityksessa Sulan alue on oletettu suurelta osin toteutuneeksi. Kéytanngssa
se vienee kohtuullisen paljon aikaa ja siksi Majavantien liikennemaéarat eivat pitkaan
aikaan ole niin suuria kuin téssé esitetyt. Toimivuusongelma on kuitenkin vastaa-
vanlainen aamuisin, kun Haukantieltd tulijat pyrkivat mukaan Tuusulanvéylén lii-
kennevirtaan tai sen poikki Sulan alueelle.

Spiraalikiertoliittymd poikkeaa normaalisti kéytettavista kiertoliittymistd ja vaatii
siksi satunnaisilta ajajilta enemmaéan tarkkaavasuutta. Liséksi talvikeleilld ajorata-
maalausten peittyessd ajolinjat helposti poikkeavat suunnitelluista ja tdmé& saattaa
aiheuttaa vaaratilanteita seka heikentaa liittyman toimivuutta ja véalityskykya.
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Liitteet

1. Nelihaarainen liikennevalo-ohjattu liittym4, vaihtoehto 1

2. Nelihaarainen liikennevalo-ohjattu liittym4, vaihtoehto 2

3. Kiertoliittymavaihtoehto 1 (normaali kaksikaistainen kiertoliittyma)
4. Kiertoliittymévaihtoehto 2 (spiraalikiertoliittyma)

5. Kaksi kolmihaaraista valo-ohjattua liittymad, vaihtoehto 1

6. Kaksi kolmihaaraista valo-ohjattua liittymé&4, vaihtoehto 2

7. Kaksi kolmihaaraista valo-ohjattua liittyméaa, vaihtoehto 3

8. Toimivuustarkastelujen tulokset

9. Kustannusarviot vaihtoehdoittain

10. Majavantien liittyman pohjarakennusolosuhteet

11. Alustava eritasoliittymavaihtoehto
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LIITES8

TOIMIVUUSTARKASTELUJEN TULOKSET (iltahuipputunti v. 2030)

Vaihtoehto Tuusulan itavayla, ei jatketta Tuusulan itavayla, jatke on
kapasi- kapasi-
max. . ) max. . ;
K . viivytys  palvelu-  teetin . viivytys  palvelu-  teetin
uormi- 4 e kuormi- 4 e
(s/ajon) taso kaytto- (s/ajon) taso kaytto-
tusaste tusaste
aste aste
VE 1
- Majavantie, 1,13 49,6 D 2% | 087 37,3 D 79 %
Liva-nelihaara
VE 2
- Majavantie, 112 459 D 92% | 088 349 C 79 %
Liva-nelihaara
VE 3
- Majavantie,
Kiertoliittyma 2-kaist. 6,26 i i i 0.71 384 D
VE 4
-Majavantie, |, 5 ; ] ; 0,60 17,9 B
Kiertoliittyma spiraali
VE 5
- ltakadun liityma, 0,99 32,0 C 91% | 0,84 20,6 c 79 %
Liva-kolmihaara
- Haukantien liittyma, 0,89 16,7 B 76% | 0,76 155 B 70 %
Liva-kolmihaara
VE 6
- ltakadun liityma, 0,99 29.9 C 91% | 0,86 21,7 c 79 %
Liva-kolmihaara
- Haukantien liityma, 0,74 13,0 B 67% | 062 13,0 B 56 %
Liva-kolmihaara
VE 7
- Itakadun liityma, 0,99 31,4 c 91% | 0,84 20,3 c 79 %
Liva-kolmihaara
- Haukantien liityma, 0,74 12,9 B 67% | 063 13,1 B 56 %
Liva-kolmihaara

Liittyman palvelutaso maaritellaan:

- valo-ohjatussa liittymassé viivytysten perusteella
- kaksikaistaisessa / spiraalikiertoliittymassé hollantilaisen laskentamallin mukaan

21 (25)
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Tuusulanvayld

Vaihtoehdoissa 1 ja 2 syntyy liittyméan
lievén ylikuormituksen johdosta jonoja
ja viivytyksia sivusuunnille, koska pééa-
suunnan liikenteen sujuvuus tulee tur-
vata.

Tilanne paranee Tuusulan itdvaylan
jatkeen johdosta, koska paasuunnan lii-
kenne t&ll6in vahenee.

Kiertoliittyméavaihtoehdoissa 3 ja 4 ete-
ldn suunnasta iltahuipputuntina liitty-
madn saapuva iso liikennevirta est&a
Majavantien suunnan liikenteen pééasyn
liittymaan, erityisesti Haukantielle me-
nevén virran. Tuusulanvaylan eteldisen
tulosuunnan valityskyky on myés ko-
konaan kaytossd, jos Tuusulan itdvaylan
jatketta ei ole rakennettu.

Vastaavasti aamuhuipputuntina iso poh-
joisesta saapuva liikenne estda Haukan-
tien suunnan liikenteen paasyn liitty-
maan.

Tilanne paranee Tuusulan itdvéylan jat-
keen johdosta péasuunnan liikenteen
vahentyessa.

Vaihtoehdoissa 5, 6 ja 7 ongelmaksi
muodostuvat K45:1td kaéntyvét isot lii-
kennevirrat, joilla on vaikeuksia mah-
tua k&antymiskaistoille. Itdkadun/Tuu-

Haukantie "
——=—m sulanvaylan liittyma on valityskykynsa
i r ylarajoilla, jos Tuusulan itdvaylan jat-
1 ketta ei toteuteta.
'
.Eg]'ld:i',j ‘f‘k_af"m_' e
u1‘1.”’
E
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LIITEQ
VAIHTOEHTOJEN RAKENNUSKUSTANNUKSET
RAKENTAMISKUSTANNUKSET
Majavantie Itdkatu
| | Yksikks | €/Yksikko VE1 VE 2 VE 3 VE 4 VE5 VE 6 VE 7
Majavantien alue
K1 m 600 200 200 180 180
K2 m 500 40 40 40 40
K3 m 500 30 30 30 30
Kiertoliittyma ve 3 kpl 65 000 1
Kiertoliittyma ve 4 kpl 75 000 1
J1l m 250 110 110 90 90
KJ m 250 90 90 160 160 20 80 80
K45 kdantymiskaista pohjoisesta kpl 20 000 1 1
K45 levitys kpl 25 000 1 1 1
Liikennevaloty6t kpl 17 000 1 1 1 1
Siirrot ja suojaukset kpl 10 000 1 1 2 2 1 1
Itékadun alue
K4 / Siilintie kpl 10 000 1 1 1
Siilintien katuosuus m 500 150 150 150
K45 keskikoroke kpl 10 000 1 1 1 1
K45 levitys kpl 10 000 1
Purkutydt kpl 10 000 1 1 1 1 1 1 1
K4 Kaistamuutos K45 liittyméssa kpl 15 000 1
Liikennevaloty6t kpl 15 000 1
Siirrot ja suojaukset kpl 10 000 1 1 1 1 1 1
S1 kpl 378 000 1 1
S1/VE3 kpl 651 000 1
S1/VE4 kpl 714 000 1
S2 kpl 987 000 1 1
S3 kpl 42 000 1
[Sillat yht. | 378000] 378000] 1638000] 1701000] 0] 0] 42 000]
[Muut yhteensa [ 282000] 307000 320500] 330500] 100000] 177 000] 217 000]
Suunnittelu- ja rakennuttamis-
kustannukset (ei sis.siltoja) % 25 70 500 76 750 80 125 82 625 25 000 44 250 54 250
YHTEENSA 731 000 762000 2039000 2114000 125 000 221 000 313 000
s WSP
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LIITE 10

MAJAVANTIEN LIITTYMAN POHJARAKENNUSOLOSUHTEET

HIEKKA/SAVI
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