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1. Vammaisneuvosto

Tuusulassa kaynnistyy koko kunnan oikeusvaikutteisen yleiskaavan laatiminen.
Yleiskaava on strateginen maankayttésuunnitelma, jonka tavoitevuosi on 2040.
Yleiskaava ohjaa mydhemmin laadittavia tarkempia osayleis- ja asemakaavoja.
Yleiskaava-aineistoon voi tutustua Tuusulan kunnan verkkosivuilla
www.tuusulalyleiskaava.

Mahdolliset mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelman sisallosta on toimitettava kirjallisena ja
kaavoitukselle osoitettuna 1.3.2010 mennessa.

Lausunto: Vammaisneuvosto on sitd mieltd, ettd kunnan keskeiset palvelut tulee pitda pienella, keski-
tetylla alueella.

Vastine: Valtioneuvoston hyvaksymissa valtakunnallisissa alueidenkayttotavoitteissa yhtena tavoit-
teena on eheytyva yhdyskuntarakenne ja ympariston laatu. Olemassa olevia taajamia eheyttamalla
voidaan tukea palveluiden hyvaa saavutettavuutta. Tuusulan yleiskaava 2040 tulee edistamaan tata
tavoitetta tukemalla kunnan kolmea keskustaa Hyrylaa, Jokelaa ja Kellokoskea.

2. Risto Ruuskanen
Maneesi ja tallirakennuksia tulisi kaavoittaa vanhojen maatalojen pihapiireihin.

Maatalojen navetoissa on ollut perinteisesti eldimia, joten esim. ns. hevostilat, tallit ja maneesit kuulu-
vat luonnollisena osana maatalojen pihapiireihin.

Vastine: Yleiskaavatydn yhteydessa laaditaan viheraluestrategia, jossa tarkastellaan muun muassa
hevostilojen ja — reittien tilannetta. Tuusulan yleiskaava 2040 on luonteeltaan yleispiirteinen ja strate-
ginen, eikd yksityiskohtainen aluevarauskaava, jolla maarattaisiin tarkasti muun muassa maatilojen
rakennusoikeuksista. Periaatteellisia sanallisia tavoitteita toivotaan kuitenkin yleiskaavatytn aikana
saavutettavan.

3. Fingrid
Kiitdmme lausuntopyynnéstanne ja lausumme seuraavaa:
Tuusulan alueelle sijoittuu useita Fingridin voimajohtoja:

400 kV voimajohto Huittinen - Tammisto

110 kV voimajohto Porvoo - Ruotsinkyla

110 kV voimajohto Forssa - Ruotsinkyla

110 kV voimajohto Nurmijarvi - Tammisto

2x1 10 kV voimajohto Nurmijarvi - Ruotsinkyla
110 kV voimajohto Nurmijarvi - Anttila

400 kV voimajohto Loviisa - Nurmijarvi

2x1 10 kV voimajohto Hiki& - Nurmijarvi

110 kV voimajohto Nurmijarvi - Vanaja

400 kV voimajohto Nurmijarvi - Hyvinkaa

Voimajohtojen lisdksi Tuusulassa on Fingridin Ruotsinkylan sahkdéasema.

Hikia - Nurmijarvi 2x1 10 kV voimajohto tullaan uusimaan vuonna 2013. Yhtiéllamme ei tiedossa muita
Fingridin voimajohtoihin tai muuhun toimintaan liittyvia hankkeita Tuusulan alueella.

Tuusulassa on myds Fortum Sahkonsiirron, Mantsalan Sahkon seka Nurmijarven S&hkon voimajohto-
ja. Muiden kuin Fingrid Oyj:n omistamien voimajohtojen osalta teidan tulee pyytaa erillinen lausunto
voimajohtojen omistajalta.



Edella mainittujen voimajohtojen sijainti on esitetty kuvassa 1

Poikkileikkaustietoja voimajohdoista tarvitaan viimeistdan osayleis- ja asemakaavoituksessa. Lahto-
kohtana on, ettd voimajohtoalueella tai sen laheisyydessa tapahtuva toiminta ei saa olla ristiriidassa
ympariston sahkoéturvallisuuden kanssa eiké se saa aiheuttaa vaaraa voimajohdon kéaytdlle ja kunnos-
sa pysymiselle.

Fingrid Oyj:n voimajohdot ovat maank&ytto- ja rakennuslain (132/1999) 22 § tarkoittamia voimajohtoja.

Pyydamme lahettdmaan meille tietoa yleiskaavan etenemisesta. Asiaa Fingrid Oyj:ssd hoitaa Mika
Penttila puh. 030 395 5230.

Yleis- ja asemakaavat, joissa on Fingrid Oyj:n voimajohtoja, pyydamme ldhettdm&éan lausunnolle
osoitteella Fingrid Oyj, Ymparisto, PL 530, 00101 HELSINKI.

Vastine: Voimajohtojen sijainti merkitdan yleiskaavaan ja huomioidaan yleiskaavan tarkkuusasteella.
Laadittaessa tarkempia osayleis- ja asemakaavoja, tutkitaan tarkemmin voimajohtojen lahialueen
maankaytto.

4, Jyri ja Rita Hamalainen
Kirkonkyla Mustikkaméki RN:o 3:342

Kaavan laatimisessa tulisi ottaa huomioon Saviriihentien yksityistieosuus ja se, etta tie kulkee pihapii-
rimme lapi. Reilun 1,5 vuoden aikana jonka olemme Saviriihentie 87:ss& asuneet, on tien lapiajolii-
kenne lisaantynyt ja esim. Saviriihenportin rakenteilla olevien luhtitalojen tulevat asukkaat tulevat luul-
tavammin oikomaan Saviriihentieltd Kulloontielle / Tuusulan itavaylalle. Monikaan oikojista ei valita
yksityistien 40 km/h:n nopeusrajoituksesta, eikd ennen pihapiiridmme olevista lapsista varoittavista
liikennemerkeista, vaan talomme kohdalla mutkista kaasutellaan vauhdilla.

Asutuksen lisdantyessa seka uusia mahdollisia tielinjauksia (Itdinen ohitustie mm.) tehtdessa ehdot-
taisimme joko Saviriihentien siirtAmista pois pihapiiristimme tai tien katkaisemista kokonaan. Silld jo
nykyisellaan pihapiirimme alkaa olla vaarallinen.

Vastine: Tuusulan yleiskaava 2040:ssa tullaan todennakdisesti merkitsemaan valtateiden, kantatei-
den ja seututeiden lisdksi vain tarkeimmaét padkadut, yhdystiet ja kokoojakadut, eika koko kunnan ka-
tuverkkoa. Yleiskaavatyon yhteydessa selvitetdan kunnan tavoitteellinen tieverkko.

5. Reija Lappalainen
858-408-5-54

Lentomelualueeksi (55 dB) on merkitty kiinteiston 858-408-5-54 koko 34 hehtaarin tila. Oikeusvaikut-
teisessa Nahkela-Rusutjarvi-Siippoo osayleiskaavassa on ko. kiinteistdlle annettu 2 rakennuspaikkaa,
jotka on tarkoitus luovuttaa lapsilleni. Nyt yleiskaavassa 2040 kielletddn kokonaan uusien rakennus-
paikkojen muodostaminen, koska ko. alue on merkitty 55 dB lentomelualueeksi. Tassa kohdin melu ei
ole mielestani lisaantynyt entisesta, koska lentokoneet lentavat tassa viela melko korkealla. Minusta
on kohtuutonta kieltdd rakentaminen ko. Kiinteistdltd tédssd vaiheessa, kun voimassa olevassa
osayleiskaavassa on annettu kaksi rakennuspaikkaa ja lentomelu ei ole mielestani lisdantynyt merkit-
tavasti sitten vuoden 2007 jalkeen.

Vastine: Tuusulan yleiskaava 2040 ei tule ohjaamaan haja-asutusalueen rakentamista samalla tark-
kuudelle kuin oikeusvaikutteiset mitoittavat osayleiskaavat. Periaatteellisia sanallisia tavoitteita toivo-
taan kuitenkin yleiskaavatydn aikana saavutettavan hajarakentamisen ohjaamisessa.

6. Eero ja Kerttu Keto
Paijala, Rauhaméki ja Rauhamaki Il

Kaikki kunnan virkamiehet ja paattgjat eivat muualta tdnne muuttaneina tunne tarpeellisessa maarin
alueita, joita yleiskaavan kayttt tulee ohjaamaan. Nain ollen he eivat sitoudu paikallisten tavoin aluei-



siin, jotka tulisi sailyttaéa rakentamiselta maisemallisten luonnonarvojen ja virkistyskaytén vuoksi. Nai-
hin kuuluvat viela vapaana olevat Tuusulanjarven ranta-alueet seka kalliomuodostelmat, kuten Sarvi-
kallio, Kavaankallio ja Loytynkallio seka muutkin Paijalassa sijaitsevat kallioalueet, joita ei tule kaavoit-
taa asuinalueiksi.

Liikenneyhteyksiin paneutuminen on jaanyt taka-alalle, vaikka ne olisi tullut hoitaa ennen asuinaluei-
den rakentamista. Siksi liikenne ruuhkautuu ja aiheuttaa tyytymattomyytta niin entisten kuin uusienkin
asukkaiden taholta. Ruuhkautumista lisaa myos kaikkien palveluiden keskittdminen vaikeasti liikennoi-
tavaan Hyrylaan, jota vaivaa myos paikoitusalueiden puute. Asutusalueiden sijoittamista ruuhkaa li-
saaviin suuntiin tulee valttaa, koska naidenkin tyopaikkaliikenne joutuisi Tuusulantielle. Siksi tyopaik-
kojen lisaysta asutusalueelle tulee suosia.

Vastine: Tuusulan yleiskaava 2040 -tyon yhteydessa kuntaan laaditaan viheraluestrategia. Viheralue-
strategiatydssa on keratty asukkaiden nakemyksia ympaéristdteematyOpajoissa, jotka jarjestettiin
25.5.2010 Hyrylassa ja 26.5.2010 Kellokoskella. Tydpajoihin osallistui yhteensa 24 kuntalaista. Laa-
jemmin asukkaiden nakemyksia saatiin kerattya kunnan kotisivuilla sijainneella karttakommentoinnilla,
johon saatiin kevaalla 2011 kahdessa kuukaudessa lahes 600 karttamerkkia ja lahes 700 kommenttia.
Palautteista saadaan arvokasta paikallistuntemusta ja asukkaiden arkikokemuksia kaavaty6n tueksi.

Yleiskaavatyon aikana tutkitaan Tuusulan liikenteen tavoiteverkko sek& asumisen ja tyopaikkojen laa-
jentumissuunnat.

7. Gasum

Tuusulan alueella on korkeapaineista maakaasun siirtoputkea ja matalapaineista jakeluputkea. Ga-
sum Oy:n yhteystiedot (siirtoputkisto) maankaytdn suunnitteluun liittyvissa asioissa:

Gasum Oy

Taneli Ojanen
Kiehuvantie 189
415100 Kouvola

puh. 020 44 78750
taneli.ojanen@gasum.fi

Vastine: Maakaasuputken sijainti merkitddn yleiskaavaan ja huomioidaan yleiskaavan tarkkuusasteel-
la. Laadittaessa tarkempia osayleis- ja asemakaavoja, tutkitaan tarkemmin maakaasuputkien lahialu-
een maankaytto.

8. Liisa Feller
Jarvi-Hiivoo RN:o 4:97

Katson, ettd ym. tilani on seké sijainniltaan ettd maisemalliselta olemukseltaan erittdin sopiva pienta-
lon rakennuspaikaksi. Sen kautta kulkee jo nyt Tuusulan kunnan vesi- ja viemariverkosto ja silla on
virallinen tieliittym& Rantatieltd. Lisaksi on mainittava, etta Jarvi-Hiivoo rajoittuu pohjoissuunnassa jo
olemassa olevaan asutukseen. Tilaani ymparoi korkea kuusiaita, joten minkaanlaisia maisemallisia
muutoksia ei tuleva rakentaminen aiheuttaisi. Pyydan, ettd Tuusulan kunta ottaa edella mainitut seikat
huomioon uutta yleiskaavaa 2040 laadittaessa.

Vastine: Yleiskaava 2040 on tarkoitus laatia strategisena, jossa ei ratkaista yksittaisten tilojen raken-
nusoikeuksia. Asutukselle etsitdan laajenemissuunnat yleispiirteisella tasolla.
9. Maija Lavi, Kati Lavi-Waltari, Toni Lavi

Hiivoonlahti RN:o 4:99

Esitamme, ettad ylla mainittu tila, joka on Rantatien vastakkaisella puolella sijaitsevien asuinkiinteis-
téihimme laheisesti kuuluva ranta, sailytetd&n ennallaan (maatalousmaa).

Vastine: Yleiskaava 2040 on tarkoitus laatia strategisena, jossa ei ratkaista yksittaisten tilojen raken-
nusoikeuksia. Asutukselle etsitddn laajenemissuunnat yleispiirteisella tasolla.



10. Maija Lavi, Kati Lavi-Waltari, Toni Lavi

Oman kiinteiston tunnus (tila seka kylan ja tilan numero tai korttelin ja tontin numero) Hosiannum-
menmaki 2-116-M602 (Kati Lavi-Waltari, Toni Lavi) Hosiannummenmetsa 2-116 (Maija Lavi)

Tahdomme, ettd mainitut kiinteistotmme sailytetddn Tuomalan oikeusvaikutteisen osayleiskaavan
(12.9.2000) mukaisesti AT-7 alueena. Alueen pientaloasutus turvaa tulevaisuudessa mm. Tuomalan
kylakoulun jatkumisen.

Vastine: Yleiskaava 2040 on tarkoitus laatia strategisena, jossa ei ratkaista yksittaisten tilojen raken-
nusoikeuksia. Asutukselle etsitdan laajenemissuunnat yleispiirteisella tasolla.

11. Lars Winqvist

Yleiskaavaan olisi mielestdni saatava mukaan Tuusulan tarkeat tieratkaisut, joilla Hyrylan lisaantyva
lapiajoliikenne saadaan kuriin. Suuren luokan Kirkonkylan lapi suunniteltu nopean liikenteen lapiajotie,
Hyrylan itdinen ohitustie ei ole mikdan ratkaisu ongelmaan. Se vain siirtda likenneongelmat Jarven-
paantielle, jonka liikkenne vahintaan 2 kertaistuu. Jarvenpaantie on heti tehtdva 4-kaistaiseksi ja Hyry-
lan itdisen omakotiyhdistyksen alue on sen seurauksena yhta liikennehelvettia: ruuhkia, melua, saas-
teita, muureja, valleja, eritasoristeyksid, ympyrdita, lisakaistoja, jne....

Hyrylan itdisen ohitustien jatkeelle on erilaisia vaihtoehtoja alueen asukkaita palvelevana 2-
kaistaisena pienena paikallistiena (50 km/tunnissa). Hyrylan varuskunta-alueen rakentaminen voidaan
toteuttaa aivan hyvin ilman jumalatonta itaista ohitustietd, kunhan liitteen karttaan piirretyt tieyhteydet
toteutetaan.

Liitteen kuvassa vanhaan seutukaavaan piirrettyja seudullisia uusia paateita, jotka ratkaisevat Tuusu-
lan tieongelmat: Keha 4, Hyrylan lantinen ohitus, yhteystie ja pohjoinen keha.

Lars Winqvist

Tuusulantie 130

04310 Tuusula

Teknisen lautakunnan jasen
Kokoomuksen 2 varavaltuutettu
Mobil. 050 381 9591

Esitan entisena rakennuslautakunnan jasenend, kaavalautakunnan varamiehena ja nykyisin teknisen
lautakunnan jasenend ja varavaltuutettuna seuraavien (ks. liitteet) ndkdkohtien huomioonottamista ja
tiesuunnitelmien korjaamista yleiskaavassa 2040.

Kartta on vanha seutukaava, johon olen piirtdnyt valttamattomat tielinjaukset.

Tuusulan tieasiat ja yleiskaavan paivitys vuodelle 2040

Tuusulan valtuuston v. 1989 hyvaksyma yleiskaava 2010 on ristiriidassa vuoden 2007 maakuntakaa-
van kanssa. Tuusulan usein vaihtuvien virkamiesten ja poliitikkojen toiminta maakuntakaavan teossa
on ollut epdjohdonmukaista ja huonosti harkittua. Tuusula itse teki pahan virheen, jattdessdan pois
maakuntakaavasta Hyrylan lantisen ohitustien ja Tuusulanjarven lansipuolen tieyhteyden, jotka olivat
mukana vanhassa vuoden 1996 seutukaavassa. Uudistettuna seutukaava sai v. 2007 nimen maakun-
takaava. Hyrylan lantinen ohitus Lahelan l&nsipuolella Nahkelantiesta etelaan voimalinjaa seuraillen
olisi pitanyt sailyttdd maakuntakaavassa. Sen eteldpaa tulisi linjata uudelleen Ruotsikylan lansipuolelle
ja yhdistaa lentokentan luoteispuolella Katriinantiehen. Talldin Lahelasta olisi suora yhteys Viinikka-
laan aina Keha 3:lle asti.

Tiepiirin kanssa olisi ollut syyta ajoissa huolehtia Hameentien leventamisesta, jotta olisi valtytty Hyry-
lan lansi- ja luoteispuolen liikennemotista ja suoranaisesta kaaoksesta. Tehtyjen virheiden seuraukse-
na uusien asuntoalueiden avaaminen Lahelaan, Koskenmaelle, Halkivahan pohjoispuolelle, Anttilan-
rantaan, jne. on nyt keskeytettava, kunnes tieyhteydet eteldén toimivat. Akuutti ongelma Koskenmaéaen
ympyrassa ja Hameentiella voidaan ratkaista nopeasti, koska varaukset Hameentien leventamisesta
Shellin ympyralta pohjoiseen ovat olemassa.

Ruuhkia ei Hyrylassa olisi, jos 1990-luvulta alkaen olisi keskitytty johdonmukaisesti kaavojen mukai-
siin tarkeisiin tiehankkeisiin: Hameentien leventamiseen, Hyrylan-Lahelan lantiseen ohitukseen Nah-



kelantiesta etelaan, tieyhteyksiin Jarvenpaasta lanteen sekd Keha 4:4an. Tiepiiri on sen sijaan "har-
hautettu” suunnittelemaan vaaria tiehankkeita.

Raskas liikenne lisaantyy Hyrylan keskustan liikenneympyréissé, kun Keravan liikkennekeskus ja Si-
poon logistiikkakeskus alkavat sy6ttéaa rekkoja Tampereen ja lannen suuntaan. TAma pitkaan tiedossa
ollut ongelma on ratkaistavissa Keha 4:lla seka Pohjoisella kehélld, joka kulkee Lahden moottoritielta
lanteen, Jarvenpéaan teollisuusalueen lapi ylittden rautatien Vahanummentie-nimisend. Maakuntakaa-
vassa ko. tie on merkitty jatkuvaksi Tuusulan puolella Hameenlinnan moottoritielle asti. TAma tie oh-
jaisi Helsingin lansipuolelle suuntautuvaa Jarvenpaan, Kellokosken ja Jokelan liikennetta heti lah-
tosijoiltaan oikeaan suuntaan samoin kuin Tuusulanjarven lansipuolen tieyhteys Jarvenpaasta Ha-
meentielle.

Tuusulan kaavoitusta ja tulevaisuutta suunniteltaessa paavaylavaraukset on tehtava ajoissa ja pitkalla
tahtayksella. Niitd ei pida poistaa yleis- ja maakuntakaavasta tai lisété sinne hetken mielijohteesta. Nyt
on palanut ruutia ja rahaa 4-kaistaisen Hyrylan itdisen ohitustien jatkamisen suunnitteluun, tien, jota ei
edes ole yleiskaavassa 2010. Ohitustien jatke tuhoaa Kannistonméen, joka on valtuuston oikeusvai-
kutteisena v. 2001 hyvaksymassa Hyrylan laajenemissuuntien osayleiskaavassa merkitty lahivirkis-
tysalueeksi. Tie katkaisee myds maakuntakaavaan merkityn viheryhteyden Hyrylan itapuolelta Myr-
tinojalta Mattilan alueelle ja golfkentalle. Jarvenpadantien liikenne lisdéantyy rajusti ja se on muutettava
4-kaistaiseksi, jolloin valtakunnallisesti merkittdvan museotien, Rantatien seutu turmeltuu. Noin 50
miljoonaa ja pakollisine lisinvestointeineen 200-300 miljoonaa euroa maksava itaisen ohitustien jatke
ei ratkaise Hyrylan seudun likenneongelmia, vaan pahentaa niitd houkuttelemalla uutta [&pikulkulii-
kennettd Hyrylan ymparistoon. Hyrylan keskustan ja itapuolen liikenne ruuhkaantuu totaalisesti, kun
tuhannet autot 15.000 asukkaan uudelta Rykmentinpuiston asuntoalueelta pyrkivat jarvenpaaldisten ja
keravalaisten ohiajajien tavoin aamulla paéasiassa kohti Helsinkia ja illalla takaisin. Aika on ajanut
taman kalliin ja tarpeettoman 4-kaistaisen lapikulkutiehankkeen ohi. Se on syyta haudata lopullisesti ja
korvata paikallisteilla. Tieyhteydet Jarvenpadsta lanteen ja itdan on toteutettava joka tapauksessa ja
ne ohjaavat liikenteen jo alkulahteiltdan oikeaan suuntaan.

Suomen nykyhallitus eika tulevakaan ole syyllinen maailmanlaajuiseen lamaan, joka on kaventanut
valtion mahdollisuuksia rahoittaa suuria tiehankkeita. Tuusulassa on syyta keskittya akuuttien lilkenne-
tulppien avaamiseen ja sopia véliaikaisesta rahoituksesta Tiehallinnon kanssa. Suurista tiehankkeista
tarkein Tuusulalle on lentokentdn pohjoispuolen Keha 4, joka yhdistéisi Tuusulanvaylan ja Hameen-
linnan moottoritien. Se siirtaa raskasta liikennetta pois Hyrylan keskustan ympyroista ja Ruotsinkylas-
ta, tukee tieyhteyttd Lahelasta Keha 3:lle ja on valttmaton Focus yrityspuiston liikenteelle. Hanke on
runnattava lapi Tiehallinnossa ja eduskunnassa. Se vie aikaa, olipa hallitus minka véarinen tahansa.
Tiehankkeet edellyttavat myds nykyista tehokkaampaa yhteisty6ta kuntien valilla.

Liite: Kartta

Vastine: Tuusulan yleiskaavan 2040 tavoitevuosi on 2040. Yleiskaava laaditaan strategisena, jotta on
mahdollista tehd& koko kuntaa koskevia, strategisia linjauksia pitkalle tulevaisuuteen. Tarkoituksena
on laatia strateginen yleiskaava, jolla maaritelladn asumisen, liikenteen, elinkeinojen ja yleisella tasolla
maankayton linjaukset. Yleiskaavatytn yksi keskeinen tavoite on laatia tavoitteellinen tieverkko.

12. Tarja Makela

Heikosti suunnitellut ehdotukset maantieliikennereiteista ja viheralueista. Tarvittaisiin viela laajempaa
nakemysta! Pelkkéd teknokraattien ja ekonomien ajattelu ei riita.

Vastine: Tuusulan yleiskaavan 2040 tavoitevuosi on 2040. Yleiskaava laaditaan strategisena, jotta on
mahdollista tehda koko kuntaa koskevia, strategisia linjauksia pitkalle tulevaisuuteen. Tarkoituksena
on laatia strateginen yleiskaava, jolla maaritelladn asumisen, likenteen, elinkeinojen ja yleisella tasolla
maankayton linjaukset. Yleiskaavatydn yksi keskeinen tavoite on laatia tavoitteellinen tieverkko. Li-
séksi tarkastellaan koko kunnan viheralueverkkoa viheraluestrategia—tydssa.

13. Tuusulan Itdinen Omakotiyhdistys ry/ Erkki Taskinen

Yleista:



Yleiskaava 2040 laaditaan koko kunnan alueelle. Tuusulan yleiskaavasta 2040 on tarkoitus laatia stra-
teginen ja oikeusvaikutteinen kaava. Osallistumis- ja arviointisuunnitelma maarittelee yleiskaavan
valmistelussa ja kaavan arvioinnissa noudatettavat osallistumisen ja arvioinnin periaatteet.

Oikeusvaikutteiset osayleiskaavat jotka jAdvat voimaan tulisi mainita. Asumisen ja asuntoalueiden
nykytilanne on selostuksessa mainittu suppeasti ja vain kaavanimina, samoin tyopaikka- ja asunto /
tyopaikka-alueet. Mahdollisen vahittaiskaupan suuryksikon vaikutukset tulisi selvittaa.

Yleiskaavan tavoitteet:

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa on esitetty yleiskaavan 2040 tavoitteet. Yhtena tavoitteena on
mainittu erilaisten yhdyskuntarakennemallien vertailu. Laadittavat rakennemallit tulevat olemaan sa-
teenvarjona muille suunnitelmille ja ovat ndin ollen keskeisessd asemassa yleiskaavaa laadittaessa.
Naitd muita suunnitelmia ovat mielestamme mm. liikennejarjestelmasuunnitelma, joukkoliikennesuun-
nitelma, asuntopoliittinen ohjelma, ilmastostrategia, palveluverkkosuunnitelma, elinkeinostrategia ja
viheraluestrategia.

Lahtdkohtana kaytettavat muut suunnitelmat:

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa mainittujen suunnitelmien liséksi tulisi laatia myds hulevesi-
suunnitelma pintavesien johtamisesta Tuusulanjarveen, Tuusulanjokeen, Keravanjokeen ja Palojo-
keen ja miten saastuneita pintavesia tulisi ennen laskemista kasitella.

Raideliikenne:

Omakotiyhdistys kiinnittdd myods huomiota siihen, ettd pitkalla aikavalilla on varauduttava juna- tai pi-
karaitiotien rakentamiseen Etela-Tuusulaan. Yhtend vaihtoehtona on uusi raideyhteys keh&radan
Ruskeasannan asemalta Hyrylan kautta Keravalle.

Jatkotoimenpiteet:
Olemme jatkossakin kiinnostuneita osallistumaan Rykmentinpuiston kehittdmiseen

Vastine: Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa péaivitetddn kaavatydn kuluessa. Lainvoimaiset
osayleiskaavat jaavat voimaan; yleiskaavatyon yhteydessa selvitetddn osayleiskaavojen ajanmukai-
suus ja muutostarpeet. Yleiskaavan yhteydessa laaditaan tarvittavat selvitykset.

14. Museovirasto

Museovirasto on tutustunut Tuusulan yleiskaava 2040:4a koskevaan
osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan ja lausuu asiasta seuraavan.

Museovirasto on osallinen yleiskaavaan arkeologista kulttuuriperintéa koskevissa asioissa. Tuusulan
esihistorialliset muinaisjaannékset on inventoitu vuonna 2006 ja historiallisen ajan muinaisjaannokset
vuonna 2009, joten yleiskaavoitusta varten on kaytettavissa ajantasaiset tiedot arkeologisesta kulttuu-
riperinndsta. Inventoinneissa on kayty lapi potentiaalisimmat alueet kaytettavissa olleen ajan puitteis-
sa. Asemakaavavaiheessa saattaa olla tarve tehda taydentavia inventointeja.

Rakennetun kulttuuriympériston ja kulttuurimaiseman osalta on asiassa kuultava Helsingin kaupun-
ginmuseota (Keski-Uudenmaan maakuntamuseo)

Vastine: Merkitaan tiedoksi.

15. Tuusulan seudun vesilaitos kuntayhtyma

1. Pohjavesien suojelu on yksi kyseisen kaavaprosessin tarkeimpia asioita. Yleisesti ottaen
tarkeéat pohjavesialueet on jo rauhoitettu uusilta riskitoiminnoilta ja vanhoja sellaisia poistetaan. Erityi-
sen tarked periaate tulee olla, ettd mink&anlaista uutta teollista toimintaa térkeille pohjavesialueille ei
sijoiteta.

2. Pohjavesien suojelukysymyksend myo6s pohjaveden kertyman sailyttdminen on tarkeaa.
Pohjavesialueille ei tule sallia uusia asfaltoitavia, tai muuten katettuja suuria pintoja, joilla sade- ja su-
lamisvesien pohjavedeksi imeytymistd vahennetaan. Asuntojenkin rakentaminen pohjavesialueille on



kyseenalaista, joskin erityissuunnittelulla ja riittavilla tutkimuksilla asuntorakentaminen voi tiettyyn ra-
jaan asti, olla mahdollista.

3. Tuusulan seudun vesilaitoksella on Tuusulan alueella sellaisia strategisia vesi-
johtolinjauksia, joilla on merkitysta paitsi Tuusulalle itselleen, my6s kuntayhtyman muille jasenille (Jar-
venpéaa, Kerava, Sipoo). Yleensa runkoviemareille on merkitty kaavoituksessa omat kaytavansa. Nain
olisi syyta tehda, myds naiden tarkeimpien vesijohtoyhteyksien kanssa. Vaikka vesijohto yleensa on
helpompi siirtda, kuin viettoviemari, tulee siirtojen yhteydessa kuitenkin ongelmatilanteita mm. jakelu-
katkosten muodossa.

4, Vedenottamoalueet, ainakin tarkeimmat, ovat nykyisissa kaavoissa merkitty ET- alueina.
Naiden suhteen on hyva tehda tarkennus uusimpien tutkimus- ja maanomistustietojen perusteella.

5. Kaikkiin edella mainittuihin asioihin tarkentavaa lisdtietoa saa vesilaitokseltamme ja al-
lekirjoittaneelta. Kotisivumme on www.tsvesi.fi

Vastine: Merkitaan tiedoksi.

16. Lapsi- ja perheasiainneuvosto

Lapsi- ja perheasianneuvosto on tutustunut Tuusulan yleiskaavan osallistumis- ja arviointisuunnitel-
maan 2040. Neuvosto haluaisi tuoda esille asioita jotka toivoisimme teid&n ottavan huomioon suunni-
telman edetessa.

Liikenneverkosto

Tuusulan menestyminen ja vetovoimaisuuden sailyttaminen edellyttaa joukkoliikenteen ja tieverkoston
hyvaa ja kustannustehokasta toimintaa. Asia on niin merkittava, ettd se tulisi valita kunnan strategi-
seksi kilpailutekijaksi. Tarvitaan hyvin palveleva Tuusulan sisdinen joukkoliikenne seka liikenne paa-
kaupunkiseudulle seka Keravalle ja Jarvenpdahan. Keharadan tulo Vantaan Ruskeasantaan toimisi
syottolikenneasemana padkaupunkiseudulle matkaaville Tuusulan asukkaille. Toimiva syo6ttdliikenne
Tuusulan ja Ruskeasannan valilla helpottaisi tytmatkojen sujuvuutta ja vahentéisi likenneruuhkien
syntyd Tuusulaan.

Kestava yhdyskuntarakennemalli

Tuusulan vetovoimaisuuden aiheuttama nopea asukasmaaran kasvu tuo paineita myés kouluihin ja
paivakoteihin. Tuusulassa on kolme keskusta Hyryld, Jokela ja Kellokoski, joiden kaikkien keskusten
oma kehittaminen on tarkeaa. Vakiluvun kasvun myoéta kouluja tarvitaan lisdd. Olisi suotavaa, etta
suunnittelussa mietittaisiin riittdvan tilavat koulutilat, jotta valtyttaisiin parakki ym. tilapaisratkaisuilta.
Koulujen perusopetus olisi pystyttéava pitamaan hyvalla tasolla. Luokkakokojen kohtuullisena pitami-
seen ja oppilaiden erityistarpeiden huomioimiseen tulisi kiinnittd& huomiota pitkan tahtaimen suunnit-
telussa. Erityistarpeita vaativien lasten olot eivat saisi heikentyd kunnan vakiluvun kasvun myota.
Paivakotipaikkojen saatavuus ja pienten rynmakokojen tuoma laatu tulisi turvata myds tulevaisuudes-
sa.

Lapsiperheille on tarkeaa terveyspalvelujen yleinen kehittdminen huomioiden laadukas ja kohtuullisen
nopea perushoitopalvelu. Myos erikoishoitoa ja - tukea tarvitsevat lapset ja nuoret tulee huomioida
terveyspalvelujen pitkan aikavalin kehittdmisessa.

Hammashoidon taso ei saisi heikentyd vakiluvun kasvun myota vaan pitdd edelleen samalla hyvalla
tasolla, kun tahankin asti.

Vakiluvun kasvaessa myo6s nuorisomaara kunnassa kasvaa. Nuorille olisi saatava tiloja vapaa-aikaan
kuten esimerkiksi oleskeluun ja muiden nuorten tapaamiseen ja erilaisiin harrasteisiin.

Rykmentinpuiston asuinalue tulee muuttamaan Hyryldn keskustaa huomattavasti. Taman myoéta eri-
laisten palvelujen saanti keskustassa pitéisi parantua. Myds riittavat autojen parkkipaikat olisi otettava
huomioon.

Kulttuuri, luonnonarvot ja viheralueet

Kulttuuri kuuluu isona osana Tuusulaan. Kulttuurin kautta asukkaat saavat elamalleen erilaista sisal-
to6a. Musiikki, taide, teatteri ovat vahvasti esilla kunnassa. Matalan kynnyksen kulttuurinautintoja olisi
pidettava ylla niin, etta kaikilla kuntalaisilla olisi mahdollisuus nauttia niista.

Puistoalueita ja viheralueita pitaa olla tarpeeksi. Toivoisimme keskustaan isoa keskuspuistoa joka olisi



aidattu. Puisto voisi olla tarkoitettu eri sukupolvien kohtaamispaikaksi, jossa olisi kuntoiluvalineita
myos aikuisille. Puistossa voisi olla myds peleja mm. shakki ym. Isot viheralueet ja kauniit esineet te-
kisivat puistosta mieluisan meille kaikille. Uimahallin l1aheisyyteen voisi ajatella monitoimi urheilupaik-
kaa joka olisi keskustan ja ihmisten laheisyydessa. Tanne voisi laittaa esim.talvella valaistun jaékiek-
kokaukalon ja viereen luistinkentdn. Nain lapset I6ytaisivat toisensa,voisivat kokoontua samalle kental-
le ja saisivat ryhméssa kivoja peleja aikaiseksi.

Vastine: Tuusulan yleiskaavan 2040 tavoitevuosi on 2040. Yleiskaava laaditaan strategisena, jotta on
mahdollista tehdé koko kuntaa koskevia, strategisia linjauksia pitkalle tulevaisuuteen. Tarkoituksena
on laatia strateginen yleiskaava, jolla maaritelladn asumisen, liikkenteen, elinkeinojen ja yleisella tasolla
maankayton linjaukset. Yleiskaavatydn yksi keskeinen tavoite on laatia tavoitteellinen tieverkko. Li-
saksi tarkastellaan koko kunnan viheralueverkkoa viheraluestrategia—tyossa.

17. Me Kellokoskelaiset ry/ Hannu Helasvuo

Me Kellokoskelaiset ry jasenineen haluaa osallistua yleiskaavatyéhon tydpajoissa ja lausuntojen muo-
dossa sekd omalta osaltaan auttaa kulttuuriympariston ja maisema-arvojen kartoituksessa. Yhdistys
haluaa osallistua jo tehdyn inventointiluonnoksen tarkistuksessa ja tdydennyksessé entisen Kellokos-
ken kartanon mailla eli kylakeskuksen liséksi kasittden kulmakunnat Linjamaki, Niittykulma ja Nuppu-
linna ratalinjaan sek& Nummenkyla Jarvenpdan rajaan asti.

Arviointisuunnitelman aikataulu

Arviointisuunnitelman aikataulusta osallistumiskuulemisen ja yleisotilaisuuden osalta kritisoimme sité,
ettd Jokelan ja Kellokosken aloitustilaisuudet jarjestetaan varsinaisen ohjaustyén kommentoinnin si-
saanjattdajan jalkeen. Mielipidettd on vaikea ennakkoon lausua, jos ei ole hahnyt kaikkea sitéd materi-
aalia, mika esiteltiin Hyrylassa 18.2.2010. Tulevaisuudessa esittelytilaisuudet pitda jarjestad aikatau-
lullisesti siten, ettd mielipiteiden ilmaisujen jattdmiseen olisi tilaisuuden jalkeen viela kaksi viikkoa ai-
kaa myos muilla kuin Hyrylan tilaisuuksiin osallistuneilla.

Aluerakentamisesta

Tilaisuudessa esitellyt aluerakentamisen erilaiset tehokkuusmallit, joissa kaytettiin olemassaolevien
kylien, asuinalueiden ja kaupunginosien toteutuneita rakennustehokkuuksia ja sitd, mita kyseiset mallit
Tuusulan tapauksessa tarkoittavat, oli erittdin havainnollinen ja hyva tapa konkretisoida liséarakentami-
sen vaatimaa maapinta-alaa. Esitys teki myos selvaksi sen, ettd lisdrakentaminen on ensisijaisesti
toteutettava korkeilla tehokkuusluvuilla ja toisaalta myds Tuusulaan soveltuvilla malleilla sekad mielui-
ten keskitettava olemassaoleviin taajamiin ja kylayhteisoihin. Rakentamisen keskittdminen jo olemas-
saoleville asuinalueille tehokkaasti on suotavaa, mikali Tuusulassa halutaan sailyttdd myds paljon
vapaata metsaa ja peltomaisemaa eli asuinalueemme tunnusomaisimmat ja halutuimmat ominaisuu-
det muuttajien sekd jo asuvien mielestd. Erityisen kayttokelpoisia ratkaisutapoja olivat toteutuksen
osalta Puu-Vallilla seka Kartanonkoski, pienessa mittakaavassa voitaisiin soveltaa myds Herttonie-
menrannan ja Ruoholahden rakentamismallia erityisesti Hyrylassa ja mahdollisesti pienessa mittakaa-
vassa Jokelassa. Puu-Vallila modernisoiduin rakennustyypein soveltuisi erinomaisesti tadydennysra-
kentamiseksi Kellokosken Keskustakolmioon ja Jokelaan asemanseudulle sekd Kolsaan historiallisen
yhteyden eli tehtaanasuntojen myota, jolloin alueellinen omaleimaisuus korostuisi. Puu-Vallilan tapai-
siin tehokkuuksiin voidaan paasta myos ketjutetuilla pientaloilla, jollaisia on kokeiltu mm. Espoossa.
Uudeksi asuinalueeksi soveltuisi parhaiten Rykmentinpuisto, mikali yhteistyd liikennevaylien ja raide-
likenteen &areen syottavan joukkoliikenteen osalta Keravan kanssa onnistuu. Mahdolliseen kaukolii-
kenneraideyhteyden rakentamiseen Keravalta Helsinki-Vantaan lentokentélle vuoden 2050 tienoilla
tulee luonnollisesti varautua, mutta l&hitulevaisuudessa varteenotettavin julkisen liikenteen muoto
Rykmentinpuistossa on bussiliikenne.

Pienissa kylayhteisoissa tulisi lisirakentaminen ohjata ensisijaisesti sille tonttivarannolle, joka on jo
olemassa ja mahdollisesti tiivistaa kylayhteisoja siella, missa lisarakentaminen eheyttaa kylakuvaa, ei
hajota sitd. Samalla tdydennysrakentamista tulisi ohjata aluekohtaisilla rakentamistapaohjeilla, jotka
kunnioittavat olemassaolevaa rakennuskantaa myds arkkitehtonisesti. Haja-asutusalueilla tulisi valttaa
tontittamista ja tonttikooksi neitseellisilla alueilla tulisi/pitdd nostaa 2 ha, mieluiten valttdd kokonaan
maatilojen pilkkomista lukuunottamatta tapauksia, joissa maatalous lopetetaan ja maat tilakeskusta
lukuunottamatta myydaan pois maatalouskayttéon; tilakeskuksen yhteyteen tulisi kuitenkin paasaan-



toisesti jaada riittavasti maapinta-alaa pienimuotoisen hevos/lammastalouden harjoittamista varten.
Maatiloja tulisi ohjata lisdasuntojen osalta ensisijaisesti sivuasuntojen rakentamiseen ja olemassaole-
van rakennuskannan kunnostamiseen sekd mahdolliseen uusiokayttoon myés asumistarkoituksessa.
Erityiseen tarkasteluun tulisi ottaa tiiviin kylaasutuksen ja viljelysmaan rajapinnat: pellolle rakentami-
nen on tulevaisuuden ruokavarannoista rosvoamista. Pienten sivukylien kulttuuriperintt ja maisemalli-
sesti arvokkaat kohteet mukaan lukien raittimiljo6t tulee kartoittaa ja tarkistaa mita pikimmiten ja mah-
dollisesti kaavoissa ja suunnitelmissa aiemmin tehdyt virheelliset ratkaisut korjata. Esimerkiksi Rusut-
jarventien haudattu mutta hyvaksytty pyoratielinjaus ei noudata hyvaa miljoésuunnittelua vanhassa
kulttuuriymparistossa.

Alustava suunnittelu tuntuu kuitenkin painottuneen nykyisenkaltaisen aluemallin pohjalle eli asuinalu-
eet eriytetddn edelleen tytpaikka- ja palvelualueista, miké tarkoittaa turhaa pendel6intia ja etenkin
kasvavaa yksityisautoilua. Asuinalueiden sisdlle tulee sijoittaa kaupallisia (lahikauppa, kahvi-
la/ravintola, kuntosali jne) ja kunnallisia/yksityisia palveluita (paivakoti, seniorikansalaisten palvelu- ja
yhteisasuminen) seka tarjota tilaa sellaisille yrityksille, jotka eivat vaadi suuria paikoitus- ja varastotilo-
ja ja tarjoavat etatyohon soveltuvia tyopisteita.

Suurta maapinta-alaa vaativat teollisuus- ja valmistustoiminnot seké logistiikkakeskukset on jo pitkéan
sijoitettu kauemmas asutuksesta hyvien liikenneyhteyksien varteen seka liikenteen solmukohtiin ja
tata lienee syyta edistaa edelleen mikali nykyisilla alueilla viela tilaa on. On hyva myds muistaa, etta
vanhoilta teollisuusalueilta ja suurta hallitilaa vaativilta kauppa-alueilta vapautuu tiloja uusia toimijoita
varten: auto- ja kalustehallit edustavat useasti rakentamista, joka on tarkoitettu purettavaksi ja/tai uu-
distettavaksi paattyneen kayton jalkeen.

Liikenneratkaisut ja Haarajoenseutu

Suurin ratkaistava ongelma tulee olemaan uudet tielinjaukset seka asuinalueiden ja liityntaliikenteen
paikoitus, johon ei sanottavissa maarin ollut viela ratkaisuja ja tutkimustietoa tarjolla — tassakohden
tulisi pyrkia yhteisty6hon naapurikuntien sek& Ratahallintokeskuksen kanssa: paaradan lisaraiteen
my0ta poistettuja seisakkeita tulisi palauttaa kayttéon (Takoja, Huikko, Kytémaa, Ristinummi mahdolli-
sesti) sekd parantaa nykyisten seisakkeiden ja asemien liityntaliikennetta ja -pysakointia mika koskee
myds Jarvenpéétd ja Keravaa. Lisaksi tulisi huomioida Haarajoenseutu ja hyddyntda raideliikenteen
suomat mahdollisuudet sekéa alueesta Kuuma-kuntien rahoittaman selvityksen hyddyntaminen (Jar-
venpaan Haarajoen asemanseutu, Ulla Jaakonahon diplomityé v 2003). Kellokosken osayleiskaavas-
sa ei ole osoitettu valjaa omakotitalomattoa Haarajoenseudulle kuten Jaakonahon diplomityd eraassa
vaihtoehdossaan esittda ja tamé Kellokosken osayleiskaavan esitys on kestavan kehityksen mukainen
valinta.

Suora liikenneyhteys Kellokoskelta Haarajoen asemalle olisi saatava aikaan, vaikka Kellokosken ohi-
tustie ei toteutuisikaan. Kellokosken osayleiskaavan ja Jarvenpaan yleiskaavan liittyminen Haarajoen-
seudulla erityisesti Kellokosken ohitustien etelapaasséa ontuu pahasti: Tuusulan puolella erillispientalo-
jen alue liittyy suoraan Jarvenpaan puolella tydpaikka-alueeseen, mik& on tarkemmin ilmaistuna yri-
tys- ja pienteollisuusaluetta, joka mahdollisesti saattaa aiheuttaa ymparistolle hairiéta (?). Talla alu-
eella olisi syyta miettia asutuksen laatua pidemmalla tahtaimella ja samalla mahdollisesti tehokkaam-
malla rakentamisella mikali tulevaisuudessa kuntarakenne muuttuu. Tehoton rakentaminen avainalu-
eella eli raideliikenteen aseman lahist6lld, tunnusluvuista ja kunnan poliittisista tavoitteista huolimatta,
ei ole pitkalla aikavalilla mielekasta saati kestavan kehityksen ja energiansdastén kannalta suotavaa.

Kellokosken kylakeskuksen lapiajoliikenne on kaksiterdinen miekka: liikenteen poisohjaaminen vie
asiakkaita kaupallisilta palveluilta ja toisaalta lapiajoliikenne vaarantaa kylaraitilla kulkemista. Kylarait-
tien lapiajoliikennettéa voidaan rajoittaa ja hidastaa ajorataan kohdistuvin jarjestelyin, jotka pakottavat
alentamaan nopeutta. Tassa yhdeydessa ei tarkoiteta “munuaisenirrottimiksi” kutsuttuja toyssyja vaan
maantien muuttamista katumaiseen suuntaan keskusta-alueella. Toinen keino erityisesti Hy6kan-
nummelta ja Ohkolasta saapuvan lapiajoliikenteen vahentamiseksi on jo pitkaan toivotun liittymén ra-
kentaminen Lahden moottoritielle Linjatien kohdalle.

Lahdemateriaali

Suosittelemme lisémateriaaliksi hankkimaan Jarvenpaan kaupungin Kulttuuriympariston hoitosuunni-
telmat I ja Il, silla kaupungin reuna-alueet rajautuvat paaosin Tuusulaan ja yhteisia maisemajatkumoita



sekd muutamia aluekohteita on syyta ottaa huomioon myds Tuusulan yleiskaavatydssa. Hyvana lisa-
materiaalina ovat my6ds Tuusulan Rantatien hoitosuunnitelma ja Jarvenpddn maisemaselvitys (mo-
lemmat MA-Arkkitehtien tekemid). “Tuusulan kulttuurimaisema ja rakennuskanta inventointiluonnos”
on vield luonnosasteella eika sita ole juuri esitelty missaan edes luonnosasteella; hajanaisia osia on
I0ydettavissa internetistd. Tama luonnos tulisi saattaa valmiiksi kylayhdistysten ja mahdollisen projek-
tityontekijan avulla seka tuoda yleisélle kommentoitavaksi.

Vastine: Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta jatetyt mielipiteet on otettu vastaan, vaikka ne olisi
jatetty virallisen nahtavillaoloajan jalkeenkin. Yleiskaava laaditaan strategisena, jotta on mahdollista
tehda koko kuntaa koskevia, strategisia linjauksia pitkalle tulevaisuuteen. Tarkoituksena on laatia stra-
teginen yleiskaava, jolla maaritelladn asumisen, likenteen, elinkeinojen ja yleisella tasolla maankayton
linjaukset. Yleiskaavatyon yksi keskeinen tavoite on laatia tavoitteellinen tieverkko.

18. Vantaan kaupunki

Vantaan kaupunkisuunnittelun tulosalue esittdd mielipiteendan Tuusulan yleiskaavan 2040 osallistu-
mis- ja arviointisuunnitelmasta seuraavaa:

Kaupunkisuunnittelu pitéaa tarkeand, etta Tuusulan kunta on paattanyt kaynnistaa oikeusvaikutteisen
yleiskaavan laatimisen koko kunnan alueelle. Suunnittelutyd osuu sopivasti Uudenmaan maakunta-
kaavan ja Helsingin seudun liikenne jarjestelmésuunnitelman (HSL) valmisteluvaiheisiin. Vantaan ko-
kemukset vuoden 2007 yleiskaavatytstd, jonka aikana myds maakuntakaava ja liikennejarjestelma
olivat kasiteltavana, ovat myonteisia.

Helsingin seutu on viime vuosina tiivistanyt yhteisty6tdaan maankéyton asumisen ja liikkenteen asioissa
MAL-neuvottelukunnassa. Greater Helsinki Vision' -ideakilpailun perusteella on valmisteltu strategisia
linjauksia. Tuusulan kunta t&htd& strategiseen yleiskaavaan, joten seudun yhteisilla linjauksilla on
merkitysta kaavan tavoitteita maariteltdessa.

Tuusulan naapurikuntana Vantaan maankayttoratkaisuilla on vaikutuksia kuntarajan ylitse.

Luoteis-Vantaa

Luoteis-Vantaa on osa mahdollista paakaupunkiseudun kaupunkirakenteen laajenemissuuntaa. Van-
taalla on laadittu Luoteis-Vantaan maankayttdselvitysluonnos, jossa tarkastellaan alueen tulevaisuu-
den maankayttomahdollisuuksia. Selvitysluonnoksesta on pyydetty mielipiteitd 11.2.2010 mennessa.
Luoteis Vantaan, Tuusulan ja Nurmijarven suunnitelmat kytkeytyvat laheisesti toisiinsa.

Yhteistyon tarve
Yhteistydn pitdisi kattaa paitsi Luoteis-Vantaan my6s kuntien rajan kokonaisuudessaan. Maankayton
suunnittelu on erityisen haastavaa, kun toimitaan valmiiksi rakennetuilla alueilla.

Yhteisty6 on tarpeellista uusien logistiikka-alueiden suunnittelussa. Niilla on tunnetusti laajoja ympaéris-
tovaikutuksia esimerkiksi liikenneyhteydet ja vaikutukset luontoon, pohjavesiin ja vesistéjen virtaamiin
sekd vedenlaatuun. Yhteistyd on tarpeen myds vesistdjen suojelussa koska osa Tuusulan joista ja
puroista laskevat Vantaan kautta. Vantaajoen alaosaa, johon mm. Tuusulanjoki laskee, ollaan suoje-
lemassa Natura-alueena. Muita yhteisia vesistdja ovat Tuusulanjoki (Lilld) sekd Kylméaoja ja Reko-
lanoja. Kylmaojan valuma-alueella sijaitsevat Jusslan ja Kuloméentien tytpaikka-alueet ja Reko-
lanojan valuma-alueella sijaitsee Kelatien ty6paikka-alue.

Yhteistyota tarvitaan myds tulvasuojelussa. Vantaajoki tulvii jo nyt voimakkaasti muodostaen 10-20
vuoden vdlein suuria tulvajarvia jokilaaksoon. Tulvatilanne ei saisi vaikeutua nykyisesta. Mydskaan
Keravanjoen tai Vantaan purojen tulvat eivét saisi kasvaa nykyisesta.

Liikenne

Tuusulan maankaytdn aiheuttama tielikenne kayttdd suuressa maarin Vantaan kautta kulkevia paa-
vaylia. Niiden valityskyvyn turvaamiseksi tulee yleiskaavatydssa jo rakennemallivaiheessa tehda riitta-
vat liikenteelliset tarkastelut vaihtoehtojen valinnan pohjaksi.

Valtakunnallisten alueidenkaytdntavoitteiden mukaan Helsingin seudulla edistetddn joukkoliikentee-
seen, erityisesti raideliikenteeseen tukeutuvaa ja eheytyvaa yhdyskuntarakennetta. Tuusulan joukko-



likenne jarjestelméaa suunniteltaessa tulee huomioida sen kytkeytyminen erityisesti Vantaan ja Kera-
van alueen joukkoliikenteeseen seka bussiliikenteen reittien ettd henkildautojen liityntaliikenteen osal-
ta. Vantaalla on rakenteilla Keharata. Tuusulanvaylan kohdalla on radalla Ruskeasannan asemavara-
us, jota ei toteuteta kuitenkaan ensi vaiheessa. Yleiskaavatydssa tulee ottaa huomioon aseman merki-
tys vaihtoasemana.

OAS:ssa todetaan, ettd yleiskaava laaditaan oikeusvaikutteisena koko Tuusulan kunnan alueelle.
Suunnitelmasta ei ky ilmi, mik& on yleiskaavan suhde laadittavina oleviin osayleiskaavoihin.

Tuusulan ja Vantaan maankayttoratkaisuilla on huomattavia vaikutuksia toisiinsa, joten maankaytto-
toimi on valmis tekemaan yhteisty6té Tuusulan yleiskaavatytn eri vaiheissa.

Vastine: Yleiskaava laaditaan strategisena, jotta on mahdollista tehda koko kuntaa koskevia, strategi-
sia linjauksia pitkalle tulevaisuuteen. Tarkoituksena on laatia strateginen yleiskaava, jolla maaritelldan
asumisen, liikenteen, elinkeinojen ja yleisella tasolla maankayton linjaukset. Yleiskaavatyon yksi kes-
keinen tavoite on laatia tavoitteellinen tieverkko. Lainvoimaiset osayleiskaavat jddvat voimaan, mutta
yleiskaavatyon yhteydessa tutkitaan osayleiskaavojen ajanmukaisuus sekéd muutostarpeet.

19. Etela-Suomen Sotilasldanin Esikunta

1. Yleista

Puolustusvoimille on turvattava kaikissa valmistiloissa tarkoituksenmukaiset toimitilat seka edellytyk-
set koulutukseen ja materiaalin varastointiin Taistelukoulun ja Hyrylan alueella. Tuusulan kunnan alu-
eella on useita Puolustusvoimien toimijoita ja Puolustusvoimien aluehallintoviranomaisena aluetta
koskevissa asioissa toimii Etela-Suomen Sotilaslaanin Esikunta.

2. Kannanotot osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman kohdassa Osalliset ei ole mainittu Puolustusvoimien edustajaa.
Tahan kohtaan on liséttava Etela-Suomen Sotilaslaanin Esikunta.

Vastine: Etela-Suomen Sotilasladnin Esikunta lisataan osallisten listaan.

20. Liikennevirasto

Tuusulan kunta on pyytanyt Liikenneviraston Rautatieosastolta lausuntoa Tuusulan yleiskaavan osal-
listumis- ja arviointisuunnitelmasta. Kaava-alueeseen siséltyy Pasila-Riihimaki ja Kerava -Lahti rata-
osat.

Liikennevirasto aloitti toimintansa 1.1.2010, vuoden 2010 alusta lahtien Liikennevirasto lausuu rauta-
teitd ja vesivaylia koskevista asioista. Tieasioista lausuu paikallinen elinkeino-, liikenne- ja ymparisto-
keskus.

Kaavassa tulee huomioida tulevaisuuden raidetarpeet seka melu- tariné- ja runkomeluhaitat.

Liikennevirastolla on kdynnissa alustava yleissuunnittelu (AYS) Pasila—Riihim&kirataosuuden liiken-
teellisen valityskyvyn nostamisesta. Suunnitteluun liittyy ymparistd-vaikutusten arviointi (YVA) valilta
Kerava—Riihiméki. Suunnittelulla varaudutaan muuttamaan Kerava—Riihiméki-rataosuus neliraitei-
seksi liikenteen kasvaessa tulevaisuudessa.

Kaavassa tulee huomioida myos Lentoaseman ratayhteysselvitys, josta I6ytyy lisatietoja osoitteesta:
http://www.rhkfi/hankkeet/suunnittelu/lentoaseman ratayhteysselvitys 1/

Kerava — Lahti rataosuudella Liikenneviraston ndkemyksen mukaan rautatieliikenteen pitk&n tahtai-
men kehittdmismahdollisuuksien turvaamiseksi osuudella on varauduttava radan neliraiteisuuteen.
Raiteista ei ole suunnitelmia, joten maankayttdé radan laheisyyteen tulee osoittaa sellaiseksi, ettei se
rajoita tulevaisuudessa raiteiden rakentamista.



Melun osalta Liikenneviraston Rautatieosasto edellyttdd, ettd uutta asuinrakentamista tulee osoittaa
vain paikkoihin, joissa valtioneuvoston paatdés melutason ohjearvoista (993/92) on saavutettavissa
seka sisatiloissa etta piha- ja oleskelualueilla. Entisen Ratahallintokeskuksen ympaéristdohjelmaan
littyvana yhtena lahtdkohtana liséksi on, ettd mikali asuinrakentamista osoitetaan radan laheisyyteen,
radan ja asuinalueiden véliin tulee merkitéd ympéristoon sopiva suojavyohyke. Koska melun vaikutus-
alue saadaan luotettavasti selville ainoastaan melumittauksin, voidaan vasta kestoltaan riittavan pit-
kan ja edustavan mittausjakson jalkeen tarkastella meluntorjunta-tarpeita ja -tapoja.

Rakennettaessa lahelle rautatietd on aina huomioitava tarindn mahdollinen vaikutus rakenteisiin ja
asumismukavuuteen. Kaavoitettaessa uusia asuinpaikkoja raiteen laheisyyteen on suunnitteluperus-
teissa kiinnitettavd huomiota rakennusten tarindalttiusluokan lisdksi tarinan hairitsevyyteen. Tavoite-
tasona on syyta pitda tasoa, jolla todennakdisesti merkittava enemmistd asukkaista ei tule kokemaan
rautatie- tai muusta liikenteesté aiheutuvaa tarind& asumismukavuutta heikentava tekijana. Liikenteen
tarindsta on olemassa VTT:n selvitys vuodelta 2004 (VTT tieodotteita 2278), jossa on annettu tarinaan
liittyvia suosituksia. Suosituksen mukaan uudella asuinalueella asuinrakennuksen térina ei saa ylittaa
arvoa 0,30 mm/s eika vanhalla asuinalueella arvoa 0,60 mm/s. VTT:It& on valmistunut runkomeluun
liittyva esiselvitys (httD://www.vtt.fi/inf/odf/tiedotteet|20091T2468.pdf), joka tulee myds huomioida.

Vastine: Yleiskaava laaditaan strategisena, jotta on mahdollista tehda koko kuntaa koskevia, strategi-
sia linjauksia pitkalle tulevaisuuteen. Tarkoituksena on laatia strateginen yleiskaava, jolla maaritellaan
asumisen, liikenteen, elinkeinojen ja yleiselld tasolla maankayton linjaukset. Melun ja tarindn vaikutuk-
set huomioidaan yleiskaavan tarkkuusasteella. Laadittaessa tarkempia osayleis- ja asemakaavoja,
tutkitaan tarkemmin melulle ja tarinalle altistuvien alueiden maankaytto.

21. Mika Pelkonen

Olen seurannut etelatuusulassa selvitysalueeksi merkityn alueen nykyista kayttoa ja tutustunut alueen
historialliseen kayttoon seka aiempiin kayttékehitysluonnoksiin. Olen myds aiemmin ollut luomassa
vanhojen sorakuoppien "uusiokaytt6a".

Mielestani ko. alueesta saisi varsin vahaisin investointikustannuksin Helsing Paloheinén veroisen ul-
koilu ja liikunta alueen.

Alueen vahvuuksina on jo nykyiset lasketteluun-, retkeilyyn-, uintiin-, lenkkeilyyn- pyorailyyn-, valjak-
koajoon jo nykyisinkin soveltuvat ja kayttokelpoiset vesistd ja maastomuodostumat.

Tuntuisi suurelta haaskaukselta "hukata" alueen nykyinen ja historiallinen kaytté suurilla muutoksilla
alueen ymparistoon.

Pitkaaikaiset "perinteet" viihtymis ja ulkoilualueena, hyva sijainti, yms. ovat mielesténi vahvoja perus-
teita alueen nykyisen kayton vahvistamisessa!

Vastine: Tuusulan yleiskaava 2040 tyon yhteydessé laaditaan kuntaan viheraluestrategia, jonka tar-
koituksena on tutkia kunnan ulkoilu- ja liikunta-alueet laajana kokonaisuutena.

22. Eeva-Liisa Nieminen
Kellokoski, Linjamé&ki RN:o 3:281

Haluaisin tietaa ja olla mukana suunnittelemassa miten Linjamakeé ja Nuppulinnan seutua voisi kehit-
taa kestavalla maaseutumaisuuden sailyttavalla tavalla niin ettd koulu sailyy ja Nuppulinnan asema
sdilyy seka kyla pysyy elavana ja palvelut ovat riittavan lahelld. Olisi hyva tietaa millaisia maankéayton
suunnitelmia kylassamme mahdollisesti tullaan tekemaan.

Eteld ja Pohjoinen

Tuusulan kuntaa tulee kehittdd kokonaisuutena, jossa ajatellaan myés Pohjois-Tuusulaa. Asiantunti-
jaillassa esitetyt perustelut olivat valaisevia, mutta Eteld-Tuusulan tdyteen rakentaminen tuntuu epata-
sapainoiselta seka Etelan asumisviihtyvyyden ettd Pohjoisen palveluiden kannalta.



Kasvun olettaminen 2 prosentiksi on ylimitoitettu. Perustuuko se nykyiseen kehitykseen - ei, koska
toteutunut prosentti on ollut pienempi, noin 1,6 keskima&éarin viime vuosina - onko se kunnan voimava-
rojen kannata mitenkaan toivottavaa?

Liikenne ja ilmastonmuutoksen haasteet

Tuusulan valtteja on valjyys ja maaseutumaisuus. Heikkouksia on liikenteen jarjestdminen, joka on
valtava haaste ilmastonmuutoksen aikana. Tuusulalaiset tupruttavat hiilidioksidia mennen tullen seka
aamulla etta illalla ja viela harrastukset ja kauppamatkat paalle. Lisaksi tulee naapurikuntalaisten Iapi-
ajoliikkenteen hiilidioksidia. Heikko kohta on myds Hyrylan vaatimaton status urbaanina keskuksena,
joka liittyy samaan lilkkenteen jarjestamisen mahdottomuuteen.

On hyva, ettd maaseutu, metsat ja peltomaisemat sailytetdan vyohykkeina, jotka mahdollistavat val-
jyyden tunteen ja sailyttavat perinteisen maiseman, kuitenkin, jotta palvelut ja liikkuminen olisi mahdol-
lista, liikenne tulee jarjestaa kestavalla tavalla.

Se edellyttda Iahtbkohtaisesti, vanhojen tiesuunnitelmien hylkdamistad. On tukeuduttava uuteen suun-
nitteluun, jossa raideliikenne olisi perusléhttkohta ja, jossa kaikin mahdollisin tavoin tuetaan joukkolii-
kenteen toteuttamista.

Tiehankkeista valttamattomana ja hyvana pidan, Koskenméen kiertoliittyman jarjestamista. Se mahdollis-
taisi Tuusulanjarven itaisen lilkkenteen ohjautumisen osittain jarven lansipuolelle.

Kellokosken ohitustie tulee hylata kokonaan

Tiesuunnitelma ja sen mukana kaavavaraukset ovat perustuneet virheelliseksi osoittautuneeseen arvioon
likennemaarien, erityisesti sorakuljetusten lisdantymisesta. Sorakuljetukset ovat loppuneet, ldhes koko-
naan jo useita vuosia sitten, koska kuopat ovat tyhjentyneet. Tiesuunnitelmaa kantaa rasitteena histori-
aansa. Se tehtiin 1980—Iuvulla, jolloin tiella jyrdsi voimakas sorarekkojen ralli. Osuudella Kellokoskelta
Haarajoelle saattaisi olla hydtynsa, mutta sekaén ei ole valttamatdn, koska Tielaitos tekee ainoastaan
seudullisia teitd, ei ole syytd sallia suuren lapikulkuliikenteen ohjautumista Kellokosken lapi ja Kellokos-
kentietd Hyvink&alle. Se merkitsi huomattavaa liikenteen kasvua Kellokosken taajaman l&pi. Kellokosken
osayleiskaavan valmisteluun ehdotankin tielinjauksen poistamista. Poistaminen mahdollistaisi Kellokoskel-
le, myOs uutta asuintilaa ja virkistyksen aluetta. Tiesuunnitelmien kasittely esimerkiksi valtuuston kokouk-
sissa, tapahtuu useinkin nippuna, jota kukaan ei hallitse kuin omalta pieneltd osaltaan, jos edes silta.
Usein kay niin, etta pyydetdan kaikkea mita ikind voi saada, koska ajatellaan, etta silloin saadaan omalle
kyldlle edes jotain. Jos, koskaan tielaitos haluaa seudullisen yhteyden Kellokosken ja Hyvinkaan vélille,
sille voisi etsid paikkaa Linjatien suunnasta Tuusulan ja Mantsalan rajaa pitkin.

Kylien voimistaminen
Tuusulalla on kyldkoulut ja toimivat kylat. Jotta ne pysyisivét elinvoimaisina, kylia tulee kehittda, myods oh-
jaamalla niihin lisd& asutusta. Talléin koulut ja elavyys sdilyy.

Raideliikenteen kehittaminen

Meilla Nuppulinnassa, Purolassa, Kyrolassa ja Jokelassa on junayhteys ja asema, jota arvostamme Vli
kaiken. Visioissa naitad paikkakuntia kasvatetaan vauhdikkaasti. Haluaisin, ettd suunnittelussa loytyisi pal-
jon pienemman mittakaavan asuinalueelle sijaa, esimerkiksi Nuppulinnassa, jotta asema ja junayhteys
jatkossakin sailyvat.

Seka pohjoisosissa, etta eteldosissa olisi mahdollista rakentaa toimivia sy6ttéliikenteen muotoja. Ihmisia
tulisi kannustaa junan kayttéon, esimerkiksi junamatkoja tukemalla, joka kaytanndssa tarkoittaisi liittymista
Helsingin seudun liikkennejarjestelméén, ja edullisia lippuhintoja. Monet Tuusulan osat ovat pydramatkan
paassa rautatieasemista. Itsekin kuljen kolme kilometria pyoralla.

Asuinalueiden liikenne tulee suunnitteluvaiheessa tehda kestavaksi. Esimerkiksi Rykmentinpuisto tulisi
olla alue, joka ei tukeudu ensisijaisesti autoliikenteeseen. Sitd ei pida rakentaa ennen kuin on junayhteys.
Haluaisin, etté raideliikenne nykyisellaan ja sen luominen myds kunnan eteldosiin olisi kunnan ykkdspriori-
teetti.

Rykmentinpuiston suunnitelma ja kunnan eteldosien "aukkojen" rakentaminen Asuinalueiden ym-
parilla tulee olla mets&éa Ja luonto

Rykmentinpuiston suunnittelun huumassa on unohtunut useita aspekteja, jotka perustelisivat huomatta-
vasti valjempé&é suunnitelmaa.

Urheilupuiston laheisyyteen olisi hyva varata kunnolliset ulkoilumaastot, rakentaminen kukkuloille on tek-
nisesti vaikeaa ja se tuhoaa ainutlaatuisia ihania kalliomaisemia, joiden esteettinen luonnon viehattavyys
olisi voimavara lahiseudun asukkaille. Niin kuin Tuusulan kulttuurihistoria esimerkiksi Halosenniemen tai-



deteokset valittdvéat luonnon kauneutta, Rykmentinpuiston kalliot voivat valittdd luonnon aitoa kokemista.
Nahtavilla olevassa suunnitelmassa kalliot on valjastettu ja liséksi varattu ainoastaan lahiasukkaiden
omaisuudeksi.

Rykmentinpuisto sijaitsee osittain pohjavesialueella, ja nadinkin suuren alueen tayteen rakentaminen vai-
kuttaa suuresti pohjaveteen ja maaperan elavyyteen. Kaavaillassa esitelty "aukkojen tayttdminen" on risti-
riidassa luonnon sailyttamisen kanssa. Asuinalueiden ymparilla tulee olla metsaa ja luontoa.

Vastine: Valtioneuvoston hyvaksymissa valtakunnallisissa alueidenkayttotavoitteissa yhtend tavoitteena
on eheytyva yhdyskuntarakenne ja ymparistén laatu. Tuusulan yleiskaava 2040 tulee edistamaan tata
tavoitetta tukemalla kunnan kolmea keskustaa Hyrylaa, Jokelaa ja Kellokoskea. Tiivistamalla jo olemassa
olevaa rakennetta, voidaan toisaalla sailyttaa koskematonta luontoa.

Tuusulan kunta on kasvanut viimeisten 30 vuoden aikana keskimaarin 1,7 % vuosittain. Tuusulan kunta-
strategiaan on kirjattu valtuustokauden tavoitteeksi 2 % vuosikasvun (keskim&arin 10 vuoden aikajanteel-
18). Yleiskaava 2040 —ty6ssa on tarkoitus laatia liikenneverkon toimenpideselvitys, jossa mietitdadn koko
kunnan liikenneverkon tavoitemallia, my6s raideliikenteen luomat mahdollisuudet tukitaan.

Valtakunnallisten alueidenkayttdtavoitteiden, Helsingin seudun erityiskysymysten mukaan tulee alueiden-
kayton suunnittelussa merkittava rakentaminen tulee sijoittaa joukkoliikenteen, erityisesti raideliikenteen
palvelualueelle. Alueidenkayton mitoituksella tulee parantaa joukkoliikenteen toimintaedellytyksia ja hyo-
dyntamismahdollisuuksia. Alueidenkéaytdssa tulee ehkaista olemassa olevasta yhdyskuntarakenteesta
irrallista hajarakentamista. Alueidenkéyton suunnittelulla tuetaan olemassa olevaa kylaverkostoa ohjaa-
malla rakentamista kylien yhteyteen. Tama tavoite tulee valittyd my6s yleiskaavaan.

23. TUUSULAN VIHREAT
PJ. Mika Kolehmainen

ILMASTONMUUTOKSEN HAASTEET

Kasvihuonekaasupdaasttjen vahentdminen on globaali haaste, joka Tuusulan kunnan on otettava keskei-
seksi osaksi kunnan suunnittelua ja paatoksentekoa. Tuusulan yleiskaavan alueidenkéyttotavoitteiden
tulee edistaa ilmastonmuutoksen hillintdd, pohjautua kestdvan yhdyskuntarakenteen suunnitteluun ja ke-
hittdmiseen seka luoda edellytykset ilmastonmuutokseen sopeutumiselle.

Paastbjen vahentamista voidaan toteuttaa suunnittelemalla maankayttéa ja yhdyskuntarakennetta, joka
tukee uusiutuvan energian tehokasta kayttoa, sailyttda ymparistdéd ja saastaa luonnonvaroja. Alueiden
kayton suunnittelussa tulee mahdollisuuksien mukaan edistdd olemassa olevan rakennuskannan hyddyn-
tamistd. Julkisen liikenteen parantamista, energiatehokasta rakentamista ja puhtaan luonnon suojelemista
ei ole varaa sulkea pois Tuusulan yleiskaavasta 2040.

Suunniteltavassa yleiskaavassa tulee taata Tuusulan maaseutumaisen ympaéristdon ja puhtaan luonnon
sailyminen osana Tuusulan kehitysta. Arvokkaat pohjavesialueet, metsat harvinaisine kasvi- ja eldinlajei-
neen ja kauniit kalliomaisemat pitdé sailyttaa ja turvata. Alueidenkaytdssa on varmistettava, etta valtakun-
nallisesti merkittavat kulttuuriymparistojen ja luonnonperinndn arvot sailyvat. Kaikki ndma myoés toimivat
Tuusulan parhaimpina houkutteina tuleville muuttajille.

Raideliikenne on kunnan kehittymiselle ja kasvamiselle ehdoton edellytys. Liikenteen kehittdmisen paino-
piste on ohjata paaliikennevaylia pois pohjavesialueilta. Pohjavesialueiden rajat tulee nakya kaikissa
suunnitelmissa. 1 ja 2 luokan pohjavesialueiden paalle kaavaillut suunnitelmat tulee hylata.

Toimivat joukkoliikennepalvelut tulee siséllyttdd alueiden suunnitteluun ja taata jarjestelmien toimivuus
alueelle muuttaville asukkaille. Tavoitteena tulisi olla yhdyskuntarakenne, jossa paivittainen tyo- tai vapaa-
ajan likkuminen ei vaadi henkildauton kayttoa.



TUUSULAN VISIO 2020

"Tuusula on hallitusti kasvava, viihtyisd, perheitd tukeva ja turvallinen kunta Helsingin seudulla. Tuusulan
kuntamaisema vesistdineen perustuu kehittyvien keskusten ja viredn maaseudun vuorovaikutukseen.

Tuusulan ylivoimatekijéita ovat kulttuuri, erinomainen sijainti ja toimiva liikkenneverkko, pientalovaltaisuus,
laadukas ymparistd, hyvat palvelut, seudullinen yhteisty6, elinkeinoelaman toimintaedellytykset ja vahva
talous. ”

Tuusulan visioon on rakennettu sellaisia tavoitekokonaisuuksia, joissa kunnan on ehdottomasti onnistutta-
va, jotta vision mukainen tahtotila saavutetaan. Naita tavoitteita tulee ottaa huomioon yleiskaavaa laadit-
taessa.

LIIKENNE
Tiet

Liikenne aiheuttaa Tuusulassa jo nyt suuremmat Co2 paast6ét kuin naapurikunnissa. Ruuhkautuminen
haittaa liikennettd monessa paikkaa. Etenkin Koskenmaen liikenneympyradn parantaminen edesauttaisi
liikenteen sujuvuutta.

Vanhat tiesuunnitelmat tulee hylaté ja arvioida tilanne nykytilanteen pohjalta. Tarvittaviin likenneyhteyksiin
varaudutaan kehittdmalla ensisijaisesti olemassa olevia paaliikenneyhteyksia ja verkostoja. Vanhoja pik-
kuteitéa esim. Tuusulanjarven lansipuolella tulisi parantaa ruuhkien vahentamiseksi. Tuusulan lantisen ohi-
tustien toteutus palvelisi Lahelan, Jarvenpéaén ja keha 4:n syéttoliikennettd ja sdastéaisi pohjavesialueiden
kuormitusta. Paateiden ohjaaminen eri tahoille hiljentaisi melupiikkeja teiden lahella. Pohjavesien suojelua
tulee kunnioittaa ja valttaa teiden rakentamista niiden péalle jatkossa.

Kevyen liikenteen reittien tilavarauksista tulee huolehtia ja luoda jalankulku- ja pyérateiden verkosto, edis-
taa verkoston jatkuvuutta sekd& huolehtia pydraparkkien jarjestamisestda niin palveluiden kuin liiken-
neasemien yhteyteen.

Raideliikenne

Tutkimusten mukaan suurin osa ihmisista haluaa olla riippumattomia omasta autosta. Tama koskee var-
sinkin paédkaupunkiseudun kattavaan julkiseen liikenteeseen tottuneita ihmisid. Tama tulee olemaan Tuu-
sulaan suuntautuvan muuttoliikenteen yksi suurin aspekti. Julkisen liikenteen taytyy parantua oleellisesti,
jotta ilmastonmuutokseen reagointi ja asukkaiden vapaa liikkuminen toteutuu. Nuorten kouluun ja harras-
tuksiin kulkeminen, muu vapaa-ajan likkuminen sek& vanhusten ja kaikkien autottomien oikeus tasaver-
taiseen liikkkumiseen on otettava huomioon. Julkinen syottdlikenne Keravan rautatieasemalle tulee raken-
taa tihedksi siihen asti kunnes Hyrylaan saadaan raideyhteys. Myds tuleville tydpaikka-alueille ja kauppa-
keskuksiin tulisi varmistaa toimiva julkinen liikenne. Kaavoituksessa pitdisi huomioida liikenteen tarpeen
vahentadminen myo6s palvelujen sijainteja paatettdessa.

Julkinen liikenne ja yhteistariffi

Julkisen liikenteen sujuvuuden ja houkuttelevuuden takaamiseksi kunnan tulisi tyéskennelld yhteistariffilii-
kenteeseen paastakseen. Julkinen liikenne on palveluna itseisarvo, jota ihmiset arvostavat. Vantaan ja
Keravan malli yhteistariffissa on kilpailuvaltti joka Tuusulankin pitaisi hankkia. Tuusulanvaylalle on raken-
nettava bussikaistat toimivan bussilikenteen takaamiseksi.

Lentoliikenne
Kunnan tulee toimia aktiivisesti nykyisen lentomelun ja varsinkin yélentomelun vahentamiseksi.

Lentomelua on pyrittava maaratietoisesti vahentamaan, erityisesti yélentomelua, jotta nyt raja-alueilla ole-
vat asuinalueet saadaan kaavoituksen piiriin.



RAKENTAMINEN

Alueidenkaytdn suunnittelussa on otettava huomioon alueen maa- ja kallioperan soveltuvuus suunnitel-
tuun kayttéon. Pilaantuneen maa-alueen puhdistustarve on selvitettava ennen ryhtymisté kaavan toteut-
tamistoimiin.

Yleiskaavassa tulee huomioida Museoviraston inventoimat Valtakunnallisesti merkittavat rakennetut kult-
tuuriymparistot, joita Tuusulassa ovat Jokelan teollisuusalue, Marieforsin ruukki ja Kellokosken sairaala ja
Tuusulan Rantatien kulttuurimaisema.

Aluetehokkuuslukuja tulee tarkastella kriittisesti kunkin suunnitellun alueen kohdalla seka kayttaa tarkaste-
lualueella liukuvia tehokkuuslukuja. Tiivis rakentaminen toisaalla jattaa valjyytta toisaalle seka mahdollis-
taa palvelujen ja julkisen liikenteen toimivuuden.

Passiivi- ja matalaenergiarakentaminen

Kaavoituksessa tulisi maarittda matala- ja passiivienergiarakentamisen osuudeksi vahintd&n puolet uudes-
ta rakennuskannasta. Rakennus- ja saneerauslupia tulisi antaa kaikessa rakentamisessa vain energiata-
loudeltaan tehokkaille vaihtoehdoille. Energiankulutukseen vaikuttavat suurimmat tekijat ovat lammitys ja
likenne. Rakennukset kuluttavat enemman energiaa kuin teollisuus ja liikenne yhdessa - yli 40 prosenttia
koko Euroopan energiankulutuksesta. Pohjois-Euroopassa se luonnollisesti kuluu lammitykseen, Suo-
messa 30 prosenttia kasvihuonepaéstdista tulee lammityksesta.

Ty6paikkarakentaminen

Tyopaikka-alueita ei tulisi autioittaa yksipuolisella rakentamisella, myds asumista ja palveluita tulisi sijoit-
taa samalle alueelle. Kaavoituksessa tulisi huomioida samankaltaisten yritysten laheisyyden synergia mm.
tavara- ja jakeluliikenteen logistiikan osalta. Joukkoliikenneyhteydet tulee suunnitella myo6s tydpaikka-
alueille.

Taydennysrakentaminen

Taydennysrakentaminen tulee sopeuttaa olemassa olevaan ympéaristoon. Maisemallinen valjyys tulee
huomioida ja rakentamattomia saarekkeita sailyttaa Tuusulan yleisluonteeseen kuuluvina piirteina.

Uudisrakentaminen

Asukasluvun vuosittainen 2% tavoitteellinen kasvu tarkoittaa 30 000 uutta tuusulalaista vuoteen 2040
mennessa. Viime vuosikymmenind Tuusulan asukasluku on kasvanut keskimaéarin 1.6 prosenttia/vuosi.
Kahden % kasvu on ylimitoitettu kunnan taloudelle.

Vaeston sijoittuminen keskustaan, taajamiin ja harva-asutusalueelle, rakennettavan alueen aluetehok-
kuusluku, asunnon ja ty6paikan valinen etédisyys, pdivittdistavarakaupan palveluiden saavutettavuus seka
joukkoliikennepalveluiden tavoitettavissa asuvien osuus ovat osa-alueita jotka tulisi huomioida yleiskaavaa
laadittaessa. Tehokkaan joukkoliikenteen alueilla autopaikkoja voidaan osoittaa vahemman, jolloin raken-
tamismahdollisuuden paranevat.

LUONTO

Pohjavedet

Tuusulan pohjavesien tuottaman veden arvo on niin suuri, etta niiden suojelu on yksi kaavoituksen ydin-
kysymyksid. Puhtaan veden luonnonarvon lisaksi pohjavedet ovat asukkaille elintarkea ruokaveden lahde.
Siksi kaikki rakentamattomat pohjavesialueet tulisi kaavoittaa viheralueiksi. Pohjavesien suojelusuunni-
telmaa pitaa tinkiméttd noudattaa. Puhtaan talousveden tuottaminen puhdistamalla tulisi kustannuksiltaan
huomattavasti kallimmaksi.



Metsét ja kalliot

Kalliot ja metsaalueet tulee sailyttdd, metsaisten luontotyyppien ja metsélajien taantuminen ehkaista seka
luonnon monimuotoisuuden suotuisa kehitys vakiinnuttaa. Kasvi- ja eldinlajeista tehdyt inventoinnit tulee
paivittaa ja niiden tulokset huomioida kaavoituksessa.

Metsien tarked kayttdbmuoto on niiden kayttd kuntalaisten yhteisené alueena ulkoilu- ja virkistyskaytossa.
Virkistykseen varattujen alueiden ja lahimetsien turvaaminen seké niiden ulkoilu- ja virkistyskayton kehit-
taminen tulee huomioida. Alueidenkayttéa tulee ohjata siten, ettei naita aluekokonaisuuksia tarpeettomasti
pirstota seka luoda edellytykset ylikunnallisille reitistdille. Taajama- ja keskusta-alueita kehitettaessa niille
tulee jattaa riittavat puisto-, kavely- ja viherkaytavaalueet, jotka muodostavat yhtendisid kokonaisuuksia.

Kiviaineksen louhintapaikkoihin tulee suhtautua kriittisesti, ympéaristdvaikutukset erityisesti huomioiden.
Harjualueet tulisi kaikki suojella.

Jarvet

Tuusulanjarven reunalla oleva kulttuurialue on arvokas maisemaltaan ja kulttuurihistorialtaan. Alue on
tarked virkistysalue Keski-Uudenmaan asukkaille ja osa Tuusula identiteettia.

Ranta-alueita tulee suunnitella siten, etté luontoarvoiltaan arvokkaat alueet sailyvat.

Tuusulanjarven ja muiden vesi- ja rantaluonnon suojelu- ja kunnostusohjelmia tulee jatkaa seka huolehtia
siita, etté ranta-alueita on kuntalaisten virkistyskaytossa.

TALOUS

Kahden prosentin tavoitteellinen vuosikasvu on ylimitoitettu kunnan taloudelle.

Kaavoituksen yhteydessa olisi hyva parantaa kuntien valista yhteisty6ta. Liikenneyhteyksien ja palveluiden
sijaintia suunnitellessa tulisi olla suurempi kokonaisndkemys kuntarajojen ylitse. EU- tuet tulisi selvittaa
mm. mahdollisissa tie- ja tunneliprojekteissa.

Toivomme, ettd mielipiteemme huomioidaan yleiskaavan tavoitteiden ja rakennemallien laadinnassa.
Teemme mielellamme yhteistyota yleiskaavan laadintaan liittyvissé asioissa.

Pidatamme oikeuden tarvittaessa tadydentaa lausuntoamme.

Vastine: Yleiskaava laaditaan strategisena, jotta on mahdollista tehda koko kuntaa koskevia linjauksia
pitkalle tulevaisuuteen. Tarkoituksena on laatia strateginen yleiskaava, jolla méaaritelladn asumisen, liiken-
teen, elinkeinojen ja yleiselld tasolla maankayton linjaukset. Yleiskaavatytn yhteydessa selvitetddn myds
kunnan tavoitteellinen tieverkko.

Valtakunnallisten alueidenkayttdtavoitteiden, Helsingin seudun erityiskysymysten mukaan tulee alueiden-
kayton suunnittelussa merkittava rakentaminen tulee sijoittaa joukkoliikenteen, erityisesti raideliikenteen
palvelualueelle. Alueidenkayton mitoituksella tulee parantaa joukkoliikenteen toimintaedellytyksia ja hyo-
dyntadmismahdollisuuksia. Tama tavoite tulee valittyd myos yleiskaavaan.

Yleiskaavatydn yhteydessa laaditaan tarvittavat selvitykset muun muassa maisema-, kulttuurimaisema ja
rakennuskanta- ja luontoselvitykset. Yleiskaavatyon rinnalla kuntaan laaditaan my6s viheraluestrategia.

24. Kellokosken Eléakelaiset ry

Liikenteeseen liittyvat parannusehdotukset Kellokoskella:

Vanha Valtatie: Kiertoliittymat Toimelantien, Carlanderintien seka Koulutien risteykseen. Jalankulkijoiden
turvaksi keskisaarekkeita keskustan alueelle. Samalla tiella Mantsalan puolella yht. 6 keskisaareketta ki-
lometrin matkalla. Koulutielle keskisaareke ravintola Ruukin kohdalle. Kevytliikennetietéa keskustassa Van-
han Valtatien itapuolella jatkettava Mantséalan rajalle (noin 200 m). Kevytliikennetie Roinilan alueelta
kauppoihin ym. on edelleen kesken n. 30 metrin verran. Muoviputki ojaan ja sorakuorma, ettei lastenvau-
nuja tarvitse tyontaa ojanpohjan kautta. Jarvenpaan sisainen bussilinja numero 22 voisi ajaa Kellokoskelle



asti. Bussivuorot ovat vahentyneet, eniten viikonloppuisin.

Vastine: Yleiskaava 2040 —ty6ssa on tarkoitus laatia liikenneverkon toimenpideselvitys, jossa mietitaan
koko kunnan liikenneverkon tavoitemallia, mutta yksityiskohtaisia katuverkon suunnitelmia ei yleiskaava-
tyon yhteydessa tehda. Yleiskaava laaditaan strategisena, jotta on mahdollista tehda koko kuntaa koske-
via linjauksia pitkalle tulevaisuuteen. Tarkoituksena on laatia strateginen yleiskaava, jolla maaritellaan
asumisen, liikenteen, elinkeinojen ja yleisella tasolla maankayton linjaukset.

25. Ikaihmisten neuvosto

Tuusulan kunnan oikeusvaikutteisen yleiskaava 2040 tulee luoda vahva pohja Tuusulan kunnan tulevalle
kehittamiselle. Suunnitelmissa on huomioitava, etta ikdihmisten suhteellisen osuuden on arvioitu kasvavan
suunnittelujaksolla voimakkaasti. Ikdihmisten erityistarpeet tulee tAman vuoksi erityisesti huomioida suun-
nitelmassa. Tama tarkoittaa mm. sita, ettd suunnitelmassa on erityisesti huomioitava

- esteettoman ja turvallisen liikkumisen vaatimus, mm. riittdvasti yhtenaisia kevyen liiken-
teen
raitteja ja penkkeja lepotaukoja varten seka palveluiden lahelle riittavasti parkkipaikkoja

- julkinen liikenne on saatava tavoittamaan kaikki kunnan osa-alueet

- senioriasuminen on huomioitava asumisalueita suunniteltaessa

- riittavat viher- ja virkistysalueet on huomioitava asutustaajamien ja erityisesti senioriasun-
tojen laheisyyteen

- palveluasumiselle on varattava riittavasti kohteita.

- Eteld — Tuusula tulee saattaa raideliikenteen piiriin.

Ote lahetetdan kaavoitukseen ja tiedoksi sosiaali- ja terveyslautakunnalle. Otteiden liitteena lahetetdan
elékelaisjarjestojen yksittaiset esitykset paperiversiona.

Paatos Ehdotus hyvaksyttiin.

Vastine: Jotta julkinen liikenne on kattavaa jarjestad, vaaditaan riittdva maara kayttajia linjastojen varteen.
Yleiskaavan tavoitteena on riittavan tiivis yhdyskuntarakenne, joka mahdollistaisi toimivan joukkoliikenteen
jarjestamisen kunnan taajamissa.

Yleiskaava laaditaan strategisena, jotta on mahdollista tehda koko kuntaa koskevia linjauksia pitkalle tule-
vaisuuteen. Tarkoituksena on laatia strateginen yleiskaava, jolla maaritelladn asumisen, liikenteen, elin-
keinojen ja yleisella tasolla maankayton linjaukset.

26. Hyrylan Elékelaiset ry
Ikédihmisten tarpeet huomioitava mm. seuraavilla tavoilla:

Esteeton ja turvallinen ymparisto

Kavelyteiden varsille penkkeja lepotaukoja varten
Julkinen liikenne asuinalueille

Kutsuliikenne sailytettava

Julkisten palveluiden lahelle riittavasti parkkipaikkoja

agrwdE

Vastine: Yleiskaava laaditaan strategisena, jotta on mahdollista tehdd koko kuntaa koskevia linjauksia
pitkalle tulevaisuuteen. Tarkoituksena on laatia strateginen yleiskaava, jolla maaritellda&dn asumisen, liikken-
teen, elinkeinojen ja yleiselld tasolla maankayton linjaukset.

27. Tuusulan seurakunta
Kiinteistotoimikunta



Arviointisuunnitelma on nahtavilla ja siihen liittyvid toivomuksia ja ndkemyksia pyydetddn 31.3.2010 men-
nessa kaavatoimistoon.

Tuusulan rovastikunnan toimesta on selvitetty rovastikunnan seurakuntien, Tuusulan, Keravan ja Jarven-
paan tulevia hautausmaa-alueiden tarpeita. Selvityksen pohjalta on laaninrovasti lahettadnyt Tuusulan kun-
nalle kirjelmén, jossa esitetddn Sammalojan hautausmaan vieresta varattavaksi noin 10 hehtaarin alue
tulevia tarpeita varten. Alue on keskeinen eivatkd nykyiset hautausmaa-alueet tule riittdméaén tulevaisuu-
dessa Tuusulan seurakunnan tarpeisiin.

Puheenjohtajan
esitys Kiinteistdtoimikunta

1. lahettdd laaninrovastin laatiman, asiaa koskevan kirjeen Tuusulan kunnalle (liite 3)
2. pyytdd Tuusulan kuntaa ostamaan seurakuntien hautausmaatarpeet huomioon yleiskaavan
suunnittelussa.

Paatos Esitys hyvaksyttiin.
Liite
Asia; Hautausmaan lisatarve

Tuusulan seurakunnan kirkkoneuvosto seké& Keravan seurakunnan kirkkoneuvoston taloudellinen jaosto
ovat kokouksissaan 1.9. ja 11.9.2008 paatyneet esittamaan Tuusulan kunnan kaavoittajalle, ettéd Keravan
hautausmaan lahialueita kaavoitettaessa varattaisiin noin 15 hehtaarin alue hautausmaan laajennukseen
valittomasti Keravan hautausmaan vierestd. Ehdotus perustuu vaestokehitys- ja hautausmaatarvelaskel-
maan, jonka mukaan lahimman 20 vuoden kuluessa Keravan Ja Eteld-Tuusulan yhteinen vakiluku tulee
nousemaan noin 70 000-75 000 henkil6on ja uusien arkkuhautauspaikkojen tarve tulee olemaan 6 000- 8
000 edellyttden, ettd tuhkausten osuus on noin 50 %.

Tarkeata olisi saada varaus nykyisen hautausmaan viereen, jolloin jo olemassa olevia rakenteita kuten
kappeli- ja huoltotiloja, tie- ja pysékointialueita seka vesi-, viemaéri- ja séhkodverkostoa voitaisiin hyddyntaa
yhteistydssa seurakuntien kanssa. Tuusulassa ja Keravalla asuvien omaisten kannata on myds toivotta-
vaa, etta hautausmaa sijaitsee kohtuullisen matkan paassa asuinpaikasta.

Vastine: Merkitaan tiedoksi.

28. Tuusulan vihreat ry
p:sta Christer Wilkman

Lausunto
Aihe: Tuusulan viheralueosayleiskaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelma

Tuusulan kaavoituslautakunta on kokouksessaan 24.3.2010 yllattaen paattanyt palauttaa viherosayleis-
kaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelman uutta valmistelua varten eikd néin ollen nykyista suunnitel-
maa aseteta virallisesti nahtaville.

Koska suunnitelma liittyy l&heisesti laadittavaan yleiskaavaan, haluaa Tuusulan vihreat ry, kuitenkin jo
tassa vaiheessa korostaa mm. seuraavia ymparistdasioita.

- viheralueiden tulee olla kattavat ja mieluimmin yhtenevéiset sekd koko kunnan alueella
ettd keskuskohtaisesti

- viheralueet ulkoilu- ja virkistyskaytossa tulee suunnitella ja toteuttaa niin, etta valtytaan
luonnon liiallisesta kuluttamisesta

- jotta suunnitelma palvelisi mahdollisimman hyvin laadittavaa yleiskaavaa 2040 ja nhoudat-
taisi kestavan kehityksen periaatetta olisi riittdvat kartoitukset, koskien eléainkuntaa, kas-
vistoa ja luonnon monimuotoisuutta tehtava

- luonnonkauniit kalliot ja metsaalueet on kartoitettava ja sailytettava



- historiallisten muinaisjaannosten kartat saatettava ajantasalle

- I- ja ll-luokan rakentamattomat pohjavesialueet on sailytettava luonnontilassa

- jarvi- ja jokien ymparistot rakennettava sellaisiksi, ettd ne eivat missaan tapauksessa
muodosta riskia veden puhtaudelle

- sellaiset toiminnot, jotka nyt sijoittuvat 1-luokan pohjavesialueille ja, jotka muodostavat
pohjaveden pilaantumisriskin, tulee eliminoida saneeraavalla kaavalla

- olemassa olevia ja tulevia pohjavesien suojelusuunnitelmia tulee tinkimatta noudattaa

- laajapohjaisia meluselvityksid koskien lento- ja autoliikennetta tulee tehda ja laatia pure-
via meluntorjuntaohjelmia viihtyvyyden parantamiseksi

- koirapuistojen, kennelten ja hevostallien sijaintien suunnitteluun tulee kiinnittaa erityista

huomiota

Tuusulan vihreat ry:n edustajat tulevat mielellaén osallistumaan 25.5.2010 Jokelassa ja 26.5.2010 Hyry-
l&ssa pidettaviin yleiskaavan ymparistoteematyopajoihin.

Vastine: Tuusulan yleiskaava 2040 tydon yhteydessa laaditaan kuntaan viheraluestrategia, jonka tarkoi-
tuksena on tutkia kunnan ulkoilu- ja liikunta-alueet seka niiden kehittdmistarpeet laajana kokonaisuutena.
Yleiskaavan yhteydessa laaditaan tarvittavat selvitykset kuten luontoselvitys. Tuusulassa on inventoitu
historiallisen ajan muinaisjaannokset kevaalla 2009, joten yleiskaavoitusta varten on kaytettavissa ajan-
tasaiset tiedot arkeologisesta kulttuuriperinngsta.



