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FOCUS-ALUEEN LITKENNETARKASTELUT
Lahtokohdat ja oletukset

Liikenteellinen toimivuustarkastelu on laadittu Paramics-mikrosimulointiohjelmalla. Tarkas-
telualue on esitetty kuvassa 1. Toimivuustarkasteluissa on keskitytty Tuusulanvaylan eri-
tasoliittyméan alueen toimivuuteen. Keskeinen tarkastelukohde on kuvassa esitettyjen
maankayton kehitysalueiden vaikutus liikenteen toimivuuteen sek& mitoitustarpeisiin.

Tarkastellut Tuusulanvayla
kehitysalueet
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tilaa vieva
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Kuva 1. Liikenteen toimivuuden tarkastelualue.
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Litkennemaarat

Tarkasteltujen kehitysalueiden maankaytté on pa&dosin tilaa vievad kauppaa. Liikenne-
tuotoksen maarittelyssa on lahtokohtana ollut alustavat hankekuvaukset seuraavista
hankkeista:
e Focus Gate 18 000 kem?2 tilaa vievan kaupan kerrosalaa, 12 000 kem?2 logistiikka-
toimintojen kerrosalaa
e Focus Retail Park n. 100 000 kem2 kaupallisen toiminnan kerrosalaa (retail, elekt-
roniikka, pienrakentaminen, messut jne)

Tuotoksen maaérittelyssd on sovellettu Ymparistoministerion julkaisussa, 27/2008 Liikenne-
tarpeen arviointi maankaytén suunnittelussa, esitettyja tuotoskertoimia Focus Gate ja Fo-
cus Retail Park hankkeiden maankaytélle . Suuntautuminen on arvioitu seudullisen liiken-
ne-ennusteen pohjalta. Huipputunnin liikennetuotoksena on kaytetty 10 % vuorokausilii-
kenteesta.

Kuvassa 2 on esitetty arvio kehitysalueen maankayton aiheuttamasta liikenteesté.
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Tuusulanvayla

Kuva 2. Tarkastellun maankaytén kehitysalueen ennustettu liikennemaara iltahuipputunnin
aikana vuonna 2035.

Liikenteen taustakysynta on saatu HSL:n alueellisesta EMME-mallista kehahaastatteluna
ennustevuoden 2035 iltahuipputunnille. Kuvassa 3 on esitetty EMME-mallin ennusteliiken-
nemaarat. Simuloinnissa havaittiin, ettd jo pelkdn taustakysynnadn mukaisella ennustelii-
kenteelld Tuusulanvayldn eritasoliittyma on erittdin ruuhkautunut ja kapasiteetti ylittyy
merkittavasti. Etenkin etelan ja idan vélinen suunta ruuhkautuu ennustesijoittelun perus-
teella; mm. eteldstad nousevalla rampilla likennemaara on 1730 autoa huipputunnin aika-
na. Myds lyhyt liittymavali ramppiliittyman ja rinnakkaistien liittyma valilla aiheuttaa mer-
kittavia ongelmia.
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Kuva 3. Liikkennemaarat iltahuipputunnin aikana vuonna 2035.

Koska EMME-ohjelmiston sijoittelu ei ota huomioon liikenteellisen kapasiteetin ylittymista
ja liikenteen ohjautumista uusille reiteille, pienennettiin liikenteen kokonaistuotosta 83
prosenttiin alkuperaisesta, jolloin Tuusulanvaylan ja Focus-alueen vélisen osuuden liiken-
teellinen toimivuus paranee huomattavasti. Kehan itasuunnan liikkenne jonoutuu kuitenkin
myo0s tassa tapauksessa, mutta taméan liikenteen oletetaan ohjautuvan ruuhkatilanteissa
myo0s vaihtoehtoisille reiteille. Tarkastelu on perusteltu siita lahtokohdasta, etta kaava-
alueen kokonaiskapasiteetti on niin suuri, etta alueen taysimittainen rakentuminen tulee

kestaméaan kaavan liikenneratkaisujen tarkasteluissa sovellettua perusennusteen tavoite-
vuotta 2030 huomattavasti pidempaan.
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Focus alueen Retail Park -alueyksikk6 on tarkasteluissa myos kytketty paikallisella katuyh-
teydelld (kuvassa: uusi katuorsi) pohjoiseen Maisalantielle ja Vanhalle Tuusulantielle. Ta-
méan yhteyden liikennemé&aréaksi on arvioitu n. 200 ajon./h iltahuipputuntina. Kuvassa 4 on
esitetty pienennetyn taustakysynnan ennusteen mukainen liikennemaara.

UUSI KATUORSI o
Tuusulanvayla

Tuusulanvayla

Kuva 4. Alkuperéisestad taustakysynndsta 17 prosenttia vahennetty liikennemaarat ilta-
huipputunnin aikana vuonna 2035. Samalla kehitysalueen liikennetta on ohjattu 200 ajo-
neuvoa uudelle katuorrelle.

. BsWSP



Focus-alueen liikennetarkastelut
WSP Finland Oy / Bjérn Silfverberg, Olli Haveri
8.4.2013

Kriittiset pisteet liikenneverkolla

Kuvassa 5 on esitetty iltahuipputunnin 2035 keskimdaaraiset ajoneuvokohtaiset viivytykset
seka valo-ohjattujen liittymien ja keskeisten sekoittumisalueiden palvelutasot. Sekoittu-
misaluelaskenta on tehty HCM:II4. Linjaosuuksien laskennassa HCM:n miniminopeusrajoi-
tus on 90 km/h, joten sita ei niiden laskennassa kaytetty (tassa oletus 60 km/h valo-
ohjattuna). Kuitenkin alueen liikenneverkon toimivuudessa ratkaisevaksi nousee valo-
ohjattujen liittymien ja keskeisten sekoittumisalueiden toimivuus.

Keskim&&rdinen ajoneuvokohtainen viivytys (s)

>=10 (A=erittdin hyva)
<=20 (B=hyvd) (yii 805)

<=35 (C=tyydyttava)

. <=55 (D=valttava) .

<=80 (E=huono)

> 80 (F=erittdin huonao)
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Kuva 5. Keskimaéaraiset ajoneuvokohtaiset viivytykset sekéa valo-ohjattujen liittymien ja
keskeisten sekoittumisalueiden palvelutasot liikenneverkolla vuoden 2035 iltahuipputunnin
tilanteessa.

Kuvasta havaitaan, etta pdaosin liikenneverkon toimivuus on hyvélla tai tyydyttavalla ta-
solla. Focuksen kaava-alueella ei toimivuusongelmia simuloinnin perusteella ole. Tuusu-
lanvaylan eritasoliittyman itdinen ramppiliittyma yhdessa Kuloméentien liittyman kanssa
sen sijaan on koko systeemin pullonkaula. Perdkkaiset valo-ohjatut liittymat talla kohtaa
ja rinnakkaistien liittymassa aiheuttavat ruuhkautumista kehétielle idan suunnalta. Keha-
tien sillalla on varauduttava riittavan levedan kaistaratkaisuun valo-ohjattujen liikennevir-
tojen vasemmalle kddntymisen takia. Ongelma selvida myo6s keskimaaraisia jonopituuksia
tarkastelemalla (kuva 6).
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Kuva 6. Keskimaéaraiset jonopituudet (varitetty keltaisella) simulointiverkolla, vuoden 2035
iltahuipputunti.

Ongelman osaratkaisuksi on esitetty eteldsta nousevalta ramppiliittymalté erotettavaa
kaistaa kahden valoliittyman ohi idan suuntaan. Myds muualla on vapaiden oikealle kaan-
tymisten suosiminen suositeltavaa valoliittymien kuormituksen minimoimiseksi.
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