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YLEISTA

1.1 Toimeksianto

Tuusulan kunta tilasi Ramboll Finland Oy:Ita Sulan alueen liikenneselvityksen, jossa tavoitteena
on ollut selvittda vaihtoehtoisia ratkaisuja Tuusulanvaylaan liittyvien katujarjestelyjen parantami-
seksi. Tyo alkoi lokakuussa 2013.

Kehittamistarpeen taustalla on Rykmentinpuiston alueen kehittymisen myotéa kasvavat lilkkenne-

maarat seka katuverkkoon suunnitellut uudet yhteydet. Tuusulanvéaylan liikennemaérat ovat hy-
vin korkeat jo nykytilanteessa, ja Sulantien, Fallbackantien sekd Sahantien liittymat erittéin vilk-
kaita liikennevaloliittymia. Tyosséa selvitetdén tarvittavat liikenteenohjaus seka kaistajarjestelyt,

joita vuoden 2040 liikennemaarat edellyttavat.

1.2 Hankeryhma
Tuusulan kunnasta ty6hon ovat osallistuneet Heikki Va&nanen ja Kaija Hapuoja.

Rambollin projektiryhméasséa Jukka Rasé&nen on toiminut projektipaéllikkdona ja Riku Jalkanen
suunnittelijana. Lisaksi Vesa-Pekka Saunakangas osallistui ennusteen tarkistamiseen.

Hankeryhma kokoontui tyon aikana 2 kertaa.
LAHTOKOHDAT

2.1 Suunnittelualueen sijainti ja liikkenneverkko

Suunnittelualue sijaitsee Tuusulan etelapuolella Tuusulanvéylan ja Fallbackantien liittyman ympa-
ristoéssa (kuva 1). Liikenneverkkoon mallinnettiin Tuusulanvaylan, Sahatien, Fallbackantien, Vali-
motien sekd Sulantien raajamaa alue liittyma- ja kaistajarjestelyineen.

Tuusulanvaylan ja Sahatien/Fallbackantien liittymé&ssa on nykytilanteessa sivusuunnilla kaksi
ryhmittymiskaistaa (oikealle ryhmittyva ja suoraan/vasemmalle —sekakaista) seka kaksi vastaan-
ottavaa kaistaa (kuva 2). Nykyisella liikennevalo-ohjelmalla sivusuuntien liikenne ei saa vihreda
opastinvaihetta samanaikaisesti. Liittym&alueen jalankulku- ja pyoréliikenne ei risted autoliiken-
teen kanssa tasossa.




2.21

2.2.2

Kuva 2

2.2

Nykyliikenne

Tuusulanvaylan ja Sahatien/Fallbackantien liittyman kaistajarjestelyt nykytilanteessa.

Nykylilkennemaarat ja lilkenne-ennuste

Suunnittelualueen nykyliikennemaaréat on esitetty kuvassa 3. Tuusulanvaylélla kulkee tierekiste-
rin mukaan noin 24 000 ajoneuvoa vuorokaudessa — aamuisin lilkkenne on vilkkaampaa etelan
suuntaan ja iltapaivisin pohjoisen suuntaan. Liikenneverkko on iltapéivaruuhkan aikaan kuormit-
tuneempi kuin aamuruuhkan aikana.

Kuva 3

Tierekisterista
KVL2013
(ajon/vrk)

Tuusulan
lilkennemallista:

AHT 2009 (ajon/h)
IHT 2009 (ajon/h)

Tierekisterin vuorokausiliikennemaarat (poikkileikkausliikenne) seka Tuusulan liikenne-
mallin huipputuntiliikenneméaarat (ajosuunnittain).

Perusennuste vuodelle 2040

Kuvassa 4 on esitetty Tuusulan liikennemallin perusennusteen mukaiset liikennemaéarat aamu- ja
iltahuipputunneille vuodelle 2040. Liikennemallin ennuste perustuu suunnittelualueen nykyisiin
likennema&aériin seké sen vaikutusalueelle suunnitellun uuden maankayton arvioituun matka-
tuotokseen. Erityisen suuri merkitys on silla, ettd Rykmentinpuiston liikennetuotoksesta merkit-
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tava osa ohjautuu tarkastelualueelle pohjoisesta suunnitellun uuden Valimotien jatkeen katuyh-
teyden kautta. Tama on erityisesti Helsingin suunnan liikennetta.

Liikennemalli ennustaa Tuusulan ohi kulkevan Tuusulan itdvaylan liikkenteen kasvavan Tuusulan-
vaylan liikennettd enemman. Lisaksi Valimotien merkitys Tuusulanvaylan/Fallbackantien liittyman
kiertdvana oikoreittina korostuu. Liikennemallin mukaan vuosien 2009-2040 aikana suunnittelu-
alueen liikenneméaarat kasvavat seuraavasti:
e Tuusulan itavaylalla + 160 %
e Tuusulanvaylalla
+ 3 % Fallbackantien ja Sulantien valilla
+ 30 % Sulantien etelapuolella
Fallbackantiella + 120 %
Sahatiella + 50 %
Valimotien liikenne moninkertaistuu

Tuusulan
lilkennemallista

AHT 2040 (ajon/h)
IHT 2040 (ajon/h)

Kuva 4 Tuusulan liikkennemallin mukaiset liikennemaarat ajosuunnittain suunnittelualueella
vuonna 2040.

2.2.3 Perusennuste + Sahatien maankaytdn kehittyminen

Perusennusteen liséksi tutkittiin, miten Sahatien alueen kehittymien liikennemallin ennustetta
voimakkaammin vaikuttaa suunnittelualueen liikenneverkkoon. Lisatarkastelussa oletettiin, etta
Lahelan Orren liikenne liitetddn Sahankulmaan, jolloin Sahatielle suuntautuva ja Sahatielta lahte-
va lilkkenne kasvaa perusennusteesta noin 3 000 ajoneuvolla vuorokaudessa, mika vastaa 300
ajon./h suurempaa huipputuntiliikennetta Tuusulanvaylan liittyméasta Sahatielle ja Sahatielta
Tuusulanvaylan liittymaan (kuva 5). Lisédliikenteen suuntautuminen suhteutettiin liikenneverkon
muiden vaylien liikennemaariin.



Liikennemallin
liikenne + 300
saapuvaa ja 300
lahtevaa ajon/h
Sahatiella

AHT 2040 (ajon/h)
IHT 2040 (ajon/h)

Kuva 5 Huipputuntiliikennemaéaarat vuoden 2040 ennusteessa, jossa Sahatien liikkenne kasvaa
Tuusulan liitkennemallia voimakkaammin.

2.3 Joukkoliikenne

Tuusulanvaylaa kayttavat bussilinjat 67, 640 ja 941 tarjoavat merkittdvan osan Hyrylan joukko-
liikennepalvelusta yhdessa Hyvinkaan ja Jarvenpaan suunnista Hyryla kautta Helsinkiin kulkevien
linjojen kanssa, ja liséksi liittymaaluetta kayttavat linjat 64 ja 974. Siksi liittyman sujuvuuden
varmistaminen on myos joukkoliikenteen kannalta merkittava tavoite. Pysékkien sijainti Fall-
backantiella ja Sahatiella melko kaukana liittymasta estaa jonojen ulottumisen liittymiin asti,
mutta Tuusulanvaylalla Fallbackantien ja Sulantien liittymien valilla sijaitsevat pyséakit voivat kar-
sia autoliikenteen ruuhkista.

2.4 Jalankulun ja pyorailyn verkko

Tuusulanvayldn molemmin puolin kulkee yhdistetyt jalankulku- ja pyoratiet. Risteamiset Tuusu-
lanvaylan kanssa on eritasossa. Fallbackantien ja Sulantien liittymissé on alikulut myés Fall-
backantien, Sahatien sek& Sulantien ali. Fallbackantiella, Sulantiella, Sahatiella seka Valimotiella
on yhdistetyt jalankulku- ja pyoratiet. Fallbackantien kevyen liikenteen vaylalla on mopoilu sallit-
tu.

Valimotien ja Sulantien liittymé&alueella kevyen liikenteen jarjestelyt ovat sekavat, ja liikekiinteis-
ton tontin sisdanajoliittyma lahella Tuusulanvaylaa seké ulosajoliittyméa Valimotien paikkeilla se-
koittavat tilannetta lisaa. Valimotien eteldpaassa autoliikkeen pysakdinti on vallannut myés kevy-
en likkenteen vaylan. Valimotien jatketta rakennettaessa voisi olla edullista toteuttaa sekd uudelle
ettéd vanhalle osuudelle yhtenainen jalankulku- ja pyoratie Valimotien italaidalle.

2.5 Kaavoitustilanne
Suunnittelualueen osalta voi olla tarpeen tarkistaa kaavoja, jos suunnitellut jarjestelyt eivat

mahdu liikenteelle varatulle alueelle. Rykmentinpuiston asemakaava on luonnosvaiheessa ja Su-
lan alueen osayleiskaava on tulossa ehdotuksena.



LITKENTEEN TOIMIVUUSTARKASTELUT

3.1 Toimivuustarkastelujen suorittaminen

Liikenteen toimivuustarkastelut laadittiin Quadstone Paramics-ohjelmalla. Valo-ohjelmat mallin-
nettiin silla tarkkuudella, etta liittymien kapasiteetin riittavyys saatiin arvioitua. Liittymien valo-
ohjelmina kaytettiin vakio-ohjelmia ilman silmukkaohjausta. Todellisuudessa valo-ohjelma piden-
taa tai lyhentaa vihreaa opastinvaihetta muuttuvan liikennekysynnan mukaan, jolloin liittymavii-
veet voivat olla jonkin verran raportoituja pienemmat.

Tarkastelut laadittiin sekd aamu- etté iltahuipputunnille. Koska iltahuipputunti on naista ruuhkai-
sempi, on luvuissa 3.3 - 3.5 raportoitu pelkastaan iltahuipputunnin mukainen tilanne.

Liittymien palvelutasoluokituksena kaytettiin Liikennevalojen suunnittelu —oppaan mukaista liit-
tymaviiveisiin perustuvaa luokitusta:

Palvelutaso Keskiméar.viivytys (s/ajon)
A (erittdin hyva) <50
B (hyva) 5,1-15,0
C (tyydyttava) 15,1-25,0
D (valttava) 25,1-40,0
E (huono) 40,1-60,0
F (erittdin huono) > 60,0

3.2 Toimivuustarkastelujen epavarmuustekijat

Toimivuustarkastelujen suurin epavarmuustekija liittyy liikkenne-ennusteeseen, joka perustuu
Tuusulan liikkennemalliin. Koska liikennemallit ovat puhtaasti laskennallisia liikkenteen kysyntamal-
leja, jotka eivat osaa taydellisesti mallintaa liikenneverkon kuormituksen vaikutusta autojen rei-
tinvalintaan, eroavat liikennemallien nykytilan ennusteet yleensa jonkin verran havaituista liikken-
nemaarista. Erityisesti liittymien kaantyvissa liikennevirroissa saattaa olla vaihtelua. Vuodelle
2040 ulottuva lilkkenne-ennuste kuvaa hyvaksyttavasti liikkenteen ennustettua kasvua, mutta yk-
sittaisen liittyman eri lilkkennevirtojen ennustaminen pelkastaan liikennemallin avulla saattaa ai-
heuttaa vaaristymaa.

Toinen epavarmuustekija liittyy suunnittelualueen kehittymiseen seka katuverkon jarjestelyihin.
Esimerkiksi Sulantien ja Valimotien alueiden liikennejéarjestelyt vaikuttavat Fallbackantien liiken-
teen suuntautumiseen, mika puolestaan vaikuttaa Tuusulanvaylan liittymien toimivuuteen. Toi-
saalta simulointimalliin ei rakennettu Sulan alueen muuta katuverkkoa, jonne liikenne tarvittaes-
sa siirtyy yksittaisen linkin ylikuormittuessa.

3.3 Nykytilanne

Nykytilanteen palvelutasoluokitus sekd jonon enimmaispituudet on esitetty kuvassa 6. Tuusulan-
vaylan liikkenne toimii ajosuunnasta riippuen hyvalla, tyydyttavalla tai valttavalla palvelutasolla.
Fallbackantien, Sahatien ja Sulantien palvelutasoluokat ovat joko huonoja tai erittain huonoja.
Sivusuuntien keskimaaraista viivettad kasvattaa valo-ohjelman pitka kiertoaika. Liikennevalot pys-
tyvat kuitenkin valittamaan liikkenteen ilman pitkia jonoja.



Palvelutaso

Jonon
enimmaéispituus

Kuva 6 Liikenteen palvelutasoluokitus seka jonojen enimmaispituudet nykytilanteessa.

3.4 Perusennuste vuodelle 2040

Vuoteen 2040 ulottuva liikkenne-ennusteen mukaan Fallbackantien liikkenne tulee kasvamaan yli
kaksinkertaiseksi nykytilanteeseen ndhden. Tamén takia Tuusulanvaylan liittyman kaistajarjeste-
lyja ja liikennevalo-ohjelmaa on muutettava ja Valimotien siirron yhteydessa rakennettava Vali-
motien, Fallbackantien ja Palkkitien nelihaaraliittyma on muutettava valo-ohjatuksi kuvan 7 mu-
kaisesti. Sahankulman liittymassa sivusuunnille saadaan lisda kapasiteettia jakamalla vasemmal-
le ja suoraan kulkevien sekakaista kahdeksi kaistaksi. Muutos mahdollistaa Sahatien ja Fall-
backantien suoraan ja oikealle kulkevan liikenteen vihredn opastinvaiheen toteutumisen saman-
aikaisesti. Sivusuuntien oikealle kdantymiset voidaan liséksi sallia samanaikaisesti padsuunnan
vasemmalle k&antymisten kanssa.

—— P e

Tuusulanviyldn ja Sahatien/Fallbackantien liittyma \ Fallbackantien ja Valimotien liittyma
B

Kuva 7 Kapasiteetin kannalta riittavat liikennejarjestelyt Tuusulanvaylan ja Saha-
tien/Fallbackantien seka Fallbackantien ja Valimotien liittymissa vuoden 2040 ennusteti-
lanteessa.

Liittymien valityskyky l&ahestyy kapasiteettinsa aaripdata vuoden 2040 liikenne-ennusteella, mut-
ta kaistamuutoksien ansiosta liittymien kapasiteetti riittda kasvavalle liikennekysynnélle. Kuvas-
sa 8 on esitetty perusennusteen iltahuipputunnin palvelutasoluokitus liittym&suunnittain seké jo-
non enimmaispituudet. Kuvassa 8 on esitetty vastaava palvelutasoluokitus liikkennevirroittain. Pi-
simmat liittymaviiveet aiheutuvat vasemmalle k&antyville liikennevirroille. Aamuhuipputunnin ai-
kana liittymien palvelutasoluokitus on iltahuipputuntia parempi.
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Palvelutaso

.>605 snms
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Jonon
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Kuva 8 Liikenteen palvelutasoluokitus seka jonojen enimmaispituudet vuoden 2040 perusennus-
teelle.
Palvelutaso
.>60 [ odo b
<60 s &0
D|[<40 s

Kuva 9 Vuoden 2040 perusennusteen mukainen palvelutasoluokitus liikennevirroittain.

3.5 Perusennuste + Sahatien maankaytdn kehittyminen

Perusennusteen liséksi tutkittiin tilannetta, jossa Sahatien alue kehittyy ja alueelle saapuva ja
sieltd lahteva liikenne kasvaa.

Perusennusteen mukainen liikenneverkko kestaa silmamaaraisen tarkastelun perusteella Saha-
tiellda noin 10 % liikenteen kasvun perusennusteeseen verrattuna ennen kuin valo-ohjelmaan ja
kaistajarjestelyihin tulee tehda muutoksia. Kriittisin liittymasuunta on Sahatieltda vasemmalle
kaantyminen, silla nyky- ja perusennustetilanteessa liikennevirta on heikko, eika se vaadi kovin
pitkda vihreaa vaihetta. Toisaalta Fallbackantien lilkkenne alkaa jonoutua linjaosuuksilta, mikali tie
on yksikaistainen ja sen lapiajoliikenne Sahatielle lisdantyy.
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3.5.1

Jos Sahatien liikenne kasvaa molempiin suuntiin 3000 ajon/vrk (tai 300 ajon./h), perusennustet-
ta suuremmaksi, on Tuusulanvaylan ja Sahatien/Fallbackantien liittymaa parannettava merkitta-
vasti, minka liséksi Fallbackantielle on varauduttava rakentamaan toinen kaista lannen suuntaan
myds linjaosuuksille.

Sahatien kehittyminen —skenaarioon laadittiin kolme liikenneverkkovaihtoehtoa:
e VE1, jossa Sahatien ja Fallbackantien vasemmalle kd&ntymiset kielletdan Tuu-
sulanvaylan liittyméassa
e VE2, jossa Sahantieltd sallitaan vasemmalle kd&ntyminen, mutta Fallbackan-
tieltd vasemmalle kdantyminen kielletédén
e VE3, jossa Sahantieltd sallitaan vasemmalle kd&ntyminen, mutta Fallbackan-
tieltd sallitaan Tuusulanvaylan liittymasséa vain oikealle k&d&ntyminen, jolloin
Sahatielle suuntautuva liikenne ohjataan Sulantien liittymé&n ja Tuusulanvaylan
kautta.
Verkkovaihtoehtojen toimivuus on esitetty luvuissa 3.5.1- 3.5.3.

VE1

Vaihtoehdossa 1 Sahatien ja Fallbackantien vasemmalle kdantymiset kielletddn Tuusulanvaylan
liittyméssa, jolloin liittyméaalueen kaistojen kokonaismaéaraa ei tarvitse lisata ja nykyisiin alikulku-
rakenteisiin ei tarvitse tehda muutoksia (kuva 10). Fallbackantieltd Tuusulanvaylalle eteldéan
kaantyvien luonnollinen vaihtoehtoinen reitti kulkee Sulantien liittyméan kautta. Sahatien suunnan
pohjoiseen kulkeva liikennevirta joutuu kiertamaan Pahkindmaentien ja Hyrylankadun kautta,
mika lisda ajomatkaa Hyrylan kiertoliittym&éan noin 800 metrin verran. Sahatieltéd vasemmalle
kadantyvia on noin 120 ajon/h. Fallbackantieltd vasemmalle kdantyvia on simulointimallin reitinva-
linnan mukaan vain muutamia kymmenia ajoneuvoja tunnissa.

i TR e e e e - - v
' Tuusulanvéylén ja Sahatien/FaIIbackantien liittyma p Fallbackantien ja Valimotien liittyma

Kuva 10 VE1 -vaihtoehdon liittymajarjestelyt.

Koska Tuusulanvaylan ja Sahatien/Fallbackantien valoliittymasté poistettiin sivusuuntien vasem-

malle kdantymiset, kestéaa liittyma Sahatien liikenteen kasvun. Sahantien maankaytto lisaa myos
Fallbackantien liikkennettd, misté syystéa Fallbackantielle on varauduttava rakentamaan lisakaista

lanteen péin ja Fallbackantien ja Valimotien liittym&n kapasiteettia on kasvatettava perusennus-

teeseen nahden kaistajarjestelyin.

Kuvissa 11 ja 12 on esitetty VE1:n palvelutasoluokat ja jononpituudet. Tuusulanvéaylan palveluta-
SO on verrattavissa perusennusteen mukaiseen palvelutasoon, mutta Fallbackantien ja Valimotien
liittyméan palvelutaso laskee yhdella pykalalla.



3.5.2

Jonon
enimmadispituus

Kuva 11 Liikenteen palvelutasoluokitus seka jonojen enimmaispituudet VE1:lle tilanteessa, jossa
Sahatien liikenne kasvaa perusennustetta nopeammin.

Kuva 12 VE1:n Liikennevirtakohtainen palvelutasoluokitus tilanteessa, jossa Sahatien liikkenne
kasvaa perusennustetta nopeammin.

VE2

Vaihtoehdossa 1 Sahatien vasemmalle kddntymiset sallitaan, mutta Fallbackantien vasemmalle
kaantymiset kielletdan Tuusulanvaylan liittymassa (kuva 13). Koska Fallbackantielta johdetaan
kaksi kaistaa Sahatielle ja Sahatien liikennevirrat johdetaan omille ryhmittymiskaistoilleen, on
Sahatien kokonaiskaistamaaraa lisattava neljasta viiteen ja kevyen liikenteen alikulkua on toden-
nakdisesti pidennettava.



T Y A W E Wl

Kuva 13 VE2 -vaihtoehdon liittymajarjestelyt.

VE2:n mukainen lilkkenneverkko toimii huomattavasti huonommin kuin VE1. Sahatieltd vasem-
malle kd&antyvien vaihetta on kasvatettava perusennusteeseen verrattuna ja valo-ohjelman kier-
toaikaa on kasvatettava, mika lisaa liittyméaviiveita seka pidentdé jonoja. Tuusulanvaylan liittymi-
en eri haarojen palvelutasoluokitukset ovat joko huono tai erittdin huono ja vasemmalle kaanty-
vien viiveet kasvavat yli 100 sekuntiin. Kuvissa 14 ja 15 on esitetty VE2:n palvelutasoluokat ja
jononpituudet.

Palvelutaso

Jonon
enimmadispituus

Kuva 14 Liikenteen palvelutasoluokitus seka jonojen enimmaispituudet VE2:lle tilanteessa, jossa
Sahatien liikenne kasvaa perusennustetta nopeammin.
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3.5.3

Kuva 15 VE2:n Liikennevirtakohtainen palvelutasoluokitus tilanteessa, jossa Sahatien liikkenne
kasvaa perusennustetta nopeammin.

VE3

VE3-vaihtoehdossa Fallbackantien liikenne ohjataan paaosin Sulantien liittym&an. Tuusulanvaylan
ja Sahatien/Fallbackantien liittym&&n ohjataan vain oikealle Hyrylan suuntaan kulkeva liikenne,
jolle voidaan antaa vihrea vaihe paasuunnan vasemmalle kdantyvien vihrean vaiheen aikana.
Fallbackantien liilkenne siirtyy osittain Valimotielle ja Sulantielle, minka takia Fallbackantien ja
Valimotien liittymé&ssa on jarjestettava lisaa kapasiteettia Fallbackantieltd vasemmalle kaantyvil-

a7 SR LIS b EaCT ?

Tuusulanvéylédn ja Sahatien/Fallbackantien liittyma Fallbackantien ja Valimotien liittyma

Kuva 16 VE3 :n liittymajarjestelyt.

Toimivuustarkastelujen perusteella VE3 ei ole suositeltava, silla kuvatun mukainen liikenneverkko
ruuhkautuu kohtuuttomasti Sulantiella sek& Tuusulanvéylan ja Sahatien/Fallbackantien liittymas-
sa. Koska liikenne-ennuste on karkea eikd simulointimalli ole riittdvan suuri mallintamaan vaihto-
ehdon verkollisia vaikutuksia laajemmin, on tulos l&hinna suuntaa-antava.
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Kuva 17 VE3:n mukainen liikenteen siirtyminen Fallbackantielta Sulantielle.

Sulantien-Valimontien liittyma toimi hyvin ilman lisékaistojakin, mutta koska sen toiminnallinen
p&asuunta on ennustetilanteessa Tuusulanvaylan ja Valimontien valilla, niin liittymalle pohdittiin
erilaisia ratkaisuja (kuva 18).

A

4 A
! 1
! 1
! 1
| 1

Kuva 18 Valimontien ja Sulantien liittyman jarjestelyvaihtoehtoja.

Kuvassa 18 vasemmalla on toimivuustarkasteluissa kaytetty perusmalli. Keskimmaisena on lisa-
kaistoin varustettu liittyméa, jolla Sulantien kayttéa yhteytend Rykmentinpuiston suunnasta Tuu-
sulanvaylalle Helsingin suuntaan voidaan korostaa. Mikéli paasuuntaa halutaan osoittaa viela
voimakkaammin, niin joudutaan oikeanpuoleiseen ratkaisuun. Taméa on kuitenkin hankalasti
hahmotettavissa, ja ajoyhteys liikekiinteist6ltad joudutaan siirtamaan. Lisaksi nain voimakkaasti
muutettu ratkaisu ei sovi nykyiselle liikennealueelle. Suositus onkin varautua keskimmaiseen, va-
semmalle kdantyvien kaistoilla varustettuun ratkaisuun, joka on myéhemmin varustettavissa lii-
kennevaloin, jos liikkenne kasvaa ennustettua voimakkaammin.
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YHTEENVETO

Suunnittelualueen liikenneverkko saadaan toimimaan kohtuullisen pienin muutoksin vuoden 2040
perusennustetilanteessa. Tuusulanvaylan ja Sahatien/Fallbackantien liittymien kaistajarjestelyt
suositellaan muutettavan siten, etta sivusuunnissa on kolme saapuvaa kaistaa ja vain yksi vas-
taanottava kaista. Talla jarjestelylla liittyman valo-ohjelmaa voidaan muuttaa valittamaan liikken-
ne-ennusteen mukaiset liikennevirrat. Koska kaistojen kokonaismaaréa ei muutu, ei nykyisiin ke-
vyen liikenteen alikulkusiltoihin tarvitse tehdd muutoksia.

Mikéli Sahatien liikenne kasvaa merkittavasti perusennusteeseen nahden, on liittyman vasem-
malle kaantyvien liikennevirtojen kieltamista pohdittava, mikéli Sahatien alueelle ei johdeta uutta
katuyhteyttd esimerkiksi Tuusulanvaylan ja Sulantien liittyméasta.

Koska toimivuustarkastelujen liikennemaarat ja -ennusteet perustuvat liikkennemalliin, ovat tar-
kastelut suuntaa-antavia. Liikennemallin ennustama liikenteen kasvu on kuitenkin paras mahdol-
linen tieto tulevien maankayttéhankkeiden vaikutuksesta suunnittelualueen liikenneméaaéariin, min-
ka perusteella toimivuustarkastelun tuloksia voidaan pitda kohtalaisen luotettavina.
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