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Esipuhe

Tuusulan itdvayla (mt 11466) on nykyiselladn Tuusulan keskustan (Hyrylan) kannalta tarke& Tuusulanvay-
l&an ja Keravan suunnan vélinen paayhteys, johon tukeutuu myos Sulan tydpaikka-alueen liikkenne. Tien
jatkamisesta Jarvenpaantielle (mt 145) on valmistunut vuonna 2008 yleissuunnitelma. Nykyisin olemassa
olevalle itavaylan osuudelle on laadittu tama aluevaraussuunnitelma, jonka tavoitteena on saada muodos-
tettua sujuva Tuusulan keskustan ohittava yhteys - Hyrylan itdinen ohikulkutie.

Tuusulan kunnassa on laadittu kaavaluonnos Rykmentinpuiston alueen rakentamisesta paaosin asuin-
kayttoon. Liséksi on laadittu kaavaluonnos Sulan nykyiselle teollisuusalueelle. Naiden alueiden aiheuttama
uusi liikenne sekad Hyrylan lapikulkuliikenteesté uudelle Hyrylan itaiselle ohikulkutielle siirtyv& osuus on
ennusteiden mukaan merkittava.

Varsinaisessa aluevaraussuunnitelmassa on tarkasteltu maantieta 11466 reuna-alueineen Tuusulanvaylan
nykyisesta tasoliittymasta Kulloontielle. Lisaksi on periaatetasolla tarkasteltu Hyrylan lantisen ohikulkutien
rakentumista sekad maantien 11556 (Vanha Tuusulantie) rinnakkaisyhteyden toteuttamista. Aluevaraus-
suunnitelmassa on otettu huomioon seka Tiehallinnon kehittdmissuunnitelmat etta Tuusulan kunnan tarpeet
katuverkon osalta.

Aluevaraussuunnitelmassa on tutkittu suunnittelualueella tarvittavat kehittdmistoimenpiteet, toimenpiteiden
aluevaraus, niiden vaiheittainen toteuttaminen seka kustannukset ja vaikutukset. Suunnitelma palvelee
alueen tie- ja katusuunnittelua seka kaavoitusta.

Aluevaraussuunnitelman laadintaa ohjasi Tuusulan kunnalta Jukka-Matti Laakso ja Olli Lappalainen. Uu-
denmaan Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskuksesta tytn laadinnassa oli mukana Hannu Palmen. WSP
Finland OY:ssé tyon laativat Risto Jounila, Olli Haveri, Ollipekka Pakkanen, Timo Birling, Elissa Pesonen,
Simo Rautajarvi, Arto Kaituri seké Sirpa Lappalainen. Liikenne-ennusteen laatimisesta ovat vastanneet
Timo Karkinen ja Johanna Wallin.
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1. Lahtokohdat

1.1 Selvitysalue ja selvityksen tavoitteet

Selvitysalueena on maantie 11466 Hyrylan kohdalla. Aluevaraussuunnitelman selvitysalue rajautuu lannessé
Tuusulanvaylan (kt 45) liittymaan ja pohjoisessa Kulloontien (mt 148) liittym&an (kuva 1). Liséksi k&sitellaan
periaatetasolla Vanhan Tuusulantien (mt 11556) sek& Hyrylan lantisen ohikulkutien linjauksia. Tarkeimmat
liittymat suunnittelualueella ovat Tuusulanvaylén, Fallbackantien ja Kulloontien liittymét. Korvenrannantien
littyma on Sulan alueen maankayton kannalta tarked. Rykmentinpuiston suunnittelun yhteydessa on myos
syntynyt tarve uudelle littyméalle Fallbackantien ja Kulloontien valisella jaksolla.

Yleisesti Tuusulan itavaylan parantamisella pyritdan kehittamaan sujuva liikenneyhteys suunnitteilla oleville
Rykmentinpuiston, Koillis-Hyrylan ja Sulan alueille siten, etta vayla pystyy valittamaan uuden asutuksen ja

Kulloontie
(mt 148)

Fallbackantie
(mt 11589)

Korven-
rannantie

>

Vanha Tuusulantie (mt 11556)
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Kuva 1. eritysalueen seka sen tarkeimpien vaylien ja liittymien sijainti.

tyopaikkarakentamisen aiheuttaman liikenteen. Lisdksi varaudutaan Hyrylan itdisen ohikulkutien toteut-
tamiseen, jonka tavoitteena on houkutella lapikulkuliikennetta pois Hyrylan keskustasta Jarvenpaantien
etela- ja Tuusulanvaylan pohjoispaasta.

Tahan liittyen arvioidaan ja maaritellaan toimenpiteiden kehittamispolku, niiden vaikutukset ja ymparisto-
haittojen torjunnan periaatteet seka tiejakson kehittdmisen ymparistolliset periaatteet (maisema, kaupun-
kikuva ja maankaytto).

Linjaosuuden aluevaraussuunnitelman tavoitteena on selvittéda yleiskaavaa ja jatkossa asemakaavaa varten
nykyisen vaylaosuuden tilantarve kaksiajorataisena, nelikaistaisena ratkaisuna seka maaritella liittymape-
riaatteet ja kevyen liikenteen ratkaisut [&hialueiden kehittdmissuunnitelmat huomioon ottaen. Kaytannossa
lahtokohtana on vaylan leventaminen nykyiselle paikalleen, jolloin liikenteen melua ja muita haittoja voi-
daan hallita osin nykyisin keinoin (esim. suojaviheralueet). Erityiskohteena tarkastellaan Tuusulanvaylan
ja Tuusulan Itavaylan nykyisen tasoliittyman muuttamista eritasoliittymaksi. Vaylaosuus mitoitetaan lahto-
kohtaisesti 80 km/h -nopeustasolle. Liikenteen toimivuuden kannalta keskeisia ovat liittyméaalueet, joiden
toimivuus varmistetaan tyon aikana. Suunnitelmat laaditaan tassa ty6ssa siten, etta niitd voidaan jatkossa
kayttaa tarkemman suunnittelun pohjana. Suunnitelmien on oltava vaiheittain toteutettavissa seka hyoty-
kustannussuhteeltaan kannattavia.

Tuusulan keskustan alueelle on itavaylaa koskien laadittu useita verkollisia suunnitelmia ja kehittamis-
suunnitelmia. Liséksi Sulan ja Rykmentinpuiston alueiden kaavoitus on kaynnissa. Naiden suunnitelmien
periaatteet toimivat osin lahtokohtana télle aluevaraussuunnitelmalle.

Toimenpiteiden kehittamispolkuun sisaltyy:

e Toimenpidevaihtoehtojen maarittdminen

e Toimenpiteiden hankkeistus

« Hankkeiden toteutuksen riippuvuuden arviointi (esim. maankayton kehityksesta)

» Hankkeiden arvioitu toteutusajankohta ja suunnitteluprosessi

» Kustannusarviot

Aluevaraussuunnitelman keskeiset tavoitteet ovat liikkenteen toimivuus, likenneturvallisuuden varmistaminen
sekéa ymparistonékokohtien huomioon ottaminen. Taulukossa 1 on tarkennettu tavoitteiden siséltoéa.

Taulukko 1.Suunnitelman keskeiset tavoitteet.

KEVYT LIIKENNE,
I:rlgﬁall\lJUEEg JOUKKOLIIKENNE JA
LIIKENNETURVALLISUUS
Maantien ja sen liittymien toimivuus | Maantien, liittymien ja kevyen liiken- | Tie- ja katuratkaisujen tulee tukea maankayton ke-
tulee kehityspolun joka vaiheessa | teen jarjestelyiden suunnittelussa | hitystéd. Ratkaisut tulee sovittaa maisemaan seka
olla toimivuudeltaan vahintaan tyy- | painotetaan liikenneturvallisuutta. nykyiseen ja tulevaan kaupunkirakenteeseen ja -
dyttava (80 km/h, liittymien kuormi- kuvaan.
tusaste < 0.9)
Toimenpiteiden on tuettava nopeus- | Joukkoliikenteen toimintamahdolli- | Alueen ldheisyydesséa sijaitsevan asutuksen piha-
tasotavoitetta. suudet tulee turvata. melutasot eivat saa ylittdd 55 dBA (50 dBA uusilla
alueilla) ja yomelutasot 45 dBA.

YMPARISTO JA
MAANKAYTTO

Tie- ja katuratkaisut sekd maankayttd pyritaan jar-
jestelemaan melun leviamista estavasti. Tarvittaes-
sa toteutetaan meluesteita.

Liikennejarjestelyt mitoitetaan siten, | Varmistetaan turvalliset, selkeét ja | Pohjavesien pilaantuminen tulee estaa seka luon-
ettd mitoitusajoneuvojen (moduli- | jatkuvat kevyen liikenteen yhteydet. | toon kohdistuvien haittojen olla mahdollisimman
rekka) liikenn@inti on turvattua. vahaiset.
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1.2 Nykyiset tie- ja liikennejarjestelyt «  Fallbackantie-Teollisuustie -vélilla oleva pari

: I - . . L . . e Harminsuon alikulun pari
Suunniteltava vaylaosuus on nykyisin hallinnolliselta luokaltaan maantie ja toiminnalliselta tieluokaltaan

yhdystie. Nykyisin Tuusulan itavaylan pituus on yhteensa 4,5 kilometria, josta Tuusulanvaylan paassa * Kannistontien pari Lantisen Kannistontien tasalla alikulun yhteydessa

lyhyella osuudella (275 m)_ p0|kk!le|kkaus on 15/_13 m ja Ioppl_JosaIIa vaylaa 9,5/7,5 m. Osuus on valaistu « Itavaylan pohjoispadn pysakki Kulloontien liittymassa itavaylan lansireunassa.

koko matkalta. Nopeusrajoitus vaihtelee 80 km/h ja 60 km/h valilla. Koskenm&en suunnasta Tuusulanvaylaa

pitkin kulkee nykyisin erikoiskuljetusreitti (muu) Vanhalle Tuusulantielle. Pysékit sijoittuvat tasaisesti suunnitteluvalille. Itavaylalla ei ole linjalikennettd, mutta pysakit ovat paikal-

_ _ _ _ B _ _ lisen kutsujoukkoliikenteen kaytossa. Fallbackantieta kulkee poikittain linja 974 (kuva 2).
Suunnittelujaksolla on kolme maantieluokkaista liittymaa (Tuusulanvayla, Fallbackantie, Kulloontie), kol-

me katuliittymaa, nelja yksityistieliittymaa, kaksi merkittavampaa kiinteistoliittymaa seka 12 vaatimatonta Valilla on nelja kevyen liikenteen alikulkua (Suopelto, Lehmuslehto, Uusikyl4, Kari) seka Fallbackantien
maatalousliittymaa. Eritasossa on ainoastaan Fallbackantien littyma, jonka pohjoinen ramppi toimii my6s risteyssillan alikulku (kuva 3). Kevyen liikenteen verkko on Hyrylan ympéristéssa kattava. Itavaylan poh-
yhteytena katuverkkoon. Paasuunnan kaantymiskaistoja on toteutettu Tuusulanvaylan, Siilintien, Korven- joispuolella on nykyisin kevyen liikenteen vayla Tuusulanvaylalta Uusikylan kohdalle, jonka jalkeen vayla
rannantien, Kasvitarhan, Fallbackantien ja Kulloontien liittymiin sek& Uusikylan pohjoispuolella sijaitsevaan siirtyy alikulun kautta itdvaylan itapuolelle ja ulottuu Kulloontielle asti.
kiinteistoliittymaan.
Alle kilometrin matkoilla kavely on kaikkein yleisin kulkumuoto. Yli kilometrin matkoista jo yli puolet tehdaan

Tuusulan itavaylalla linja-autopysakkeja on yhteensa kolmetoista: henkildautolla. Polkupyéralla tehtavat matkat ovat yleensa 1-5 kilometrin mittaisia. Tuusulan vaestd on

o _ otollisesti keskittynyt valtavaylien laheisyyteen, mika luo hyvat mahdollisuudet kevyen liikenteen edistami-
* Siilintien pari selle. Etenkin pyoréilyyn on hyvét edellytykset, silla noin 61 % tuusulalaisista asuu alle 5 kilometrin paassa
« Korvenrannantien pari keskustasta.

* Lehmuslehdontien pari
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Kuva 2. Joukkoliikenteen reittikartta Hyrylan alueella 10.8.2009-6.6.2010. Kuva 3. Tuusulan nykyinen kevyen liikenteen verkko. (www.tuusula.fi, Kevyt liikenne)

(www.tuusula.fi, Joukkoliikenne)
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1.3 Maankaytto ja kaavoitus
Maakuntakaava

Maakuntakaava on hyvaksytty maakuntavaltuustossa 14.12.2004 ja vahvistettu ymparistoministeriossa
8.11.2006. Suunnittelualue on kaavassa (kuva 4) taajamatoimintojen aluetta, ja Rykmentinpuisto on kaavassa
viela Puolustusvoimien aluetta. Eritasoliittymille on maakuntakaavassa osoitettu varaus Tuusulanvaylan
ja Kulloontien liittymiin. Viheryhteystarve on merkitty kaavassa itavaylan itdpuolelle vaylan suuntaisesti
kulkevaksi. Kulloontielta etelaan viherkaytava kulkee aivan vaylan tuntumassa arviolta 0,5 km. Tuusulan
lantisen ohikulkutien varaus on poistettu maakuntakaavasta.

Uudenmaan ensimmainen vaihemaakuntakaava on hyvaksytty maakuntavaltuustossa 17.12.2008 ja se on
parhaillaan Ymparistoministerion vahvistettavana. Kunnan maankayttostrategian (Tuusulan kunta 2009)
mukaan “"kaavoitus tukee liikennejarjestelman tasapainoista kehittdmista turvallisemmaksi ja sujuvaksi.
Seudullista liikennettd ohjataan keskustojen ohitusteille. Joukkoliikenteen kehittamismahdollisuuksia edis-
tetaan kestavan kehityksen ideologian mukaisesti”.

Taajamatoimintojen alue
Omrade for tdtorisfunktioner

‘ Taajamarakanteen laajenemissuunta
Utvidgningsriktning fir tatortsbebyggelsen

Kyta
By

Keskustatoimintojen alue
Omrade fiir centfrumfunkiioner

Palvelujen alue
Omrade fir service

Merkitykseltddn seudullinen vahindiskaupan suuryksikké
Stor detaljhandelsenhet av regional batydelse

Teollisuusalus
Industriomride

Virkistysalus
Rekraationsomrade

Viharyhteystarve
Behov av grinfirbindelse

[

Luonnonsunjelualue
MNaturskyddsomesdde

Puglustusvoimien alue
Farsvarsmaktens omrade

Kuva 4. Ote Uudenmaan maakuntakaavasta (hyvaksytty 8.11.2006) ja keskeiset merkinnat.

Yleiskaava

Koko kuntaa koskeva yleiskaava on hyvaksyt-
ty kunnanvaltuustossa 15.5.1989 (Tuusulan
kunta 2007). Suunnittelualueen yleiskaava on
esitetty kuvassa 5.

Osayleiskaava

Hyrylan laajentumissuuntien osayleiskaavas-
sa (HYLA, hyvaksytty oikeusvaikutteisena
kunnanvaltuustossa 9.4.2001) ei ole otettu
kantaa rakentamisalueisiin (kuva 6). Kaavassa
on hyvaksytty oikeusvaikutteisina suojelu- ja
virkistysalueet ja ohjeellisina likenneyhteydet.
(Tuusulan kunta 2007)

Voimassa oleva yleiskaava suunnittelualueel-
la. (Tuusulan kunta 2007)

Kuva 5.

'.' L &d&;'—:;-ﬂl-ll‘"
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HYRYLAN LAAJENTUMISSUUNNAT
OSAYLEISKAAVA

Hyrylan laajentumissuuntien osayleiskaava
(Tuusulan kunta 2007)
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Hyrylan alueella on meneillddn Rykmentinpuiston entisen varuskunta-alueen sek& Sulan alueen osa-
yleiskaavatyot. Rykmentinpuiston kaavaluonnos on asetettu néhtaville kesan 2009 aikana. Sulan osa-
yleiskaavan laadintaty® on myds edennyt, mutta odottaa tdméan aluevaraussuunnitelman valmistumista.
Rykmentinpuiston ja Sulan osayleiskaavatyot ulottuvat itavaylan ita- ja etelapuolella Keravan ja Vantaan
rajoille asti (kuva 7).

Rykmentinpuiston kohdalla on esitetty rakennettavaksi uusi eritasoliittyma (kuva 8). Liittyma sijoittuu
luontevasti kohtaan, jossa katuverkon on suunniteltu ristedvan itavaylan kanssa. Liittym& ohjaa Rykmen-
tinpuistosta alueen ulkopuolelle suuntautuvan liikenteen sujuvasti maantieverkkoon tasaten Kulloontien ja
Fallbackantien liittymien kuormitusta. Erityisen tarkea liittyma on itavaylan itapuolelle suunnitellun maan-
kayton kannalta. Taltéa alueelta yhteydet maantieverkkoon muodostuvat ilman liittymaa mutkikkaiksi ja
ohjautuessaan Keravan puolella taméan alueen likkenne kuormittaa suhteellisen pienipiirteista katuverkkoa.
Osayleiskaavaluonnoksessa Tuusulan itavaylan tilantarve on méaaritelty 2+2 -kaistaisena.

OYK = Qsaylaiskeae
¥'5 = Yialssuunnitelma

- KAYNNIZSA

- FRIORITEETTI 1
- PRIORITEETTI 2

it i . FRIORITEETTI 3

Ote Tuusulan kaavoitussuunnitelmasta 2010-2014
(www.tuusula.fi, Kaavoitus).

Kuva 7.

Sulan alueen osayleiskaavaluonnos on luonnosvaiheessa (kuva 9), mutta luonnoksen liikennealueiden
tarkentaminen odottaa ainakin taman aluevaraussuunnitelman tuloksia. Keskeinen nakokohta on itavaylan
kaksiajorataisen poikkileikkauksen huomioon ottaminen osayleiskaavassa seka liittymaratkaisujen tilan-
tarve.

Kuva 8.

Rykmentinpuiston alueen alustava osayleiskaavaluonnos (3.6.2009), jossa esitetaan kaksiajo-
rataisen itdvaylan ja osuuden eritasoliittymien aluevaraukset (LT-alue).(Arkkitehtuuritoimisto
B&M 2009)



Tuusulan itavaylan aluevaraussuunnitelma vililla Tuusulanvayla-Kulloontie
Tuusulan itavaylan eteldosan eritasoliittyman aluevaraussuunnitelma

Asemakaavoitus

Itavaylan varrella asemakaavoitetut kohteet ovat Tuusulanvayléan ja Korvenrannantien valin pohjoispuoli
(kuva 10) sek& Sulan alueella Fallbackantien liittym&alueen pohjoispuoli.

Itavaylan tuntumassa on talla hetkella kaynnissa paloaseman asemakaavaty®. Sulan ja Fallbackan alueen

kaakkoisosassa on vireilla tyopaikka-alueen prioriteetin 3 asemakaavatyd (kuva 11). Lisaksi Myrtinojan
kohdalla selvitetaan mahdollisuuksia liikerakentamiselle itavaylan varrella.
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SULAN OSAYLEISKAAVA & 2
YLEISKAAVA 2030 Alustava luonnos  15.5,/17.11.2008 % 2

Kuva 9. Sulan alueen osayleiskaavaluonnos itavaylan kohdalta (15.5.2008), jossa esitetdan Tuusulan Kuva 11. Ote Etela-Tuusulan vuosien 2010-2014 asemakaavatdista.
itavaylan eritasoliittymien aluevaraukset.(Tuusulan kunta 2008) (www.tuusula.fi, Kaavoitus)
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1.4 Suunnittelualueeseen liittyvat tie- ja liikkennesuunnitelmat

Suunnitelman periaatteelliset ratkaisut on esitetty vuonna 1996 vahvistetussa yleiskaavassa seka vuonna
2007 valmistuneessa Tuusulan keskustan tieverkkoselvityksessa.

Nykyisin Tuusulan itavayla on yksiajoratainen. Vuoden 2007 tieverkkoselvityksessa Hyrylan itéainen ohi-
kulkutie todettiin jo lahivuosina tarpeelliseksi yhteydeksi, joka tulisi Tuusulanvaylan ja Kulloontien vélisella
jaksolla varautua toteuttamaan 2+2-kaistaisena jo selvasti ennen selvityksen tavoitevuotta 2030. Leven-
nettavalta osuudelta poistetaan tasoliittymat ja tarpeelliset liittymat toteutetaan eritasoliittymind. Nykyisin
ainoastaan Fallbackantie on eritasossa Tuusulan itavaylan kanssa, ja muutettaessa vayla 2+2-kaistaiseksi
eritasoliittymaa on kehitettava toimivammaksi. Tieverkkoselvityksen tavoiteverkon mukaan Tuusulan ita-
vaylan etelapaassa itavaylan ja Tuusulanvaylan eritasoliittymajarjestelyissa otetaan huomioon Hyrylan
lantinen ohikulkutie ja kantatien 45 siirtyminen lantisen ohikulun reitille (kuva 12). My6s Tuusulan itavaylan
ja Kulloontien liittyma toteutetaan eritasoratkaisuna. (Tuusulan kunta & Tiehallinto 2007)
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Kuva 12. Tuusulan keskustan tavoiteverkon 2030 paavaylat. (Tuusulan kunta & Tiehallinto 2007)

Aiemmista suunnitelmista puuttuva uusi eritasoliittymé itavaylalle Fallbackantien ja Kulloontien valiselle
jaksolle on esitetty Rykmentinpuiston kaavatyon yhteydessa.

Vuonna 2008 laaditun Hyrylan itdisen ohikulkutien yleissuunnitelman (kuva 13) mukaan (Maantien 145
rakentaminen valille Mayrakorpi-Kirkonkyld) ohikulkutien uusi noin 2,5 km pituinen osuus muodostuu
jatkamalla nykyista itavaylaa Kulloontieltéa Jarvenpaantielle. Kulloontien eritasoliittyméan liséksi Kanniston-
maen kohdalle on suunniteltu eritasoliittyma. Suunnitelman mukaan ohikulkutien pohjoispaa liittyy Jarven-
paantiehen Kirkonkylan liittyméan kohdalla. Pohjoispdahan on suunniteltu kaksikaistainen ja nelihaarainen
kiertoliittyma. Ohikulkutie on suunniteltu 2+2 -kaistaiseksi sekaliikennetieksi, jonka nopeustavoite on 80
km/h. (Tiehallinto 2008)

Tuusulan kunta on antanut yleissuunnitelmasta lausunnon (kunnanhallitus 2.2.2009), jonka mukaan yleis-
suunnitelmaa tulee supistaa niin, etta ohikulkutien osuus Mayrakorpi-Kirkonkyla suunnitellaan ja rakenne-
taan 1+1 -kaistaisena maantiend.

Ohikulkutien tavoitteena on vahentaa liikennettd Jarvenpaantien eteldosassa sekd muodostaa sujuva
yhteys Tuusulan keskustan ohitse. Tavoitteena on myds vahentaa Tuusulan keskustan lapiajoliikennetta,
seka parantaa liikenneturvallisuutta etenkin ohikulkutien etela- ja pohjoispaiden liittymissa.
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Kuva 13. Yleissuunnitelma valilla Kulloontie-Jarvenpaantie. (Tiehallinto 2008)
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1.5 Maisema ja ymparisto

Kaupunkikuvallisesti itdvayla sijoittuu vield talla hetkella kaupunkirakenteen reunalle. Tulevaisuudessa
maankayton kehittyessa vaylasta tulee selkeammin osa rakennettua ymparistdéa. Tuusulanvaylan risteys-
alue on kuitenkin jo nyt paikka, jossa kaupunkikuva muuttuu selkeé&sti rakennetummaksi. Kyseinen uuden
eritasoliittyman alue tulee jatkossakin olemaan Helsingin suunnasta saavuttaessa porttikohta Hyrylaan.
Muualla itavaylan varressa lahinna Sulan teollisuusalue ja sen ympéaristd ovat rakennetumpia alueita. Paa-
asiassa vaylan varret ovat kuitenkin viela varsin metsaisia. Eteldaosassa on muutamia, 0sin jo umpeutuvia
peltoalueita. Pohjoisessa Kulloontien risteys ymparistéineen on oma selked maisematilansa.

MAISEMAN MERKITTAVAT ALUEET:
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Kuva 14.

Maisema- ja luontokohteet itavaylan varrella. (Air-Ix Ymparistdo Oy 2007)

Kohdealueen tuntumassa on muutamia paikallisesti arvokkaita luontokohteita (kuva 14). Itavaylan itapuo-
lella sijaitsevat Matkoissuo sek& Harminkallion ja Harminsuon alueet. Vaikka ne eivat ole suoraan vaylan
suunnittelualueella, niin tallaisilla kostean maaperan luontotyypeillda on huomionarvoista, ettda myds kohteen
valuma-alueella tapahtuvat muutokset voivat vaikuttaa niiden menestymiseen. (Faunatica 2007)

Liito-oravalle sopivia elinymparistdja on vaylan lahistolla kuvan 15 mukaisesti. Sopivimman kokoiset alueet
sijaitsevat Uusikylan etelapuolella ja Myrtinojalla. Suurin osa kuvan selvitysalueesta on kuitenkin peltoa,
taimikkoa ja liito-oravalle lilan nuorta kasvatusmetsaa, eikd merkkeja liito-oravasta havaittu selvityksen
aikana. (Faunatica 2007)
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Kuva 15. Sulan osayleiskaava-alueen liito-oravalle sopivat kuviot, kolohaavat ja mahdolliset kulkuyhteydet.

(Faunatica 2007)
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Kirjoverkkoperhosen asuttamat alueet itdvaylan pohjoisosassa sijaitsevat osin lahella vaylaa (kuva 16). 3 R A e R UOR m— DR L e G *““‘i@
Laji on EU:n luontodirektiivin liitteiden Il & IV laji ja Suomessa rauhoitettu, vaikka se onkin yleinen laajal- @ e TU
la alueella Suomen kaakkoisissa osissa. Luontodirektiivin perusteella lajin elinpaikkoja ei saa heikentaa. ] |}« A mu%%ostumisalue 38 20 ha TUUSULA 3
Laji elaa tyypillisesti mets&nreunoissa. Se katoaa melko nopeasti umpeenkasvun seurauksena, joten sen N ' wiwil  Pohjavesialuekartta 115 000 ?
esiintyminen on pitkalti riippuvaista laajemmilla alueilla tehtavistd metsanhoitotoista, joissa syntyy uutta M ey = Hyryla 0185801 A | Ik ity
metsanreunaa. (Faunatica 2006) B £ el g’

Tarkeimmat pohjavesialueet sijoittuvat itavaylan pohjoispuolelle kauemmas suunnittelualueesta (kuva 17).
Itavaylan itdpuolella Uusikylan kohdalla sijaitseva pienehkd muodostumisalue on noin 400 metrin paassa
tielinjasta. Tuusulanvaylan ja itavaylan uuden liittymaratkaisun tielinjaus voi ulottua liittymaalueen etela-
puolella muodostumisalueelle siten, ettd suojaamistarpeet on jatkossa tutkittava tarkemmin.
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Kuva 16. Kirjoverkkoperhoshavainnot Hyrylan selvitysalueella vuonna 2007. (Faunatica 2007) Kuva 17. Pohjavesialuekartta Hyrylan alueelta. (Uudenmaan ymparistokeskus 2006)
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1.6 Rakennettavuus

Tata tyota varten ei ole tehty erillisi& pohjatutkimuksia, vaan tydssa esitetyt pohjasuhdekuvaukset perustuvat
maaperakarttaan (kuva 18) ja aiempiin pohjatutkimustietoihin.

E1-E2

Suunnitellut tielinjaukset sijoittuvat suurimmaksi osaksi savikolle tai turpeelle. Seka paatien etta Riihikallion
(Tuusulanvaylan ja Tuusulan itavaylan) eritasoliittyman E1 rampit R1 ja R4 sijoittuvat osittain moreenille 50
100 m:n matkalla suunnitteluosuuden alussa. Fallbackan eritasoliittyméan E2 eteldpuolella n. 200 m ennen
siltaa S5 maapera vaihtuu hiekaksi. E2:n uusi lansipuoleinen ramppi on savikolla.

Rakennettavuusluokaltaan maaperé vaihtelee. Hiekka- ja moreenimaaperd on p&aéosin normaalisti ra-
kennettavaa. Savikolla ja turpeella rakennettavuusluokka on joko vaikeasti rakennettava pehmeikko tai
yleisemmin vaikeasti rakennettava syva pehmeikko.

Nykyisen Lehmuslehdon alikulun (S4) muuttaminen ajoneuvoliikenteelle sopivaksi on vaikeasti toteutet-
tava pohjaveden pinnan tason ollessa alueella lahella maanpintaa. Alikulkukorkeuden lisaéaminen kahdella
metrilla johtaa vaikeuksiin alimenevan vaylan kuivatuksen suhteen ja vastaavasti paatien noston lisatessa
myo6s kustannuksia huomattavasti. Korvenrannantien (S3) kohta muodostuu rakennuskustannuksiltaan
edullisemmaksi.

Maan korkeusasema vaihtelee tasojen +40,7...+53,6 valilla.
E2 - E3

Maapera on tielinjalla suurimmaksi osaksi kalliota tai moreenia. Tielinja sijoittuu savikolle n. 200 metrin
matkalla (paaluvalit 3940-4020 ja 4120-4240). Rykmentinpuiston eritasoliittyman E3 rampit sijaitsevat
hiekalla.

Hiekka- ja moreenimaapera on padosin normaalisti rakennettavaa ja savikon rakennettavuusluokka on joko
vaikeasti rakennettava pehmeikkd tai vaikeasti rakennettava syva pehmeikka.

Maanpinnan korkeustaso vaihtelee valilla +51,1...61,2.
E3 - PL 5106

Pohjasuhteet vaihtelevat hiekasta silttiin ja edelleen moreeniin. Silttisella maaperalla tielinjaus on n. 260
metrin matkalla (paaluvéleilla 4640-4860 ja 4980-5020).

Rakennettavuudeltaan hiekka- ja moreenimaapera ovat normaalisti rakennettavia ja silttiosuudet ovat
vaikeasti rakennettavaa pehmeikkda.

Maan korkeusasema vaihtelee tasojen +51,2...53,8 valilla.

Suunnitelma-alueen raja sijaitsee paalulla 5106.

MAALAJITUMNUSTEN SELITYS

St Rahkaturve

ct Saraturve

Lj lieju

Ka kallio T
RpKa rapakallio

HEt hieta E)

HEM hietamuodostuma

RHtM reunahietamuodestuma

MHtM marginaalinen hietamuodostuma
Hk hiekka

HkM hiekkamuodostuma

RHkM reunahiekkamucdostuma

MHKkM marginaalinen hiekkamuodostuma
Sr sora

SrM soramuodostuma

RSrM reunasoramuodostuma

MSrM marginaalinen scramuodostuma
Hs hiesu

LiHs liejuhiesu

HHt hienchieta

LjHHt liejuhienohieta

Sa savi
Lisa 1liejusavi
Mr (hiekka)moreeni

HMr hiencainesmoreeni
MrM moreenimucdostuma
HMrM hiencainesmoreenimuodostuma
RMrM reunamoreenimuodostuma

MMrM markinaalinen moreenimuodostuma
KMrM karkeamcreenimuodostuma

Ve vesi

Ta taytemaa

Kartolttamaton (joskus 0 (nolla))
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&

Kuva 18.

Maaperékartta suunnitteluosuudelta. (Ramboll 2006)
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2. Nykytila-analyysi ja liikenne-ennuste

2.1 Nykyinen ajoneuvoliikenne Kuvassa 19 on esitetty nykytilanteen mallinnetut arkivuorokauden liikennemaarat Uudenmaan alueen
kattavan EMME-mallin perusteella.

Keskimaarainen arkivuorokausilikenne suunnittelun kohteena olevalla maantiella 11466 on 9 900 ajo-
neuvoa (tierekisteri 2009), josta raskaita ajoneuvoja on 832 eli 8,4 %. Liittyvien maanteiden arkivuoro-

kauden liikennemaarat ovat tierekisterin perusteella seuraavat:

Tuusulanvaylalla itavaylan liittyman eteldapuolella paaliikennevirran suuntautuminen on marraskuussa 2009
tehtyjen liikennelaskentojen perusteella aamuhuipputunnin aikana jopa 75 % Helsingin suuntaan ja ilta-
huipputunnin aikana 70 % Hyrylan ja itdvaylan suuntaan. Kulloontien liittymassa merkittdvimmat suunnat
ovat sekd aamu- etté iltahuipputunnin aikana itavaylan ja Keravan suunnan vélinen liikenne sek& Hyrylan
ja Keravan suunnan valinen liikenne (kuvat 20 ja 21).

e Tuusulanvaylalla Tuusulan itavaylan liittyman kohdalla noin 27 600 ajoneuvoa, raskaita ajoneuvoja
1 600 (5,9 %). Liikennemaara laskee hieman itavaylan littyman pohjoispuolella.

» Fallbackantie (mt 11589) kaakkoon itavaylaltd 3 950 ajon., raskaita 70 (1,7 %)
e Fallbackantie (mt 11589) luoteeseen itavaylaltd 4 200 ajon., raskaita 250 (6,2 %)
e Kulloontie (mt 148) 8 650 ajon., raskaita 750 (8,7 %)

~ % a2,

Kuva 19.

Nykytilanteen (2010) mallinnetut arkivuorokauden likennemaéarat Hyrylan alueella Uudenmaan
EMME-verkon pe-rusteella (ajon/vrk). Lilkennemaarat poikkeavat hieman tierekisterissa esite-
tysta.
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Kuva 20.
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Tuusulanvaylan ja Tuusulan itavaylan liittyman liikkennemaarat (ajon/h) marraskuun 2009 las-

kentojen perusteella. (Tuusulan kunta)
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Kuva 21.

Tuusulanvaylan ja Tuusulan itavaylan liittyman liikkennemaarat (ajon/h) marraskuun 2009 las-

kentojen perusteella. (Tuusulan kunta)
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2.2 Liikenne-ennuste

Ennusteen mukaan likenne kasvaa Tuusulan itavaylalla noin 40 % nykytilanteesta vuoteen 2030 mennessa
nykyisen kaltaisella maantieverkolla ilman itavaylan jatkeen rakentamista (kuva 22). Kasvu muodostuu
liikenteen yleisesta kasvusta ja uuden maankayton aiheuttamasta liikenteestd. Samansuuntainen kehitys
on havaittavissa my6s Tuusulanvaylalla. Hyrylan keskustan kohdalla ja Kulloontiella kasvu tulee olemaan
tatakin suurempaa.

Alueelle tehdyt liikenne-ennusteet perustuvat koko Uudenmaan kattavaan malliin, jonka aluejakoa ja
liikenneverkkokuvausta on tarkennettu Rykmentinpuiston ja Sulan alueiden osalta. Mallilla on tarkasteltu
vuorokausitasoista liikennetuotosta ja likenteen suuntautumista, joihin maankayton ja liikenteen tarjonnan
muutokset vaikuttavat.
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Kuva 22. Vuoden 2030 ennusteliikennemaarat aluevaraussuunnitelman mukaiselle liikenneverkolle ilman
itavaylan jatketta uuden maankayton toteutuessa (ajon/vrk).

Kuvassa 23 on esitetty ennustetilanne, jossa on otettu huomioon itavaylan etelapaan uusi eritasoliittyma
(kappaleessa 3 esitetty vaihtoehto B), itavaylan jatke ja Kulloontien uusi eritasoliittyma, tuleva Rykmentin-
puiston ja Sulan alueen maankayttd vuoteen 2030 asti, Rykmentinpuiston alueelle johtava uusi eritasoliittyméa
seka Fallbackantien parannettu eritasoliittyma. Talldin likenteen kasvu itavaylalla on huomattavasti edellista
tilannetta suurempi, koska Hyrylan keskustasta siirtyy liikennetta uudelle Hyrylan ohittavalle yhteydelle, ja
sujuva yhteys houkuttelee my6s muuta liikkennetta.
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Kuva 23. Vuoden 2030 ennusteliikenneméaarat aluevaraussuunnitelman mukaiselle liikenneverkolle uuden
maankayton toteutuessa (ajon/vrk).
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Ennustetilanteessa itdvaylan jatkaminen Jarvenpaantielle vahentdd Hyrylan keskusta-alueen liikenne-
verkon kuormitusta huomattavasti, esimerkiksi Jarvenpaantiella Tuusulanvaylan kiertoliittyman jalkeen
mallin mukaan 5 000 — 6 000 ajoneuvoa vuorokaudessa (kuva 24).

2.3 Liikenteellinen toimivuus

Suunnittelualueella toimivuuden kannalta kriittisimpia ovat nykyiset tasoliittymat huipputuntien aikana joko
suuren liikennemaaran tai valo-ohjauksen puutteen vuoksi.

Liittymien toimintaa kuvataan liikenteellisella palvelutasolla (LPT, kuva 25) ja kuormitusasteella (ICU =
Intersection capacity utilization). Kriittisille k&&ntymissuunnille, jotka ruuhkauttavat liittymat, on esitetty
niiden maksimi kuormitusaste eli likennemaaran suhde kyseisen kaantymissuunnan valityskykyyn. Jotta
liittyma toimisi, tulisi tdmén arvon olla alle 1. Lahtokohtaisesti tavoitteena on alle 0.9 kuormitusaste (tau-
lukko 1, kpl 1.1).

Kriittisin liittyma suunnitteluosuudella ennen Tuusulan itavaylan jatkamista Jarvenpéaéantielle on Tuusu-
lanvaylan ja Tuusulan itavaylan liikkennevalo-ohjattu tasoliittyma. Liittyma on nykytilanteessa huipputun-
teina ylikuormittunut.

Tuusulanvaylan liittymassa nykyinen palvelutaso mallinnettiin Synchro-ohjelmiston avulla (taulukko 2).
Palvelutaso on aamuhuipputunnin aikana erittdin huono (F) ja kapasiteetin kayttdaste 107%. lltahuippu-
tunnin aikana palvelutaso on vélttava (D) ja kapasiteetin kayttoaste 96 %.

A= eerTAN HYVA

Kuva 25. Liikenteen palvelutaso.

Taulukko 2. Tuusulanvaylan ja Tuusulan itavaylan tasoliittyman toimivuus nykyisin ja ennustevuonna 2015.
Ennustetilanteiden liikennemaarat on maaritelty lineaarisesti vuoden 2030 maankayttbennus-
teen mukaan.

o Kriittisten suuntien max.
ICU LPT | Kriittiset suunnat R S ———
2009 AHT | 107% F Etelaan 1.25
2009 IHT 96% D Pohjoiseen 1.05
2015 AHT | 116% F Etelaan 1.35
2015 IHT 104% E Pohjoiseen 1.15

Kuva 24. Vuorokausilikennemaarien muutokset Hyrylan keskustan eteldosissa itdvaylan jatkeen raken-
nuttua
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Liittyman toimivuuden parantaminen liikennevalo-ohjattuna liittyméana vaatisi aamuruuhkassa lisakaisto-
ja tultaessa liittymaan Tuusulanvaylaa pohjoisesta sekd Tuusulan itavaylan suunnalta. Vastaavasti myos
poistuvalle suunnalle (Tuusulanvaylélle eteld&n) tulisi toteuttaa 200 m pituinen lisékaista. Lisakaistojen
toteutus leventaa vaylapoikkileikkauksia littyman haaroilla ja edellyttda mm. alikulkukaytavien pidentamista.
Molempien tulosuuntien lisékaistoilla maksimi kuormitusaste vuoden 2015 aamuhuipputuntina olisi 0.86
(LPT = D).

Myds Tuusulan itavaylan ja Kulloontien liittyma on ylikuormittunut etenkin iltahuipputuntina (taulukko 3).
Valo-ohjaamattomassa tasoliittymassa on itavaylaltd mm. vaikea liittyd Kulloontielle (max. kuormitusaste
1.20). Ongelmallisimpia suuntia ovat nykyisin Tuusulan itavaylalta vasemmalle Kulloontielle ka&antyminen
seka Tuusulan itavayla - Hiidenkiventie -suunnan liikenne suunnasta riippumatta. Liikenteen lisdantymi-
nen naissa suunnissa heikentaa liittyman toimivuutta nopeasti. Liittyman liikennevalo-ohjauksella voidaan
sujuvuus turvata lahivuosina kun etelasta Kulloontielle itd&n kaantyvalle liikenteelle jarjestetdan vapaa
oikealle kdantyminen

Taulukko 3.Itavaylan ja Kulloontien liittymé&n toimivuus valo-ohjattuna nykyisiilla likennemaarilla seka en-
nustevuonna 2015. Ennustetilanteiden liikennemaarat on méaaritelty lineaarisesti vuoden 2030
maankayttbennusteen mukaan.

Kr.suuntien
ICU | LPT Kriittiset suunnat K max.

uormi-

tusaste
2009 AHT | 82% D Idasta etelaan 0.89
2009 IHT | 62% B Kulloontie 0.70
2015 AHT | 93% F ldasta etelaan 0.97
2015 IHT | 69% C Kulloontie 0.80

Eritasoliittymien toimivuus

Kriittinen ramppiliittymé& on aamuhuipputuntina Riihikallion eritasoliittyman pohjoinen tasoliittyma ja ilta-
huipputuntina eteléinen tasoliittyma. Kriittisimman rampin R4 palvelutaso liittymisalueella on C liikenne-
maariltddn suurimmassa tilanteessa (aamuhuipputunti 2030).

Aluevaraussuunnitelman suunnittelualueen muiden eritasoliittymien rampeilla ei toimivuusongelmia en-
nustetilanteen liikennemé&arien perusteella ole.

Lapiajotutkimus

Aluevaraussuunnitelman laatimisen yhteydessa toteutettiin l&piajotutkimus, jonka tarkoituksena oli selvittaa
ruuhkahuipputunnin aikana Hyrylan keskustan lapi kulkevan Jarvenpaantien lapiajaneiden ajoneuvojen
lukumaara ja osuus kokonaisliikennemaarasta. Tutkimus toteutettiin kahtena perakkaisena arkiaamuna.
Ensimmaisenad aamuna tutkittiin ajosuunta etelaan ja seuraavana ajosuunta pohjoiseen. Molempina aa-
muina tutkimuspaikka oli sama. Tutkimus toteutettiin kuvaamalla pisteen ohittaneiden ajoneuvojen rekis-
teritunnukset rekisteritunnuskameralla, jonka jalkeen saatuja rekisteritunnuksien yhtenaisyytta vertailtiin
pisteiden valilla.

Etelaisen pisteen tutkimuspaikka oli Tuusulanvaylalla, Fallbackantien ja kiertoliittyméan vélisella osuudel-
la. Pohjoisen pisteen tutkimuspaikka oli Jarvenpaantielld, Kulloontien kiertoliittyman ja Kirkkotien vélisella
osuudella (kuva 26).

Tutkimustulokset on koottu taulukoihin 5 ja 6. Taulukoista kay ilmi, etté Jarvenpaéntietd ajavista noin 50 pro-
senttia ajaa myds Tuusulanvaylaa. Tuusulanvaylaa ajavista noin 30 prosenttia ajaa myos Jarvenpaantieta.
Lapiajaneiden ajoneuvojen osuus on molempiin suuntiin ajettaessa hyvin samansuuruinen. Huipputunnin
lapiajoliikenteen osuus koko liikenteesté on siten suhteellisen merkittava Hyrylan keskustan kohdalla.

Kaikkien suunnittelualueen liittymien toimivuus tutkittiin vuoden 2030 ennustetilanteen liikennemaarilla ja
molemmilla ennustetilanteen likenneverkoilla (itavaylan jatke / ei jatketta). Fallbackantien ja Rykmentinpuiston
eritasoliittymissa ei todettu toimivuusongelmia ennustetilanteen liikennemaarilla.

Tuusulanvaylan ja Tuusulan itdvaylan (Riihikallion) kappaleessa 3 tarkemmin esiteltavan eritasoliittyma-
vaihtoehdon B toimivuus tutkittiin liikenteen suuntajakauman 70-30 -perusteella aamu- ja iltahuipputuntina
molemmilla vuoden 2030 liikkenneverkoilla (Itavaylan jatke / ei jatketta). Tulokset on esitetty taulukossa 4.

Taulukko 4. Tuusulanvaylan ja Tuusulan itavaylan kuormitetuimman tasoliittyman toimivuus ennustetilan-
teissa vuonna 2030.

Kr.suuntien
ICU | LPT | Kriittiset suunnat max.. ' ¢ AP
kuorml' =) g Ekeskng i
tusaste \
2030 AHT | 61% A Hyrylasta etelaan 0.67
el jatketta | 73% A Hyrylasté eteldén 0.82
2030 IHT | 62% A Etelasta Hyrylaan 0.66 R : . .
ei jatketta | 74% A Etelasta Hyrylaan 0.79 Kuva 26. Léapiajotutkimuksen tutkimuspisteet.
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Verkollisella tasolla Hyrylan keskusta-alueelle kumuloituvat liikenteelliset toimivuusongelmat muodostavat
tarpeen itavaylan kehittamiselle seka itavayla-Tuusulanvayla -liittyman parantamiselle. Hyrylan keskustan
likenneverkko on kuormittunut ja jonoutumista/ruuhkia esiintyy paljon etenkin Koskenméen kiertoliittyméassa
kantatiella 45. Osittain ruuhkautuminen heijastuu Tuusulanvaylan kiertoliittymaan Hyrylan eteldosassa.
Lapiajoliikenteen vaikutus ruuhkautumiseen on siis merkittava.

Taulukko 5. Ajosuunta eteldaan, ajoneuvojen lukumaarat pisteittain ja lapiajaneiden osuus aamun huippu-

tuntina.
Pohjoinen Etelainen Molempien pisteiden
piste piste kautta ajaneet
Ajoneuvojen lkm 921 1363 492
(aamun huipputunti)
Molempien pisteiden kautta
ajaneiden osuus pisteen 53 36
kokonaisliikenteesta (%)

Taulukko 6.Ajosuunta pohjoiseen, ajoneuvojen lukumaarat pisteittain ja lapiajaneiden osuus aamun huip-

putuntina.
Pohjoinen Eteldinen Molempien pistei-
piste piste den kautta ajaneet
Ajoneuvopn lkm _ 350 597 172
(aamun huipputunti)
Molempien pisteiden kautta
ajaneiden osuus pisteen 49 29
kokonaisliikenteesta (%)

2.4 Liikenneturvallisuus

Liikenneonnettomuuksia tarkastelualueella on tapahtunut vuosina 2004—2008 taulukon 7 mukaisesti
Tiehallinnon tilastojen perusteella. Henkildvahinkoon johtaneista onnettomuuksista yksi johti kuolemaan
(kohtaamisonnettomuus). Onnettomuuskustannukset ovat pelk&staan henkildvahinkoon johtaneiden on-
nettomuuksien maéaran perusteella Tiehallinnon kayttdmien onnettomuuskustannusten mukaisesti noin
2,33 miljoonaa euroa vuodessa (vuoden 2005 hintataso), josta Tuusulan itavaylalle liittymat mukaan lukien
kohdistuu noin 1,67 miljoonaa euroa vuodessa.

Taulukko 7.0nnettomuudet tarkastelualueella vuosina 2004—2008. (Tiehallinto 2009)

Onnettomuusluokka KUOLEMAAN LOUKKAANTUMISEEN
JOHTANUT JOHTANUT

Moottoriajoneuvo-onnettomuus 1 14
Polkupy6raonnettomuus 2
Yksittdisonnettomuus 1
Elainonnettomuus 2
Muu onnettomuus 1

YHTEENSA 1 20

Kuvassa 27 on esitetty edella mainitut onnettomuudet kartalla. Liittymissd onnettomuuksia on tarkasteltu
varsinaista suunnittelualuetta hieman laajemmalta vaikutusalueelta maantieliittymien kohdalla. Selkeita
Tuusulan itavaylan onnettomuuksien keskittymispisteitd ovat Kulloontien liittyma sek& Tuusulanvaylan
liittyma, joissa kaikki onnettomuudet ovat johtaneet loukkaantumiseen.

Onnettomuustyypit Kulloontien liittymé&ssa olivat perdanajo liikenne-esteen takia pysahtyneeseen ajo-
neuvoon, kaantyminen vasemmalle vastaantulevan eteen tai kylkeen, ajo ristedvia ajosuuntia suoraan,
pyoréailija pyoratiella risteyksessa sekéd kaantyminen oikealle toisen eteen tai kylkeen (yhteensa 5 kpl).
Tuusulanvaylan liittyméssa onnettomuustyypit olivat perdénajo jarruttavaan ajoneuvoon (2 kpl), peréénajo
likenne-esteen takia pysahtyneeseen ajoneuvoon, kdantyminen vasemmalle riste&véan eteen tai kylkeen

sek& muu suistumisonnettomuus (yhteensa 5 kpl).

TARVA 4.11 -ohjelman mukaan itavaylalla on sattunut keskimaarin 1,322 henkildvahinkoon johtanutta
onnettomuutta ja 0,084 kuolemaan johtanutta onnettomuutta vuosittain.
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Kuva 27. Suunnittelualueella ja sen lahistdlla vuosina 2004—-2008 maanteilla tapahtuneet henkilévahin-

koon johtaneet onnettomuudet. (Tiehallinto 2009)
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Liikennemaarien kasvaessa ongelmat ja vaaratilanteet tulevat edella mainittujen liittymien liséksi lisdan-
tymaan mm. nykyisen Siilintien liittyméassa seka muissa vaylaosuuden valo-ohjaamattomissa tasoliittymissa.
Myo6s Fallbackantien liittyman pohjoisen ramppiratkaisun jasentymattomyys ja littyminen katuverkkoon
voi jatkossa aiheuttaa suurempia ongelmia. Viimeistaan itavaylan jatkeen rakentuessa tasoliittymét on
poistettava suunnittelujaksolta liikenneturvallisuuden parantamiseksi ja Tuusulan itavaylan liikenteellisen
toimivuuden parantamiseksi.

2.5 Liikennemelun nykytilanne

Melun leviamista nykytilanteessa tarkasteltiin laskennallisesti nykyisella tieverkolla ja nykyisilla liiken-
nemaarilla. Olemassa olevilla asuinalueilla sovelletaan paivaaikana (klo 7-22) 55 dB ohjearvoa ja yolla
(klo 22-7) 50 dB ohjearvoa. Uusilla asuinalueilla sovelletaan ydaikana tiukempaa 45 dB ohjearvoa (Vnp
993/1992). Siten olemassa olevilla asuinalueilla paivaajan melutilanne on suunnittelua mitoittava ja uusilla
asuinalueilla ydajan melutilanne on mitoittava. Nykytilanteen paivdmelulaskenta on esitetty kuvassa 28 ja
nykytilan paiva- ja yomelulaskennat tarkemmin liittein& 3 ja 4.
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Kuva 28. Nykytilanteen paivamelutasot.

Nykytilanteessa Tuusulan itavaylan melun vaikutusalueelle on vahan asuinrakennuksia. Paivaajan 55 dB
keskidanitaso leviad keskimaarin 150 — 200 metrin etéisyydelle tiesta. Lehmuslehdonkujalla yksi asuin-
rakennus on Itéavaylan paivaajan 55 dB melualueella. Pursutien lansipddsséa kaksi asuinrakennusta jaa
itdvaylan paivaajan 55 dB melualueelle. Myos Kulloontiella itavaylan itapuolella yksi asuinrakennus on
itdvaylan melualueella, samoin Mayrékorvenkaarella.
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3 Aluevaraussuunnitelma

3.1 Tuusulan itavaylan aluevaraussuunnitelma valilla Tuusulanvayla-
Kulloontie

Kuvassa 29 on esitetty linjaosuuden aluevaraussuunnitelman periaatteelliset ratkaisut lopputilanteessa.
Vaiheistamista ja vaiheiden kustannusvaikutuksia on kasitelty tarkemmin kappaleessa 5.

Tarkemmat suunnitelmakuvat suunnittelualueesta ovat raportin liitteend 1.1-1.6. Koko Tuusulan itavaylan
rakentamisperiaatteet ovat seuraavat:

Liittymaparannukset

Tavoiteverkon maarittelyn mukaisesti Tuusulan itavaylasta kehitetdan seudullista pdavaylaa osana Hyrylan
itdisté ohikulkutietd. Vaylan suunnittelussa on tavoitteena hyva liikenteellinen laatuluokka seka turvalli-

suus. Vaylan mitoitukseen pyritdéan jattamaan pelivaraa ennustevuoden jalkeen mahdollisesti kasvavia
likennemaaria varten. Suunnittelussa tavoitellaan eritasoliittymin varustetun kaupunkip&avaylan teknista
mitoitusta.

Tuusulanvayléan ja Tuusulan itdvaylan seka Kulloontien liittymat muutetaan eritasoliittymiksi. Rykmen-
tinpuiston kaava-alueen kohdalle rakennetaan uusi eritasoliittym& maankayton kehittyessa. Liséksi Fall-
backantien eritasoliittym&& parannetaan poistamalla siita katuyhteys Teollisuustien ja Telitien kautta ja
korvaamalla se uudella ramppiyhteydella liittyman lansipuolelle. Fallbackantien eritasoliittyman uusi ramppi
sujuvoittaa liikenneyhteyttd Sulan alueelta Fallbackantien kautta etelddn. Nykyisen jarjestelyn korvaava
uusi ramppi parantaa liittyman kapasiteettia seké mahdollistaa liittyman toteuttamisen liikkenneturvallisuuden
kannalta nykyista parempana.

Tuusulan itavaylan linjaosuuden nykyiset tasoliittymét poistetaan.
Kevyt liikenne

Itavaylan varren kevyen lilkkenteen yhteys sailytetdan. Nykyiset vaylat parannetaan paikoilleen tai siirre-
taén toisen ajoratakaistaparin tilantarpeen mukaisesti. Kevyen liikenteen risteamistarpeet ovat kutakuin-
kin nykyisilla paikoillaan. Uudet kevyen liikenteen poikittaisyhteydet lisataan eritasoliittymien ja uusien
alikulkujen yhteyteen.

Joukkoliikenne

Itavaylalla ei ole nykyisin linjaliikennettd, eikd suunnitelmissa (2009 tilanne) ole reitittda liikennetta ita-
vaylan kautta. Linja-autopyséakkien myéhempi tarve on otettu huomioon liittymasuunnitelmien yhteydessa
kevyen liikenteen yhteyksineen.

Tuusulan itavaylan leventaminen 2+2 -kaistaiseksi

Tuusulan itavayla levennetaan nykyisesta 1+1-kaistaisesta tiesta kaksiajorataiseksi sekaliikennetieksi
(2x10.0/7.0 + kk 6.5) liikenteen kasvun mukaan Tuusulanvaylan ja Kulloontien valille. Tien levennys toteu-
tetaan kokonaan etelapuolelle, joka on vield rakentamatonta aluetta. Levennysta varten jatetaan kaavaan
tilavaraus. Kuvassa 30 on esitetty tyyppipoikkileikkaus, jota vaylaosuudella sovelletaan.

2x10.0/7.0 +kk 6.5

Kuva 29. Aluevaraussuunnitelman periaateratkaisut.

Kuva 30. Tyyppipoikkileikkaus Tuusulan itavaylasta 2+2 -kaistaisena.
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Tuusulan itavaylan jatkaminen Jarvenpaantielle (mt 145)

Tuusulan itavaylaa jatketaan aluksi 1+1-kaistaisena Jarvenpdaantielle siten, ettd yhteys valmistuu ajo-
neuvoliikenteen kayttéon yhta aikaa Kulloontien eritasoliittyméan kanssa. Osuus ei kuulu suunnittelualu-
eeseen, mutta vaikuttaa olennaisesti liikenteen suuntautumiseen itavaylalle.

3.2 Tuusulanvaylan ja Tuusulan itavaylan eritasoliittyméan vaihtoehto-
tarkastelut

Tuusulanvaylan ja Tuusulan itavaylan (Riihikallion) eritasoliittymaksi tutkittiin kolmea vaihtoehtoa. Vaih-
toehdot on esitetty periaatetasolla kuvissa 31, 32 ja 33 seké vaihtoehtojen vertailu tarkeimpien osa-alueiden
osalta taulukossa 8.

Itavaylan alittavan katuyhteyden sijaintivaihtoehtoina vertailtiin Korvenrannantien ja Lehmuslehdon alikulun
toteutettavuutta. Molemmissa paikoissa siltarakenne on perustettava paaluille. Lehmuslehdon kohdalla
alikulkukorkeutta tulisi suurentaa laskemalla alikulun tasausta. Tama vaatii pohjaveden takia arviolta mil-
joona euroa maksavan kaukalorakenteen toteuttamisen. Vaihtoehtona on koko tielinjauksen korottaminen
pidemmalta matkalta, mika on myds erittain kallis ratkaisu. Korvenrannantien alikulkua voidaan pitaa ta-
man perusteella suositeltavampana, ja lisaksi Korvenrannantien vaihtoehto tukee paremmin maankaytén
kehittymista eritasoliittymaalueen lahella. Seuraavissa eritasoliittymien vaihtoehtotarkasteluissa (A ja B)
on esitetty alikulku Korvenrannantien kohdalle.

Vaihtoehto A

Suuntaisliittymd etel&sta Tuusulanvaylalta Itéiselle ohikululle ja suuntaisliittym& Korvenrannantielle id&as-
ta itavaylalta. Eritasoliittymévaihtoehdossa A tarvitaan kaksi siltaa, joista toista pitkin itavaylan pohjoinen
ramppi ylittdd Tuusulanvaylan. Toinen silta tulee itdvaylan ja Korvenrannantien risteykseen. Nykyiselle
itdvaylan ja Tuusulanvaylan liittyméan paikalle jaa liikkennevalo-ohjattu tasoliittyma, joka muuttuu itdvaylan
suunnan osalta katuliittymaksi ja yhteydeksi Sulan alueelle.
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Kuva 31. Vaihtoehto A, periaatekuva.

Vaihtoehto B

Tuusulanvayla jatkuu Itdisena ohikulkutiena. Eritasoliittymasta yhteys pohjoiseen Tuusulanvaylélle ja etelaan
Vanhalle Tuusulantielle. Korvenrannantie on johdettu itdvaylan ali. Eritasoliittymavaihtoehdossa B tarvitaan
silta, jota pitkin kantatie 45 ylittaa itdvaylan ja lisdksi Korvenrannantien risteyssilta. Kuten vaihtoehdossa
A itavaylan ja Tuusulanvaylan nykyinen valo-ohjattu tasoliittyma jaa liikkennevalo-ohjatuksi tasoliittymaksi,
joka muuttuu itavaylan suunnan osalta katuliittyméksi ja yhteydeksi Sulan alueelle.

Vaihtoehto C

Perusverkon eritasoliittyma Tuusulanvaylalle. Tassa vaihtoehdossa on esitetty yksi silta Tuusulan ita-
vaylalle. Kuten vaihtoehdossa A ja B itavaylan ja Tuusulanvaylan nykyinen valo-ohjattu tasoliittyma jaa
likennevalo-ohjatuksi tasoliittyméaksi, joka muuttuu itavaylan suunnan osalta katuliittymaksi ja yhteydeksi
Sulan alueelle.
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Kuva 32. Vaihtoehto B, periaatekuva.
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Taulukko 8. Eritasoliittymévaihtoehtojen vertailu liikenteen, maankayton ja rakentamisen kannalta.

Vaihtoehto A

Vaihtoehto B

Vaihtoehto C

Vaikutukset
nykyiseen tie-
ja katuverkkoon

Nykyinen itavaylan liittyméa
sailyy
Tuusulanvaylalta  etelasta

jarrutuskaari ennen liiken-
nevaloja

Suuntaisliittyma idasté/itaan
Korvenrannantielle

Nykyinen
sailyy

itAvaylan liittyma

Tuusulanvayla selkeéasti ka-
tumainen,  Tuusulanvaylan
suuri  liikennevirta Hyrylaan
alisteinen itavaylan suunnal-
le.

Nykyinen itavaylan liittyma
sailyy
Ei hidastusta ennen itavaylan
littyman liikennevaloja, lii-
kenneturvallisuusriskit  suu-
rimmat

Tieverkolliset
ominaisuudet
(ilman Hyrylan
lantista ohikulkua)

Kantatien 45 kannalta tie-
verkollisesti oikein

Sujuva yhteys kantatien 45
suunnassa seka itavaylan
suunnassa (80 km/h mitoi-
tusnopeus)

Yhteys itavaylan ja Tuusu-
lanvaylan pohjoisen suun-
nan valilla kulkee liittyman
yhteydessa katuverkon
kautta (Siilintie-Majavantie-
Korvenrannantie)

Hajanainen eritasoratkaisu,
liikenne leviaa katuverkolle.
Vanhan Tuusulantien mah-

Kantatien 45 kannalta tiever-
kollisesti vaarin, kantatien 45
yhteys ei ole jatkuva

Sujuva yhteys itavaylalle (80
km/h mitoitusnopeus)

Kaikki suunnat mahdollisia.
Vanha Tuusulantie mahdollis-

ta liittdd itavaylan ylittavaan
risteyssiltaan

Kantatien 45 kannalta tiever-
kollisesti oikein

Selked yhteys itavaylalle, ei
ristedvia suuntia

Itavaylan suunta ei ole yhta
sujuva kuin toisissa vaihto-
ehdoissa

Vanha Tuusulantie mahdollis-
ta liittdd kokonaisuuteen vain
Korvenrannantien kautta

dollista liittd kokonaisuu-
teen vain Korvenrannantien

s ‘Q.‘./
ST

kautta

Joukkoliikenne,
kevyt liikenne ja
erikoiskuljetukset

Pysakkien sijoittaminen vai-
keaa. Kevyt liikenne paa-
osin  nykyisien Kkaltaisilla
reiteilla.  Erikoiskuljetukset
hoidettava Tuusulanvaylan
kautta.

Mahdollistaa pyséakkien sijoit-
tamisen eritasoliittymaéan se-
ka kevyen liikenteen yhteydet
niille. Kevyen liikenteen yh-
teydet monipuolistuvat. Eri-
koiskuljetukset voidaan ohja-
ta Vanhaa Tuusulantieta eri-
tasoliittyman yli.

Pysékkien sijoittaminen vai-
keaa. Kevyt liikenne paaosin
nykyisien kaltaisilla reiteilla.
Erikoiskuljetukset hoidettava
Tuusulanvaylan kautta.

Uuden maankayton
kehittamis-
mahdollisuudet

Yhteydet eteldpuolen nykyi-
seen ja mahdolliseen uu-
teen maankayttoon heikot

Mahdollistaa maankayton ja
rinnakkaisyhteyksien  kehit-
tdmisen parhaiten

Yhteydet eteldpuolen nykyi-
seen ja mahdolliseen uuteen
maankayttoon heikot

Rakentaminen

TyOnaikaiset jarjestelyt hait-
taavat liikennetta

Rakentaminen voidaan to-
teuttaa padosin nykyisen vay-
ldalueen ulkopuolella

TyOnaikaiset jarjestelyt hait-
taavat liikennetta

Pohjanvahvistukset

Pienimméat  pohjanvahvis-
tuskustannukset

Pohjanvahvistuskustannukset
70 % suuremmat kuin vaihto-
ehdolla A ja 20 % suuremmat
kuin vaihtoehdolla C

Pohjanvahvistuskustannukset
40 % suuremmat kuin vaihto-
ehdolla A

Vaihtoehto C, periaatekuva.
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3.3 Tuusulanvaylan ja Tuusulan itavaylan eritasoliittyméan jatkosuunnit-
teluvaihtoehto

Vaihtoehto B todettiin yhteisvaikutuksiltaan parhaaksi. Kuvassa 34 on esitetty vaihtoehdon tarkennettu

suunnitelma. Rinnakkaisvaylad on osin toteutettu Vantaan kaupungin puolelle Korvenrannantien alikulun
etelapuolella.

On huomattava, etta nykyisen tiehierarkian mukaisesti vaihtoehto B ei ole optimaalisin ratkaisu kantatien
45 siirtyessa alisteiseen asemaan suhteessa nykyiseen itdvaylaan. Kuitenkin, mikali Hyrylan lantinen ohi-

kulku ja kantatien 45 siirtyminen sille tulee pitkalla tahtaimella ajankohtaiseksi, vaihtoehto B tukee myds
tata ratkaisua.

Vanha Tuusulantie kytketaan tieverkkoon eritasoliittyman eteldpuolisen uuden yhteyden kautta.
Eritasoliittyman linja-autopysakkien varaukset ovat erillisilla rampeilla ja kevyen liikenteen yhteydet kyt-

kevat ne risteavan vaylan yhteyksiin. Kevyen liikenteen reittien risteaminen Tuusulanvaylan kanssa on
eritasossa ja tapahtuu siltojen S1 ja S9 kautta.

Kuva 34. Riihikallion eritasoliittymd, vaihtoehto B, tarkennettu suunnitelma.

3.4 Fallbackantien ja Rykmentinpuiston eritasoliittymat

Fallbackantien eritasoliittymassa (kuva 35) nykyinen lansipuolinen, katuverkosta muodostuva, suuntais-
littyma korvataan uudella rampilla. Nykyinen Tuusulan itavaylan lansipuolinen kevyen liikkenteen yhteys
alittaa uuden rampin ja ylittaéa Fallbackantien kayttden nykyista siltaa. Itdpuolinen ramppi R1 rakennetaan
uudestaan toisen ajoradan rakentamisen yhteydessa. Nykyisen Fallbackantien tasausta joudutaan las-
kemaan uuden sillan rakentamisesta johtuen risteyssillan itdpuolisella osalla. Linja-autopysakkivaraukset

on esitetty liittymis- ja erkanemiskaistojen yhteyteen ja niiden kevyen liikenteen yhteydet kayttavat osin
nykyisia yhteyksia.

Rykmentinpuiston eritasoliittyman (kuva 36) kautta muodostuu yhteys rakennettavalta uudelta asuin- ja
tyopaikka alueelta Tuusulan itavayladlle. Risteava katu ylittdd paatien ja itapuolinen ramppi on kytketty
katuverkkoon kiertoliittymalla. Kevyen liikenteen yhteydet on esitetty ristedvan kadun molemmin puolin
ja linja- autopysakkivaraukset ovat liittymis- ja erkanemiskaistojen yhteydessa. Pysakeiltd on yhteydet
littyman pohjoispuoliseen kevyen liikkenteen alikulkuun.

s

Eé rfktrﬁa_"“ N‘rnlg(N"; :
@ “'j-ERr A GﬁA TYMA

=]

S

4 <
7

L

Kuva 35. Fallbackantien eritasoliittyma, tarkennettu suunnitelma.



Tuusulan itavaylan aluevaraussuunnitelma vililla Tuusulanvayla-Kulloontie

Tuusulan itavdylan eteldosan eritasoliittyman aluevaraussuunnitelma

* /\E3 RYKMENTINPUISTON

-\ (ERITASOLIITTYMA-

Kuva 36. Rykmentinpuiston eritasoliittyma, tarkennettu suunnitelma.

3.5 Joukkoliikenne ja kevyen liikenteen jarjestelyt

Tuusulan itavaylan suunnassa ei ole linjaliikennettd, mutta liittymien yhteydessa varataan tilat linja-autopy-
sékkien toteuttamiselle. Kevyt liikenne jarjestetaan eritasoon nykyisia alikulkupaikkoja hyddyntaen seka
uusien eritasoliittymien kautta.

3.6 Pohjanvahvistustarpeet

2+2 -kaistainen linjaosuus paaluvalilla 400-1800 perustetaan paalulaatalle lukuun ottamatta paaluvalille
750-920 sijoittuvaa jaksoa, joka perustetaan maanvaraisesti. Sillan S2 rampit R1, R2, R3 ja R4 peruste-
taan samoin paalulaatalle lukuun ottamatta ramppien R1 ja R4 moreenille sijoittuvia osuuksia.

Paalulta 1800 eteenpdin vain tielinjan eteldinen kaista sijaitsee rakentamattomalla pohjalla. Linjan paa-
luvalit 1800-2550, 4640-4860 ja 4980-5020 perustetaan paalulaatalle ja linjan paaluvéleilla 3940-4020
seka 4120-4240 pohjanvahvistuksena kaytetdan massanvaihtoa. Sillan S5 pohjoispuolinen ramppi pe-
rustetaan koko matkaltaan paalulaatalle. Muilta osin tie perustetaan maanvaraisesti.

Pohjanvahvistukset on esitetty janoina liitteena olevissa pituusleikkauksissa.

3.7 Johto- ja kaapelisiirrot seka suojaukset

Tuusulanvaylan ja itavaylan rinnalla kulkee 110 kV:n ilmajohto jota joudutaan siirtdmaan ja rakentamaan
mahdollisia korotuspylvaitd E1:n ja Korvenrannantien alueella. Myds Fallbackantien liittyman lahistolla
joudutaan ilmajohtoa siirthmaan. Tuusulan itdvaylan poikki kulkee myds 20 kV:n ilmajohto, jonka kanna-
tinpylvaita tulee siirtdd Tuusulanvaylan eritasoliittymén kohdalla sek& pohjoisempana linjaosuudella.

Nykyinen maakaasuputki joudutaan suojaamaan uuden Rykmentinpuiston eritasoliittyman etelapuolella
toisen ajoradan rakentuessa.

Uuden ajoradan rakentaminen ja eritasoliittymien laajentuminen aiheuttaa tele- ja sdhkdkaapeleiden siirto
ja suojaustarpeita koko suunnittelualueella.

3.8 Sillat

Aluevaraussuunnitelmaan suunnitelma-alueelle tulee 10 uutta siltaa. Suunnitelma-alueella on nelja nykyista
siltaa, joiden viereen rakennetaan molemmissa vaihtoehdoissa vastaavantyyppinen uusi silta uutta ajorataa
varten. Tuusulanvaylan ja itdvaylan eritasoliittymavaihtoehdossa B tarvitaan silta, jota pitkin kantatie 45
ylittaa itdvaylan ja lisaksi Korvenrannantien risteyssilta. Eritasoliittymavaihtoehto A (ml. Korvenrannantie)
on siltakustannuksiltaan ~2,2 milj. € ja vaihtoehto B ~3,5 milj. €. Vaihtoehdosta riippuen siltojen kokonais-
kustannukset suunnittelualueella ovat n. 6,0...7,3 milj. €. Liitteen&d 2 on alustava siltaluettelo, jossa on
esitetty suunnittelualueen sillat siséltden eritasoliittyméavaihtoehtojen A ja B sillat.

3.9 Ymparistésuunnitelma

Tulevaisuudessa itdvaylan varren kaupunkirakenne tulee selkeéasti tiivistymaan. Muutos tapahtuu kuitenkin
pitkalla ajanjaksolla, joten vaylaymparisto tulee edelleen olemaan varsin luonnonmukainen ja metsainen.
Tuusulanvaylan eritasoliittyma ymparistdineen on tulevaisuudessa entista tarkeampi porttikohta Hyrylaan,
ja sen ymparisto suunnitellaan ilmeeltddn muuta tieta kaupunkimaisemmaksi ja porttiaihetta korostavak-
si. Rakennetumpaa kaupunkimaisempaa ilmettéa saadaan aikaan esim. rajaamalla ajoradat reunakivilla,
panostamalla vaylaympariston ja sen istutusten suunnitteluun seka tuomalla ymparistd esiin erityisella
valaistuksella.

Myds muut eritasoliittymat ovat lahimaisemaa hallitsevia rakennelmia, ja ne suunnitellaan mahdollisim-
man hyvin maastoon sopiviksi. Rykmentinpuiston osayleiskaavan kohdalla erityistd huomiota kannattaa
kiinnittaa kevyen liikenteen vaylien sujuvuuteen ja myds ympariston laatutasoon, silla Itavaylan poikki
kulkevat tarkeat reitit uudesta kaupunginosasta Keravan suuntaan. Mahdolliset meluesteet toteutetaan
ensisijaisesti meluvalleina, jotka metsitetaan ymparistoon sopiviksi. Kulloontien eritasoliittyman alueella
on varmistettava seudullisesti merkittdvan ekologisen yhteyden sujuvuus alueella.
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4 Vaikutusarvioinnit

4.1 Vaikutukset lilkenteeseen ja liikenneturvallisuuteen
Verkolliset vaikutukset

Tuusulan itdvaylan rakentamisen avulla helpotetaan Hyrylan keskustan liikenneverkon toimivuutta. Su-
lan ja Rykmentinpuiston alueen liikenteestéd osa hakeutuu itéavaylalle vahentéden kulkua Tuusulan vaylan
pohjoispdan ja Hyrylan keskustan kautta.

Toiminnalliset vaikutukset

Eritasoliittymat parantavat liikenteen sujuvuutta ja lisdavat vaylien kapasiteettia. Jaljelle jadvien tasoliittymien
toimivuus paranee. Vaikutukset heijastuvat myds Hyrylan keskusta-alueen maantie- ja katuverkolle.

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen toimintaedellytykset paranevat liikenteen sujuvuuden parannuttua erityisesti Hyrylan
keskustassa.

Kevyt lilkenne

Itavaylan kehittaminen mahdollistaa paikallisen katuverkon laajentumisen ja kevyen liikenteen verkon
taydentamisen katuverkon yhteydessa. Kevyen liikkenteen vaylat risteavat maanteiden kanssa eritasossa.
Nykyiset yhteydet eivat heikkene.

Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuus paranee ajoratojen erottelun ansiosta ja tasoliittymien muututtua eritasoliittymiksi.
TARVA 4.11 -ohjelman mukaan toimenpiteilla saadaan henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien
(hvjo) maaraéa vahennettya vuositasolla yli puoleen ja kuolemaan johtavat onnettomuudet kaytanndssa
poistettua (taulukko 9) valittbmasti toimenpiteiden toteuttamisen jalkeisessa tilanteessa.

Taulukko 9. Toimenpiteiden liikenneturvallisuusvaikutukset TARVA 4.11 -ohjelman mukaan (Hvjo= henki-
I6vahinkoon johtaneet onnettomuudet).

Hvjo/vuosi Kuolleita/vuosi
NYKYTILANNE
1,322 0,084
Hvjo/vuosi, Kuolleita/vuosi,
TOIMENPIDE vahenema vahenema
Ajosuuntien erottaminen toisistaan rakenteellisesti 0,495 0,108
E.rItQ§0|!!ttym?q rakentaminen Tuusulan itéavaylan ja Tuusulan- 0.136 0,005
vaylan littymaan
Eritasoliittymien rakentaminen Tuusulanvaylan ja Kulloontien liit- 0.240 0013
tymiin sekd Rykmentinpuiston kohdalle ' '
Eritasoliittyman taydentdminen Tuusulan itdvaylan ja Fallbackan-
tien liittymassa 0,054 0,004
Vahenema yhteensé 0,790 0,124
_ - ; Hvjo/vuosi Kuolleita/vuosi
ENNUSTE, toimenpiteiden toteutuksen jalkeen
0,532 0,000

4.2 Vaikutukset ymparistodn ja maisemaan

Hankkeella ei ole tiedossa oleviin arvokkaisiin luontokohteisiin merkittavia vaikutuksia. Tien lahialueilla on
lito-oravalle soveltuvia elinalueita erityisesti Uusikylan eteldpuolella ja Myrtinojalla, ja osa niista tuhotuu
tierakentamisen yhteydessa. Liito-oravia ei tehdyissa selvityksessé ole kuitenkaan havaittu. Tiekaytava
on pyrittdva naissa kohdissa pitamaan mahdollisimman kapeana. Kirjoverkkoperhosen asuttamat alueet
ithvaylan pohjoisosassa sijaitsevat osin lahella vayldd. Nama kohteet eivéat kuitenkaan suoraan sijoitu
tiealueelle.

Uudet eritasoliittymaalueet muuttavat lahimaisemaa. Tien tasaukseen suhteessa lahiympéaristoon on
kiinnitettava huomiota, ja isot penkereet tai luiskat on minimoitava sekda myéhemmin maisemoitava. Mat-
koissuohon seka Harminsuohon voi lahinnd kohdistua vélillisia vesitalouteen liittyvia vaikutuksia. Vaylan
pintavesien suunnitteluun pitaa kiinnittaa nailla alueilla erityista huomiota.

Tarkeat pohjavesien muodostumisalueet sijoittuvat Uudenmaan ymparistokeskuksen (2006) mukaan
paaosin suunnittelualueen ulkopuolelle. Tuusulanvaylan ja Tuusulan Itavaylan eritasoliittyman eteldosan
vaylalinjaus voi kuitenkin ulottua vahaisissa maarin tallaiselle pohjavesialueelle.

4.3 Vaikutukset maankayttoon

Aluevaraussuunnitelmassa esitetyt tarpeet on esitetty suunnitelmapiirustuksissa, ja ne ohjaavat osaltaan
kaavoitusta maantien laheisyydessa, [ahinna Sulan alueella. Maantien ja liittymien kehittdminen tapahtuu
vaiheittain siten, etta kaikkia aluevaraussuunnitelmassa esitettyja toimenpiteité ei toteuteta asemakaavoi-
tuksen toteutumisen tahdissa.

Maankayton kannalta merkittéavin toimenpide on eritasoliittymien rakentaminen itdvaylalle Tuusulanvaylan
ja Kulloontien liittymiin. Eritasoliittymat parantavat vaylan sujuvuutta ja houkuttelevuutta myoés paikallisen
maankayton aiheuttaman liikenteen nakdkulmasta. Rykmentinpuiston kaava-alueen rakentuessa alueen
oman eritasoliittyman rakentaminen parantaa entisestaan yhteyksia maankayttoon.

4.4 Liikennemelu ja meluntorjunta

Melun leviamista ennustetilanteessa tarkasteltiin vuoden 2030 liikennemaarilla. Ennustetilanteessa tar-
kasteltiin seka tavoiteverkkoa etta tilannetta, jossa ohikulkutien jatke ei ole toteutunut. Laskennallisesti
tarkasteltiin vain nykyisen Tuusulan itavaylan osuus, koska ohikulkutien jatkeen melutilanne on tarkasteltu
maantien 145 yleissuunnitelmassa.

Ennustetilanteessa ilman itavaylan jatketta paivaajan 55 dB keskiaanitaso leviaa keskimaarin 180 — 230
metrin etdisyydelle tiesta. Melu lisdantyy nykytilanteeseen verrattuna 2 desibelia. aluevaraussuunnitelman
tilanteessa, jossa Hyrylan itdinen ohikulkutie on toteutettu, melutasot kasvavat huomattavasti nykytilan-
teesta; melu lisdantyy yli 4 desibelia. Paivaajan 55 dB meluvythyke levida keskimaarin 250 — 300 metrin
paahan tiesta. Melusuojaustarpeita on arviolta 3 km matkalla. Melukartat ovat liitteend 5 ja 6.

Aluevaraussuunnitelman tilanteessa melualueella on olemassa olevia asuinrakennuksia Siilintiella, Leh-
muslehdonkujalla, Fallbackantiella, Fallbackankaarella, Pursutielld, Lantisella Kannistontiella, Mayra-
korvenkaarella ja Kulloontien varrella. Naista mahdollisia meluntorjuntakohteita olisivat ainakin Siilintie
ja Pursutie. Rykmentinpuiston alueen alustavassa osayleiskaavassa on suunniteltu asuinrakentamista
itdvaylan varteen. Melutason ohjearvot ylittyvat melulaskennan mukaan alueilla, joille on suunniteltu asuin-
rakentamista. Uusilla asuinalueilla sovellettavan ohjearvon mukainen ydajan 45 dB keskidanitaso leviaa
Rykmentinpuiston alueella noin 400 metrin etéisyydelle, osittain jopa 600 metrin etaisyydelle itavaylasta.
Meluntorjuntatarve tulee huomioida Rykmentinpuiston aluetta suunniteltaessa.
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5 Yhteenveto

5.1 Kehittamispolku ja rakentamiskustannukset

Kehittdmispolun ja vaiheistamisen maarittelyssa on otettu huomioon Hyrylan itdisen ohikulkutien yleis-
suunnitelma valille Mayrakorpi-Kirkonkyla (Tiehallinto 2008) siten, etté aluevaraussuunnitelman ja yleis-
suunnitelman toimenpiteet on pyritty yhdistamaan liikenteen ja maankayton kokonaisuutta parhaiten
palvelevaksi. Taman aluevaraussuunnitelman ja yleissuunnitelman kattavaa yhteista hyotykustannussuh-
detta ei ole tutkittu tassa tyossa, mutta yleissuunnitelman perusteella itavaylan jatkeen ja eritasoliittymien
(Kulloontie, Kannistonméaki) rakentaminen on liikkennetaloudellisesti kannattavaa. Herkkyystarkasteluineen
yleissuunnitelman H/K-suhde vaihtelee valilla 1,7...4,1 ollen 2+2 -perusratkaisussa 3,4.

Vaiheiden (I, I+ ja Ill) toimenpiteiden toteutusvuodet on tassé arvioitu liikenteellisen toimivuuden perusteella.
II-vaiheen toimenpiteiden (erilliset eritasoliittymat) tarve riippuu maankaytén ja sen tuottaman liikenteen
kehittymisesta alueella. Vaiheistus on esitelty kuvassa 37. Yleissuunnitelman toteuttamisen vaiheittaiset
kustannukset on arvioitu karkeasti yleissuunnitelmaraportin lopputilanteen rakentamiskustannusten pe-
rusteella.

Vaiheistetussa kehittamispolussa ei ole otettu kantaa Hyrylan lantisen ohikulkutien toteuttamisen aika-
tauluun. Mikali vaiheittaista kustannustietoa ei ollut saatavilla, yleissuunnitelman kustannukset arvioitiin
keskimaaraisten kustannusten perusteella.

Vaihe |

Kehittamispolku on maaritelty siten, ettd ensimmaisessa vaiheessa rakennetaan Tuusulanvaylan ja Tuu-
sulan itavaylan eritasoliittyma (vaihtoehdon B mukaisesti). Taulukossa 10 on esitetty toimenpiteet ja niiden
kustannukset I-vaiheessa. Ensimmaisen vaiheen rakentamiskustannukset ovat yhteensa noin 12,6 M€.

Tuusulanvaylan ja Tuusulan itavaylan liittymaalueella on jo nykyaan ruuhkatuntien aikana merkittavia su-
juvuusongelmia, jotka heijastuvat myos liikenneturvallisuuteen. Tasoliittyméan valityskykyongelmien pahe-
nemisen estamiseksi eritasoliittyman rakentaminen tulisi toteuttaa mahdollisimman nopealla aikataululla.
Nain ollen tarkempi suunnittelu tulee aloittaa vuoden 2010 aikana.

Tuusulanvaylan ja Tuusulan itavaylan liittymaalueen ja Fallbackantien liittyman valisella linjaosuudella
olevat tasoliittymat pyritaan paasaantoisesti poistamaan tassa vaiheessa ja korvaamaan yhteyksilla ka-
tuverkon kautta.

Taulukko 10. I-vaiheen toimenpiteet.

ALUEVARAUSSUUNNITELMAN KUSTANNUS-
TOIMENPITEET I-VAIHEESSA (2015-2017) ARVIO, M€

Tuusulanvaylan ja Tuusulan itavaylan eritasoliittyman raken- 9,6

taminen plv. 0-2000

Vanhan Tuusulantien (rinnakkaistien) jatkaminen eritasoliitty- 0,8

maan ja vanhan Tuusulantien littym&n purkaminen

Pohjanvahvistuskustannukset 2,2
YHTEENSA 12,6

Vaihe |+

I+ -vaiheessa esitetdan rakennettavaksi Tuusulan itavaylan jatke 1+1-kaistaisena sek& Kulloontien eri-
tasoliittym&. Toimenpiteet ja linjaukset on maaritelty tarkemmin Hyrylan itdisen ohikulkutien yleissuunni-
telmassa (Tiehallinto 2008). Taulukossa 11 on esitetty toimenpiteet ja niiden kustannukset I+ -vaiheessa.
Rakentamiskustannukset ovat yhteensa noin 27,6 M€, josta Kulloontien eritasoliittym&n osuus on arviolta
8,0 M€.

Hyrylan keskustan liikenteelliset ongelmat perustelevat myos taman hankkeen pikaista eteenpain viemista.
Taman vaiheen toimenpiteilla saadaan Hyrylan keskustan kautta kulkevaa Jarvenpaantien suunnan lapi-
ajoliikennetta siirrettya merkittavasti muulle likenneverkolle ja siten lapiajoliikenteesté aiheutuvia ongelmia
pienennettyd keskusta-alueella. Lapiajoliikenteen osuus on tutkimuksen perusteella jopa puolet koko
nykyisesta huipputunnin liikenteesta. Jatkossa on odotettavissa myds lapiajoliikenteen maaran nousevan
likenteen vuosikasvun ja Jarvenpaan suunnan uuden maankayton aiheuttaman liikenteen mukaisesti.

Ohikulkutien ja Kulloontien eritasoliittyman rakentaminen nostaa Tuusulan itavaylan liikenteellistd merkitysta
ja liikennemaaria. Vaylan liikenneturvallisuuden kehittamiseksi nykyisista yksityistie-, kiinteisté- ja muista
vahaisista liittymista tulee luopua tai nilden maaraa tulee pyrkia selvasti vahentamaan tassa vaiheessa.

I+ -vaihe suositellaan kytkettavaksi I-vaiheeseen hankekokonaisuuden muodostamiseksi. Pelkan eri-
tasoliittymé&n rakentamisella ei todenndkoisesti saada pitkékestoisia hyotyja liikenneverkon toimivuuden
kannalta, koska maankéayton pdayhteydet sijaitsevat edelleen Tuusulanvaylan varrella ja lapiajoliikenteelle
ei ole vaihtoehtoista reittia.

Taulukko 11. I+ -vaiheen toimenpiteet.

ALUEVARAUSSUUNNITELMAN KUSTANNUS-
TOIMENPITEET I+ -VAIHEESSA (2015-2017) ARVIO, M€
KUSTANNUS-
YLEISSUUNNITELMA MAYRAKORPI-KIRKONKYLA ARVIO, M€
Itavaylan jatkaminen 1+1 -kaistaisena Jarvenpdaantielle seka 27,6

Kulloontien eritasoliittiman rakentaminen

Vaihe Il

ll-vaiheessa rakennetaan Rykmentinpuiston eritasoliittyma ja parannetaan Fallbackantien eritasoliitty-
ma. Liséksi Kannistonmaen eritasoliittyma voidaan kytkea tahan vaiheeseen. Taulukossa 12 on esitetty
II-vaiheen toimenpiteet rakentamiskustannuksineen. Toisen vaiheen toimenpiteet tulevat maksamaan
yhteensé noin 10,8 ME.

Vaiheen Il toteutustarpeen laukaisee maankayton kehittyminen Rykmentinpuiston ja Sulan alueilla seka
Koillis-Hyrylassa. Ohikulkutien liikennemaarien lisaantyessa likenneyhteydet vaylan laheisyydessa oleville
kiinteistdille toteutetaan eritasoliittymien ja paavaylan rinnakkaisen liikenneverkon kautta.
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Taulukko 12. ll-vaiheen toimenpiteet.

ALUEVARAUSSUUNNITELMAN KUSTANNUS-
TOIMENPITEET II-VAIHEESSA (2020-2030) ARVIO, M€
Rykmentinpuiston eritasoliittymé&n rakentaminen 2,0
Fallbackantien eritasoliittymén tédydentdminen 0,6
Pohjanvahvistuskustannukset 0,3
AV i KUSTANNUS-
YLEISSUUNNITELMA MAYRAKORPI-KIRKONKYLA ARVIO, M€

Kannistonméaen eritasoliittyman rakentaminen 7,7
YHTEENSA 10,8

Vaihe Ill, aluevaraussuunnitelma

Aluevaraussuunnitelman mukaisessa vaiheessa Tuusulan itavayla on Kulloontielle asti poikkileikkauk-
seltaan kaksiajoratainen sekaliikennetie (2 x 10.0/7.0 + kk 6.5). Itavaylan jatkaminen 2+2 —kaistaisena
Jarvenpaantielle voidaan toteuttaa likennemaarien niin vaatiessa.

Toimenpiteet ja niiden kustannukset on esitetty taulukossa 13. Pohjanvahvistuskustannukset kolman-
nessa vaiheessa tulevat olemaan n. 1,9 M€. Kolmannen vaiheen mukaisten ratkaisujen toteuttaminen
tulee maksamaan noin 8,9 M€.

Taulukko 13. lll-vaiheen toimenpiteet.
ALUEVARAUSSUUNNITELMAN KUSTANNUS-
TOIMENPITEET IllI-VAIHEESSA (2025-2030) ARVIO, M€
Tuusulan itdvaylan muuttaminen kaksiajorataiseksi valilla 3,7
Tuusulanvayla-Kulloontie
Pohjanvahvistuskustannukset 1,9
= “ X KUSTANNUS-
YLEISSUUNNITELMA MAYRAKORPI-KIRKONKYLA ARVIO, M€
Itavaylan muuttaminen kaksiajorataiseksi Jarvenpaantielle 3,3
asti
YHTEENSA 8,9

Vaiheen Il toteutustarpeen maarittelee itavaylan likennemaarien kehittyminen. Toinen ajorata on rakennet-
tava, kun likennemaarat ylittavat 1+1-kaistaisen tien tarjoaman kapasiteetin ja turvallisuuskriteerit. ltavayla
on kaupunkivayla, jolle 1+2 -kaistainen ohitustietyyppinen ratkaisu ei ole realistinen vaihtoehto. Alustava
arvio toisen ajoradan toteutustarpeesta ajoittuu liikenne-ennusteen perusteella vuosille 2025-2030.

Mikali maankaytto esimerkiksi Rykmentinpuiston alueella ei kehity oletetun mukaisesti, voidaan vaiheen
11l toimenpiteet toteuttaa myods ennen Rykmentinpuiston eritasoliittyméan rakentamista liikenteen kasvun
niin vaatiessa.

Kuvassa 37 on esitetty aluevaraussuunnitelman ehdotettu kehittdmispolku.

Kuva 37. Aluevaraussuunnitelman kehittdmispolku.




Tuusulan itavaylan aluevaraussuunnitelma vililla Tuusulanvayla-Kulloontie

Tuusulan itavdylan eteldosan eritasoliittyman aluevaraussuunnitelma

5.2 Jatkotoimenpiteet

Liikenteen toimivuuden ja sujuvuuden seka liikenneturvallisuuden nakokulmasta vaiheen | (Tuusulan-
vaylan ja Tuusulan itdvaylan eritasoliittyman) ja vaiheen I+ (Tuusulan itavaylan jatkeen ja Kulloontien eri-
tasoliittyméan) tarkempi suunnittelu on tarpeen aloittaa mahdollisimman pian. Realistinen nopein aikataulu
eritasoliittyman valmistumiselle on vuoden 2015 aikoihin, mikali jatkosuunnittelu voidaan aloittaa vuoden
2010 aikana. Suunnittelu- ja rakentamisaikana liikkenteelliset ongelmat huipputuntien aikana Tuusulanvaylan
nykyisessa tasoliittymassa ja Hyrylan keskustassa tulevat joka tapauksessa lisdantyméaan nykyisesta.

Tuusulanvaylan ja Tuusulan itdvaylan eritasoliittymén, Kulloontien eritasoliittyman seka itavaylan jatkeen
yhdistaminen saman hankkeen alle on erittdin suositeltavaa ratkaisuiden tukiessa toisiaan verkollisella
tasolla.
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Liitteet

Liite 1.1
Liite 1.2
Liite 1.3
Liite 1.4
Liite 1.5
Liite 1.6
Liite 2
Liite 3
Liite 4
Liite 5

Liite 6

Tuusulan itavaylan suunnitelmakartta ja pituusleikkaus plv. 0 - 1500
Tuusulan itavaylan suunnitelmakartta ja pituusleikkaus plv. 1500 - 3000
Tuusulan itavaylan suunnitelmakartta ja pituusleikkaus plv. 2500 - 4000
Tuusulan itavaylan suunnitelmakartta ja pituusleikkaus plv. 4000 - 5106
Riihikallion eritasoliittyman pituusleikkaukset

Fallbackantien ja Rykmentinpuiston eritasoliittymien pituusleikkaukset
Siltaluettelo

Paivamelualueet nykytilanteessa

Yomelualueet nykytilanteessa

Paivamelualueet vuonna 2030, v=80 km/h

Yomelualueet vuonna 2030, v=80 km/h
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SILTALUETTELO

Silta Rist. vaylat/ kaaviokuva tyyppi hl jm (va) perustamistapa kustannusarvio |huom.
sijainti m m milj. euroa
S1 KT45 Terasbetoninen
pl470 Z S laattakehasilta 11+11 6,0 paalutettu 0,50
S2 Eritasoliittyma Terasbetoninen veB
pl1880 o jatkuva palkkisilta 22,00 12+17+17+17+12 paalutettu 2,20 Tuusulanvaylan etl
S3 M1 T T Terasbetoninen
pl1640 jatkuva palkkisilta 11+11 14+16+14 paalutettu 1,30 Korvenrannantie
Korvenrannantie
S4 M1 Terasbetoninen nykyisen sillan viereen
pl2030 Z S laattakehasilta 11,00 6,0 paalutettu 0,25 Lehmuslehdon akk
Y-tie
S5 M1 Terasbetoninen nykyisen sillan viereen
pl3130 I = ulokepalkkisilta 14,50 40,0 maanvarainen 0,60 Fallbackantien etl
Fallbackantie
S6 M1 Terasbetoninen nykyisen sillan viereen
pl3920 Z § laattakehasilta 11,00 6,0 maanvarainen 0,20 Uusikylan akk
Y-tie
S7 M1 . . Jannitetty betoninen
pl4400 jatkuva ulokepalkkisilta 18,50 2,5+25+25+2 5 maanvarainen 1,25 Rykmentin etl
Kirkonkylantie
S8 M1 Terésbetoninen nykyisen sillan viereen
pl4640 Z § laattakehasilta 11,00 6,0 paalutettu 0,25 Karin akk
S9 KT45 Terasbetoninen
pl175 Z § laattakehasilta 24,00 6,0 paalutettu 0,50
S10 E3/R4 Terasbetoninen
iKpp Z § laattakehasilta 12,00 6,0 maanvarainen 0,20 Fallbackantien etl
7,25 miljoonaa euroa
Liittymavaihtoehto VEA
Sillan S2 tilalla S2A
S2A Eritasoliittyma Jannitetty betoninen
pl950 e jatkuva palkkisilta 7,00 20+25+25+20 paalutettu 0,90 Tuusulanvaylan etl
5,95 miljoonaa euroa

LIITE 2
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