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1. Alkusanat

Tassa tydssa on maaritelty Keski-Uudenmaan seudullisen bussijoukkoliikenteen palvelutasotavoitteet vuo-
sille 2017-2020. Palvelutasomé&arittelyssa on sovellettu uutta Liikenneviraston julkaisun 31/2015 mukaista
joukkoliikenteen palvelutason méaérittelyohjetta, mutta palvelutaso on méaaritelty joiltain osin my6s ohjeistus-
ta pienemman kysynnan yhteysvéleille, jotta on voitu muodostaa kattavampi kokonaiskuva seudun joukko-
likenteen palvelutasosta.

Palvelutason mukaisen liikenteen jarjestamisen rahoitusvastuu jakautuu jatkossa ELY-keskuksen ja
kuntien kesken. Suunnittelualueen kunnat ovat jakaneet rahoitusvastuun ELY-keskuksen kanssa jo muuta-
mien aiemmin paattyneiden siirtymaajan liikenndéintisopimuksiin perustuneiden liikkenteiden osalta, ja |&hi-
vuosina tama kaytantd laajenee kaikkiin ELY-keskuksen kilpailuttamiin liikkenteisiin. Ennen siirtymaaikaa
kunnat eivat maksaneet kuntarajan ylittavista liikenteistd suoraan, vaan kuntien rahoitus on ohjautunut lii-
kenteisiin maksetun lipputuen kautta.

Taman tydn ohjausryhmana on toiminut Keski-Uudenmaan henkilliikennetyéryhma, johon ovat kuuluneet
seuraavat henkilot:

Jukka-Matti Laakso
Arja Hietanen
Kimmo Kiuru

Sari Piela
Susanna Ranta
Kristiina Laine
Sirpa Salminen

Tuusulan kunta, puheenjohtaja
Hyvinkaén kaupunki
Hyvink&aéan kaupunki
Jarvenpaan kaupunki
Jarvenpaan kaupunki
Jarvenpaan kaupunki
Mantsalan kunta

Matti Sulonen
Kristina Lindstén
Krista Koskimaki
Juha Oksanen
Pirjo Heilimo
Seija Marttila
Henrik Helenius
Pasi Kouhia
Aila Elo

Maija Stenvall
Jarmo Riikonen
Aleksi Manninen

Méntséalan kunta
Méantsalan kunta
Méantsalan kunta
Nurmijarven kunta
Nurmijarven kunta
Pornaisten kunta

KUUMA-seutu liikelaitos

Uudenmaan liitto
Uudenmaan liitto
Uudenmaan liitto
HSL
HSL

Uudenmaan ELY-keskus
Uudenmaan ELY-keskus
Uudenmaan ELY-keskus

Eini Hirvenoja
Jonna Uski
Heikki Hyvarinen

Ohjausryhmé& on kokoontunut tyon aikana nelja kertaa. Lisaksi asioita on tyostetty pienemmassa projekti-
ryhmassa ja kunkin kunnan kanssa on jarjestetty erillinen tapaaminen. Asukkaiden toiveita ja tarpeita jouk-
koliikenteelle on keratty internet-pohjaisella kyselylla. Kyselyyn saatiin yli 3100 vastausta. Liikenngitsij6ité ja
Linja-autoliiton edustajaa on haastateltu erityisesti pisimpaan voimassa olevien siirtymaajan liikenndintiso-
pimusten ja markkinaehtoisen reittilikenteen nakymien selvittdmiseksi. ELY-keskuksen ja kuntien liséksi
myds Uudenmaan liitto on osallistunut tydn kustannuksiin. Konsulttina tyéssa on toiminut Ramboll Finland
Oy, jossa tyOsta ovat vastanneet Pekka Vahatérma, Terhi Svenns ja Anne Herranen.



2. Johdanto

Keski-Uudenmaan palvelutaso on maaritelty viimeksi vuonna 2011. M&éarittelyn pohjalta vahvistettiin joukko-
likenteen tavoitteellinen palvelutaso, joka on voimassa vuosina 2014-2016. Edellisella kerralla palveluta-
son maarittelyn tarpeellisuutta vauhditti muuttunut joukkoliikennelainsdadantd. Nyt keskeisessd asemassa
on kuntien sekéa ELY-keskuksen avoimeen joukkoliikenteeseen ja henkilokuljetuksiin kayttdméan rahoituksen
kustannustehokkuuden parantaminen yhteistyolla. Tyota tukee vuoden 2015 lopussa valmistunut Liikenne-
viraston paivittdma joukkoliikenteen palvelutason méaarittelyohje, jonka mukaisesti tyo toteutetaan. Edellisen
palvelutasosuunnitelman jéalkeen Sipoon kunta on liittynyt HSL:n toimivalta-alueeseen ja poistunut ELY-
keskuksen toimivallasta. Muita merkittdvia suunnittelualueen joukkoliikenteeseen vaikuttavia muutoksia
ovat keharadan liikenteen kaynnistyminen sek& hiljaisimpien juna-asemien lakkautukset ja junavuorojen
vahentyminen.

Taman tyon suunnittelualueen muodostavat Mantsalan, Nurmijarven ja Tuusulan kunnat sekd Hyvin-
k&an ja Jarvenpaéan kaupungit. Lisdksi Pornaisten alue huomioidaan Jarvenpaahan suuntautuvien liikentei-
den osalta. Hyvink&an toimivaltaan kuuluva paikallislikenne rajataan tarkastelun ulkopuolelle. Mantsalasta
Itd-Uudellemaalle suuntautuvien liikenteiden tarkastelu toteutetaan Itd-Uudenmaan palvelutasotydn yhtey-
dessé kuten myds Pornaisten sisdiset liikenteet ja Pornaisista muualle kuin Jarvenpaahan suuntautuva lii-
kenne. Suunnittelualueen rajat ylittéavien liikenteiden osalta huomioidaan naapurialueiden palvelutasotdiden
tulokset tarvittavilta osin.

Tyon sisalto ja tavoitteet

Nykytilanteen kartoitus

etieto suunnittelualueen kuntien hankkimasta avoimesta joukkoliikenteesta seka lakisdateisista
henkilokuljetuksista

etiedot ELY-keskuksen toimivaltaan kuuluvista liikkennepalveluista (VALLU)

Liikenteiden tulevat muutokset ja liikenndintitarpeiden kartoitus

eliikenteiden sopimuskausien pattyminen, junaliikenteen muutokset

ejoukkoliikenteen kysyntaan vaikuttavien tekijoiden koonti ja analysointi (asutuksen sijoittuminen,
pendeldinti, opiskelumatkat yms.)

Sidosryhmien kuuleminen

ekeskustelut suunnittelualueen keskeisimpien liikenndgitsijoiden kanssa
easukaskyselyn toteuttaminen

Yhteysvilikohtainen tarkastelu

eliikenteiden tarjonta ja sopimustilanne kuntien kannalta keskeisilld yhteysvaleilla
ekeskeiset solmupysakit

Palvelutason maarittaminen

esuunnittelualueen yhteinen nakemys alueella tavoiteltavan joukkoliikenneverkoston
kattavuudesta ja sen tarjoamasta palvelutasosta

Lahitulevaisuuden kehitysndakymia




3. Suunnittelualue

Suunnittelualue muodostuu
Hyvink&an ja Jarvenpaan kau-
pungeista sekd Mantsalan,
Nurmijarven, Tuusulan ja Por-
naisten kunnasta.

Suunnittelualueen halki
kulkevat valtatie 3 Helsingista
Hameenlinnaan, valtatie 4
Helsingistd Lahteen seka val-
tatie 25 Hangosta Mantsalaan.
Rautatielikenne on suunnitte-
lualueella merkittdvassa ase-
massa. Hyvinkaa ja Jarvenpaa
sijaitsevat padaradan varrella ja
Lahden oikorata kulkee Mant-
salan kautta. Lisdksi Jokelan
asema sijoittuu Tuusulan kun-
nan alueelle.

Vaesto

Suunnittelualueen véestémaa-
ra on yhteensa noin 194 000
asukasta. Alueen asukkaista
24 % asuu Hyvinkaalla, 22 %
Nurmijarvelld, 21 % Jarven-
paassa, 20 % Tuusulassa, 11
% Mantsalassa ja 3 % Pornai-
sissa. Asukastiheys on selke-
asti suurin Jarvenpaassa.
Vuonna 2015 tehdyn vées-
téennusteen mukaan suunnit-
telualueen vaestomaara tulee
kasvamaan voimakkaasti vuo-
teen 2040 mennessa. Koko
alueen vaestdmaaran enna-
koidaan kasvavan noin 14 %,
joka tarkoittaisi vaestomaaran
lisdantyvan yli 26 000 asuk-
kaalla. Taulukossa 1 on esitet-
ty vuoden 2040 vaestdennus-
teet kuntakohtaisesti. Ennus-
teen mukaan véaestdnkasvu
kunnissa vaihtelee 9-16 % va-
lilla.
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Kuva 1 Suunnittelualueen paatieverkko
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Kuva 2 Véaeston sijoittuminen suunnittelualueella




Taulukko 1 Kuntien vaestdmaarat ja -ennusteet (Tilastokeskus 02/2016)

Vaesto Vaestoennus-

0,
12/2015 te 2040 Muutos Muutos [%]
Hyvinkaa 46 525 50 746 4221 9%
Jarvenpaa 40 967 47 144 6177 15 %
Mantsala 20 696 23633 2937 14 %
Nurmijarvi 41919 48 463 6 544 16 %
Pornainen 5124 5755 631 12 %
Tuusula 38 488 44 409 5921 15%
Yhteensa 193719 220 150 26431 14 %
50000 I
w I il il
L LELLTRLED 111l il
b L L
o WL L 1l
o HHLEEEEHHT ) 1l 1l
w L
w i
e bbb e mnmm
S ]
0 -
nlolnlolnolnoln|lo|un|o|no|n|o|ln|o|ln|o|ln|o|un|o|n|o|n|o|n|o|n|o|un|o|n|o
AN NN MO T AN ANON| | AN AN OO S| A N[N NS AN NON TS| A NN OO DS
o|lo|lo|o|lo|o|o|o|o|lo|o|o|o|lo|o|o|lo|o|o|o|o|lo|o|lo|o|lo|o|o|lo|o|o|o|o|o|ola
NN NN NNNNNNNNNNNNNN NN NNN NSNS NN NSNS NNNNN
Hyvinkaa Jarvenpaa Mantsala Nurmijarvi Pornainen Tuusula
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Kuva 3 Kuntien véaestéennusteet vuoteen 2040 ikaryhmittéin (Tilastokeskus 02/2016)

TyOmatkojen suuntautuminen

Suunnittelualueen sisdinen pendeldinti

Suurimmat suunnittelualueen sisdiset pendeldintivirrat keskittyvat seuraaville yhteysvéleille:
e Jarvenpaa-Tuusula, noin 2 450 pendeldijaa

e Hyvinkda-Nurmijarvi, noin 1 600 pendel6ijaa

e Hyvinkda-Tuusula, noin 1 050 pendelijaa.

Muilla yhteysvaleilla pendeldivien henkildiden méaara jaa alle 1 000. Kuvassa 4 ja taulukossa 2 on tarkem-
min esitetty kuntien valilla kulkevien pendeldijien maéra. Kuntakohtaista jaottelua tarkempi tarkastelu on
esitetty Hyvinkaalta Nurmijéarvelle ja Tuusulasta Jarvenpaéhan suuntautuvien pendeldintivirtojen osalta. Ku-
vissa 5 ja 6 on reititetty yhteysvalilla pendeldivien henkildiden asuin- ja tydpaikan sijaintitieto nopeinta reittia

4



pitkin. Sijaintitieto perustuu 250x250 m tarkkuudella rajattuun YKR-tyossakayntitietoon, eli reittiviivoilla on
yhdistetty pendeldijien asuinpaikkojen sijaintiruudut tyopaikkojen sijaintiruutuihin.
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Kuva 4 Suunnittelualueen sisdinen pendelointi. Mukana yhteysvalit, joilla yli 100 pendel6ijaa. (Uudenmaan liitto, Tilastokeskus
2013)

Taulukko 2 Suunnittelualueen sisalla pendel6ivien henkildiden maara. (Uudenmaan liitto, Tilastokeskus 2013)

ALUEEN SISAINEN PENDELOINTI

ASUINKUNTA — — — A.TYOS.SA!(AYNT'KU NTf\
HYVINKAA JARVENPAA MANTSALA  NURMIJARVI ~ PORNAINEN TUUSULA

HYVINKAA 11430 446 161 903 5 512
JARVENPAA 382 6518 209 164 66 1334
MANTSALA 321 693 3674 78 53 462
NURMIJARVI 704 151 30 6950 7 446
PORNAINEN 14 215 88 11 608 110
TUUSULA 533 1102 121 281 28 5340

Helsingin seudun asukkaiden liikkumistottumuksista syksylla 2012 tehdyn selvityksen mukaan radanvarsi-
kuntien moottoriajoneuvolla tehdyista tydmatkoista tehdaan joukkoliikenteella jopa 28 %. Bussiliikenteeseen
tukeutuvissa kunnissa vastaava luku on 14 %.
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Kuva 5 Hyvink&alta Nurmijarvelle suuntautuva pendeldinti kohdistuu runsaimpana Rajaméelle seka Nurmijarven Kirkonkylélle,
mutta my0ds Klaukkalaan pendel6idaan eri puolilta Hyvinkaata. (YKR-tydssakayntitiedot)
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Kuva 6 Tuusulasta Jarvenpaéhén pendeldidaén eniten Hyrylan suunnasta, mutta myos Jokelasta ja Kellokoskelta pendeldinti
on runsasta. (YKR-tydssékayntitiedot)



Pendeldinti suunnittelualueen ulkopuolelle

Suunnittelualueelta pendeldinti suuntautuu vahvasti paakaupunkiseudulle, erityisesti Helsinkiin seka Van-
taalle. Jarvenpaasta ja Nurmijarveltd Helsinkiin pendeldivien henkildiden maaréa on selvasti yli 5 000 ja Tuu-
sulasta noin 5 000. Koko suunnittelualueelta Helsinkiin pendeltivien maara on yhteensa reilu 20 000 henki-
I64. Vastaavasti Vantaalle pendel6i noin 12 000, Espooseen 4 400 ja Keravalle 2 800 henkil6&. Suunnitte-
lualueen pohjoispuolella merkittdvimmat pendeldintivirrat suuntautuvat Riihiméelle (730 pendeldijaa) seka
Lahteen (230 pendel6ijaa).

Suunnittelualueelle pendeldivid henkil6ita tulee eniten Helsingista (4 000 pendeldijad), Vantaalta (3 300
taa-Tuusula seka Riihimaki-Hyvinkaa. Molemmilla yhteysvéleilla sisddnpendeldivien henkildiden maara on
reilu 1 500.

Suunnittelualueen pohjoispuolella tydssakaynnin kannalta selkeéasti merkittavin yhteysvali on Riihimaki-
Hyvinkaa, jolla kulkee yhteensa noin 2 300 pendel6ijaa. Lahti-Mantsala -valilla pendeldivien maara on yh-
teensa reilu 400 henkilda ja tydmatkaliikenne jakautuu tasaisesti molempiin suuntiin.

Taulukossa 3 on tarkemmin esitetty suurimmat pendel@intivirrat muista kunnista suunnittelualueelle se-
ka suunnittelualueelta sen ulkopuolelle.

Taulukko 3 Suurimmat pendeldintivirrat suunnittelualueelle ja suunnittelualueelta sen ulkopuolelle (Uudenmaan liitto, Tilasto-
keskus 2013)

SISAANPENDELOINTI

ASUINKUNTA — - — TYOSSAKAYNTIKUNTA

HYVINKAA  JARVENPAA  MANTSALA  NURMUARVI  PORNAINEN TUUSULA
Espoo T HEYE B 146 I 44 B | 366 6 T EEEA
Helsinki 774 e ] 205 | 50
Vantaa B 347 I 12 B 6o1 | 29
Kerava I 14 s | 82 I 98 | 14
Sipoo | 20 Bl 147 | 24 | 25 | 27 195
Vihti I 110 I 27 | 9 217 2 70
Hameenlinna [IE] 374 1 44 | 13 l 55 1 58
Riihimaki PNissa (B 137 | 33 Fl 230 1 120
Lahti I 99 F| 108 228 | 37 4 84

ULOSPENDELOINTI

TYOSSAKAYNTI- ASUINKUNTA
KUNTA HYVINKAA ~ JARVENPAA  MANTSALA  NURMUARVI  PORNAINEN TUUSULA
Espoo [l 649 Ll 720 | 223 I 1835 | 61 F] o919
Helsinki I 3040 5327 | 11706 MT5233 ||| 504
Vantaa I 1336 (2621 [F] 1032 [3E239 | 348
Kerava I 241 Fl on I 356 l 165 | 107 ] o915
Riihimaki El 730 | 90 | 53 | 76 3 | 68
Lahti | 67 | 85 I 202 | 34 9 | 37




Opiskelumatkojen suuntautuminen

Opiskelijat ovat hyvin merkittava joukkoliikenteen kayttajaryhma. Kuntien valisia yhteystarpeita tarkastelta-
essa erityisesti toisen asteen opiskelijat ovat merkittavassa roolissa, silla heista suuri osa asuu edelleen ko-
tona ja kulkee mahdollisesti paivittain toiselle paikkakunnalle.

Opiskelumatkojen suuntautumista on tarkasteltu hyddyntden vuoden 2015 tietoja opiskelupaikkojen
vastaanottamisesta. Kuvassa 7 on tarkasteltu miten Hyvinkaan, Jarvenpaan, Mantsalan, Nurmijarven ja
Tuusulan toisen asteen oppilaitosten tarjoamien opiskelupaikkojen vastaanotto on jakautunut suunnittelu-
alueella ja sen lahiymparistdssé. Suurimmat yksittaiset opiskelijavirrat kulkevat Tuusulan ja Jarvenpaén va-
lillg, silla Tuusulalaisista lahes 150 vastaanotti opiskelupaikan Jarvenpaéasta. Hyvinkaan oppilaitokset veta-
vat myds vahvasti opiskelijoita naapurikunnistaan. Suunnittelualueen kunnissa asuvat suuntaavat usein
myds opiskelemaan alueen ulkopuolelle (kuva 8). Helsinki ja Vantaa vetavat paljon opiskelijoista erityisesti
Tuusulasta ja Nurmijarveltd. Tuusulasta, Jarvenpaéasta sekda Mantsalastd useat valitsivat opiskelupaikak-
seen Keravan. Liséksi hyvinkaalaisia suuntaa opiskelemaan Riihimaelle.

Opiskelupaikkojen vastaanottamista koskevien tietojen avulla pystytddn hieman kartoittamaan opiskeli-
javirtojen suuntautumista. Koska tiedot ovat saatavissa vain yhdelté vuodelta ja osa opiskelupaikan vas-
taanottaneista muuttaa opiskelupaikkakunnalle (tai jattdaa opinnot kesken), kuvaavat tiedot opiskelijoiden
likkumista melko karkealla tasolla. Joukkoliikennetta kayttavien toisen asteen opiskelijoiden maarista, ilman
matkojen suuntautumistietoa, saadaan paremmin tietoa Kelan yllapitamasta Kelasto-tietokannasta.
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Kuva 7 Hyvink&an, Jarvenpaéan, Mantsalan, Nurmijarven ja Tuusulan toisen asteen oppilaitosten tarjoamien opiskelupaikko-
jen vastaanotto (>10) kotikunnittain suunnittelualueella ja lahiympéristéssé vuonna 2015. (Opetushallinnon tilastopalvelu)
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Kuva 8 Suunnittelualueella asuvien vastaanottamat toisen asteen opiskelupaikat (>10) suunnittelualueen lahiymparistosta
vuonna 2015. (Opetushallinnon tilastopalvelu)

Kelasto -tietopalvelun mukaan suunnittelualueen kunnissa asuvia, paivittain yli 10 kilometrin pituisia toisen
asteen opiskelumatkoja tekevig, joille maksettiin koulumatkatukea, oli vuonna 2015 kaikkiaan 3 553 henki-
I64. Sama henkil6 voi tilastointijakson aikana kayttaa eri kulkumuotoja, joten oheisen taulukon yhteensa -
rivin summa on hieman suurempi kuin koulumatkatukea saaneiden henkiléiden maara.

Yleisin toisen asteen opiskelijoiden kulkumuoto Keski-Uudellamaalla on "Matkahuolto” eli linja-auto jos-
sa kaytetddn Matkahuollon lipputuotetta. Kaikkiaan Matkahuollon lipputuotteilla matkustaville suunnittelu-
alueen ll-asteen opiskelijoille maksettiin koulumatkatukea noin 972 000 € vuonna 2015. Erityisen paljon
linja-autoa kayttavat nurmijarveldiset opiskelijat. Juna on opiskelijoiden yleisin kulkumuoto Jarvenpaassa ja
Hyvinkaalla.

Taulukko 4 Kelan maksamaa koulumatkatukea saaneiden maara kulkumuodoittain vuonna 2015.

Kulkutapa/opiskelijoiden lukumaéra
Matkahuolto Muu joukkoliikenne Juna Itse jarjestetty Useita kulkutapoja

Hyvinkaa 103 30 293 179 5

Jarvenpaa 64 41 397 122

Mantsala 275 21 201 272

Nurmijérvi 855 166 26 270 7

Pornainen 199 5 12 78

Tuusula 331 60 123 188

Yhteenséa 1827 323 1052 1109 20
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4. Kuntien kuljetukset

Hyvinkaa

Paikallislikenne on luonnollisesti  Hyvinkdan merkittédvin  henkildkuljetuskokonaisuus.  Nykyinen
kayttboikeussopimus on voimassa vuoden 2020 loppuun saakka. Matkustajamaara on ollut viimevuosina
noin 750 000 matkaa. Hyppéys runsaasta 500 000 matkustajasta nykytasolle tapahtui ilman isoja tarjonnan
muutoksia uudistamalla kalustoa ja laskemalla hieman lippujen hintoja. Metsékaltevan alueelle, jossa vées-
topohja ei viela riitd tavanomaiselle paikallislikenteelle, palvelua jarjestetdan ns. Kutsumiinus -liikenteella.
Tassa liikenteessa kayvat kaikki paikallisliikenteen lipputuotteet. Liikenteella on kiinteét reitit, aikataulut ja
pysékit, mutta vuorot ajetaan vain kutsusta. Kalustona 1-4 matkustajalle kaytetdan taksia ja vahintéaan vii-
delle matkustajalle pikkubussia. Kysynndn mukaisen palvelun jarjestimisen kustannukset ovat olleet noin
35 000 € vuodessa. Kiinteasti tunnin vuorovalilla ajettuna palvelu maksaisi noin 100 000 € vuodessa.

Paikallislikenteen kanssa maantieteellisesti suunnilleen samaa aluetta, mutta eri matkustajaryhman
tarpeet huomioiden palvellaan myos esteettomalla palveluliikenteella. Palveluliikenteessa on menossa op-
tiovuosi ja vuonna 2017 kaynnistyy uusi sopimus. Liikennetté ajetaan kahdella palvelubussilla. Vuosi 2015
oli ennétysvuosi ja silloin toteutui noin 14 500 matkaa.

Kaupungin reuna-alueiden henkilokuljetuksia on kehitetty méaaratietoisesti yhdistamalla eri toimijoiden
aiemmin omina osakokonaisuuksinaan jarjestamista palveluista kokonaisuuksia. Esimerkiksi Kytdjan alueel-
la liikenndi aiemmin:

e ELY-keskuksen ostamaa joukkoliikennettd,

e sivistystoimen ostamia suljettuja vuoroja oppilaskuljetuksiin,

o erillinen palveluliikenne yhtena paivéana viikossa,

e teknisen toimen ostamia avoimen joukkoliikenteen vuoroja seka

¢ pienkalustolla hoidettuja erilliskuljetuksia.

Uudistuksen jalkeen voidaan seka Kytajan koulun etté alueelta keskustaan tulevien koululaisten kuljetukset
hoitaa yhdella autolla. Kalustona on matalalattiainen noin 20-paikkainen auto, joka soveltuu hyvin myos
pienille teille. Tarvittavilta osin linja-auton tuottamaa palvelua tdydennetdén pienemmalla apuautolla Kytajan
sisalla. Eri matkustajaryhmien hyvin erilaisten tarpeiden johdosta palvelun yhdistdminen yhdeksi kokonai-
suudeksi ei ole ollut tdysin ongelmatonta, mutta kokonaisuutena arvioiden lopputulos on ollut hyva. Vastaa-
valla periaatteella on jarjestetty myds Ridasjarvi-Jokela-Kaukas-Palopuro -alueen kuljetuspalvelut, jossa
aiemmin kolmella autolla tuotettu palvelu yhdisteltiin kahdella autolla hoidettavaksi kokonaisuudeksi.

Hyvink&dan monipuolinen ja innovatiivisesti toteutettu henkildkuljetusten muodostama kokonaisuus pe-
rustuu riittaviin henkiléresursseihin. Kunnassa on kokopaivaisesti henkilokuljetuksien kehittdmiseen, hankin-
taan ja yllapitoon keskittyva kuljetussuunnittelija. Seuraavana kehityskohteena Hyvinkaan henkilokuljetuk-
sissa on pienemmalla kalustolla hoidettavat koulukuljetukset. Nama ovat menossa kilpailuun ja tavoitteena
on suunnitella kuljetukset niin, etta osa kilpailutettavasta kalustosta voidaan tydllistda kokopaivéisesti. Osal-
le myos tasta kalustosta rakennetaan kokopdivaisesti ajoa, jolloin ne tullaan hankkimaan todennakdisesti
paivahinnalla.
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Kustannuksiltaan suurimpia henkilokuljetuskokonaisuuksia Hyvinkaalla ovat vammaispalvelulain mukaiset
matkat (0,86 M€), paikallislikenne ja muu ostettu linja-autoliikenne (0,73 M€) sek& koululaisten taksikulje-
tukset (0,42 M€).

Hyvinkdan henkilokuljetusten kustannukset vuosina 2013-2015
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Kuva 9 Henkil6kuljetusten kustannusten kehittyminen Hyvinkaalla vuosina 2013-2015.

Jarvenpaa

Myos Jarvenpéaassa paikallislikenne on keskeisin kaupungin yllapitamé henkilokuljetuspalvelu. Liikennointi
perustuu bruttomalliseen sopimukseen, joka on voimassa vuoden 2016 loppuun saakka. Paikallisliikenteen
kaksi keskeisintd matkustajaryhmaa ovat koululaiset ja liityntdmatkustajat junille. Paikallisliikenteen lisaksi
Jarvenpaassa jarjestetadn vapaasti kutsuohjautuvaa palvelulikennetta. Naiden kaikille avoimien liikentei-
den vuosihinta on noin 780 000 €. Asiakastuloja kertyy runsaat 300 000 €, joten nettohinnaksi muodostuu
noin 480 000 €. Paikallislikenne ulottuu Halkiassa hieman Pornaisten puolelle, tarjoten alueen lukiolaisille
yhteyden Jarvenpaahéan. Lisaksi paikallisliikenteen kalustolla hoidetaan tiettyja muuta alueen joukkoliiken-
netarjontaa taydentévia vuoroja Tuusulan Kellokosken ja Mantsalan Hydkannummen suunnalta Jarvenpaan
rautatieasemalle. Paikallisliikenteen tarjontaa olisi tarpeen lisata, jotta molempia suuria matkustajaryhmia
voidaan palvella hyvin. Tarjonnan lisédmisen keinona voisi olla ainakin osittain Méantsalasta/Kellokoskelta
tulevan seudullisen liikenteen hyddyntaminen.

Kaikille avoimen joukkoliikenteen liséksi Jarvenpaa ostaa lahinna pikkubussikalustolla tuotettavia oppi-
laskuljetuksia sek& kaupungin siséisiin kuljetuksiin etté Jarvenpaasta Nikkilaan suuntautuviin ruotsinkielis-
ten oppilaiden kuljetuksiin. Pitk& kuljetusmatka ei mahdollista pitkia kuljetuksen odotusaikoja, mutta Nikkilan
ja Jarvenpaan valisissa kuljetuksissa voitaisiin  hyddyntaa nykyista enemman yhteysvalin linja-
autoliikennettd, jos aikataulut kohtaisivat paremmin kuljetusoppilaiden tarpeet. Kaupungin siséiset oppilas-
kuljetukset ovat suurelta osin erityisopetuksen oppilaiden kuljetuksia, mutta mukana on myds kuljetuksia
jotka voitaisiin tarkemmalla suunnittelulla ja yhden auton lisdamisella siirtdd paikallisliikenteella hoidettavik-
si. Paikallisliikenteeseen on tulossa muutostarpeita myds sosiaali- ja terveyskeskuksen siirtyessé Vanhan-
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kylanniemesté uusiin tiloihin vuoden 2017 alussa. Paikallislikenteen uudistaminen ja mahdollinen tarjonnan
laajentaminen ovat Jarvenpaassa talla hetkella keskeisin henkilokuljetusten kehittdmiskohde.

Kuvassa 10 on esitetty Jarvenpaan henkilokuljetusten kustannusten kehittymistad viimeisten kolmen
vuoden aikana. Suurin menoera ovat vammaispalvelulain mukaiset kuljetukset (1,19 M€). Opetustoimessa
eniten kustannuksia aiheutuu taksikuljetuksista (0,2 M€). Avoimessa joukkoliikenteessa eniten rahoitusta
kohdistuu lipunhintojen alentamiseen (0,47 M€). Tast& suurin osa Jarvenpaassa kohdistuu HSL-alueen lip-
pujen subventoimiseen.

Jarvenpdan henkilékuljetusten kustannuksetvuosina 2013-2015
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Kuva 10 Henkilkuljetusten kustannusten kehittyminen Jarvenpaasséa vuosina 2013-2015.

Mantsala

Mantsala tukeutuu oppilaskuljetuksissaan mahdollisuuksien mukaan kuntarajan ylittavaan seudulliseen lin-
ja-autoliikenteeseen. Seudullisen liikenteen vahentymisen myo6ta sité taydentavien kunnan omien ostojen
tarve kuitenkin lisdantyy jatkuvasti. Osa Mantsalan ostamista liikenteistd on suoraan kytkoksissa ELY-
keskuksen sopimusliikenteiden autokiertoihin. Kaikkiaan kuljetettavia peruskoululaisia on noin 800 oppilas-
ta. Naistd lahes 70 % kayttda matkoillaan joko seudullista tai kunnan ostamaa kaikille avointa linja-
autoliikennettda. Huomattavan korkea linja-autoa kayttavien osuus on mahdollistettu laatimalla lukujarjestyk-
set siten, ettd ylakoululaisten koulun alkamis- ja paattymisaika on aina sama. Toisaalta tasta aiheutuu lisa-
autojen tarvetta tiesuunnille, joissa on eniten kuljetettavia oppilaita.

Seudullisen linja-autoliikenteen jatkuva vahentyminen on luonut tarpeen jarjestdad Méantsalaan kunnan
sisdista palveluliikennetta. Suunnitteluasteella olevaan liikenteeseen olisi tarkoitus yhdistella syéttdliikennet-
té linja-autovuoroihin, koulukuljetuksia ja asiointilikennettéa. Palveluliikenteelle on tunnistettu olevan tarvetta
seka kunnan haja-asutusaleilta keskustaajamaan ettd keskustaajaman sisdisessa liikkumisessa. Kuntalais-
ten tarpeisiin sopivan palveluliikenteen toimintamallin 16ytaminen ja liikennéintikokeilun kdynnistaminen on
keskeinen lahitulevaisuuden kehityskohde Mantsalassa.
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Vaikka Mantséalassa suurin osa peruskoululaisista tekee péivittaiset koulumatkansa linja-autolla, ovat
koululaisten taksikuljetukset kunnan suurin henkilokuljetusten menoera (0,67 M€). Vammaispalvelulain mu-
kaiset matkat ovat toiseksi suurin henkildkuljetusten menoera (0,43 M€). Joukkoliikenteessa eniten rahoi-
tusta on kaytetty linja-autovuorojen ostamiseen (0,25 M€)

Mantsalan henkilokuljetusten kustannuksetvuosina 2013-2015
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Kuva 11 Henkilokuljetusten kustannusten kehittyminen Mantséléassé vuosina 2013-2015.

Nurmijarvi

Suurin osa Nurmijarven sisaista liikkumista palvelevasta joukkoliikenteesta sisaltyy ELY-keskuksen toimi-
valtaan kuuluvaan alueellisen kayttooikeussopimukseen. Alueellisen kayttdoikeussopimuksen kilpailuttami-
sessa palvelutasomadarityksella on tavanomaisempia sopimusmuotoja suurempi merkitys, koska tarjoajat
suunnittelevat tarjpamansa liikenteen maaritellyn palvelutason mukaiseksi. Liikennekokonaisuuden arvon-
lisdverottomat vuosikustannukset ovat runsaat 3,7 M€. Nurmijarven kunta maksaa kayttdéoikeuskorvaukses-
ta noin 90 % ja Uudenmaan ELY-keskus loput. Palvelua tuotetaan noin 40 linja-autolla ja matkoja tehdaan
noin miljoona vuodessa.

Kayttdoikeussopimukseen sisaltyvaa liikennettd hyddynnetaan aktiivisesti Nurmijarven koulukuljetuksis-
sa ja liikennetta kayttaakin pdivittéain noin 1 000 oppilasta. Osa naistd matkoista tehdaan kayttdoikeuskoko-
naisuuteen sisaltyvalla Kivenkyydilld, joka on arkisin 3-4 autolla ajettava palvelu- ja liityntalikennekokonai-
suus. Koulukuljetuksiin tarvitaan myos paljon kayttdoikeussopimusliikennettd tdydentdvia ostovuoroja, joi-
den kayttda on tehostettu porrastamalla koulujen alkamisaikoja. Taydentavissa ostoissa kalustona on paljon
pikkubusseja johtuen tieverkosta, kotinoutotarpeesta ym. ison kaluston kayton estavista tekijoista. Pikku-
busseilla kuljetettavia on noin 460 oppilasta. Kyydissé matkustaa my6s paivakeskus- ja tyokeskusvéked,
mutta liikenteet eivat ole kaikille avoimia, koska niihin ei mahdu muita matkustajia, autoissa ei ole rahastus-
laitteita ja kouluilla on paljon poikkeuspaivid. Takseja ei kaytetad lainkaan Nurmijarven koulukuljetuksissa.
Osa koulukuljetuksista on toteutettu vaihdollisina yhteyksind, jolloin pienemmalla kalustolla tuodaan oppilai-
ta ison bussin reitin varrelle.

Joukkoliikenteen tehokas hyddyntaminen Nurmijarven oppilaskuljetuksissa ja eri hallinnonalojen kulje-
tettavien yhdisteleminen samoihin ajoneuvoihin perustuu kuljetusten suunnittelusta vastaavan kuljetus-
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suunnittelijan pitkajanteiseen tydhon. Seuraava kehityskohde Nurmijarven henkilokuljetusten suunnittelussa
on suunnitteluohjelmiston hankkiminen. Talla tavoitellaan suunnittelun helpottumisen ja tehostumisen lisaksi
myads tietojen saattamista muotoon, jossa ne ovat siirrettévissa nykyista sujuvammin henkildiden valilla.
Nurmijarvella on joukkoliikenteen alueellisen kayttdoikeussopimuksen kayttdonoton myoté suurimmaksi
henkilokuljetusten menoeréksi noussut linja-autovuorojen ostaminen, eli kunnan osuus kayttéoikeuskorva-
uksesta (3,4 M€). Koululaisten kuljetuksiin ostettu linja-autoliikenne on toiseksi suurin kustannusera (1,8
M€). Sosiaalitoimen kuljetuskustannuksista suurin on vammaispalvelulain mukaiset kuljetukset (0,95 M€).
Poikkeuksellisen suuri muutos Nurmijarven joukkoliikennerahoituksessa vuodesta 2014 vuoteen 2015
aiheutui siirtymaajan liikennoéintisopimuksen paattymisesté ja sitd korvaavan liikenteen jarjestamisesta uu-
della tavalla. Aiemmin lipunhintojen alentamiseen kohdistettu rahoitus kohdistuu nyt suurimmalta osin suo-
raan uuden sopimusliikenteen ostamiseen. Myds erillinen palveluliikenteen rahoitus ja osa sivistystoimialan
erikseen ostamien liikenteiden kustannuksista ovat siirtyneet osaksi sopimusliikenteen ostokorvausta.

Nurmijarven henkilokuljetusten kustannuksetvuosina 2013-2015
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Kuva 12 Henkilokuljetusten kustannusten kehittyminen Nurmijarvell&a vuosina 2013-2015.

Pornainen

Pornaisten kunnan jarjestamia kuljetuksia on kasitelty tarkemmin Itd-Uudenmaan joukkoliikenteen palvelu-
tasoa koskevassa raportissa. Peruskoululaisten taksikuljetukset (293 000€) ovat kustannusten ndkékulmas-
ta merkittavin henkilokuljetuskokonaisuus kunnassa. Avoimen joukkoliikenteen hyoddyntamista koulukulje-
tuksissa on tehostettu aikataulujen suunnittelulla yhteistydéssa kunnan koulutoimen, liikennéitsijoiden ja
ELY-keskuksen kanssa. Kunta on aiemmin hankkinut asiointilikennetta kerran viikossa, mutta se on talou-
dellisista syista jouduttu lakkauttamaan. Joukkoliikenteessa eniten rahoitusta kohdistuu taksa-alennusten
ostoon (14 900€). Sosiaalitoimen henkilokuljetuksista vammaispalvelulain mukaisiin matkoihin tarvitaan ra-
hoitusta noin 91 000€.
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Pornaisten henkilkuljetusten kustannuksetvuosina 2013-2015
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Kuva 13 Henkilokuljetusten kustannusten kehittyminen Pornaisissa vuosina 2013-2015.

Tuusula

Tuusula ostaa seudullista linja-autoliikennettéa tdydentavaa avointa paikallista joukkoliikennetta alueelleen ja
hieman myo6s naapurikuntien puolelle useille eri linjoille. Liikenneostoilla tarjotaan arkipdivisin koulumat-
kayhteyksia seka tydmatka- ja asiointilikenteen paikallisia yhteyksia. Ostettu liikenne keskittyy Hyrylan ym-
paristdon, jossa ostovuoroja ajetaan Rusutjarvi-Rannikonmaki -suuntaan, Lahelan-Myllykylan suuntaan,
Jarvenpaan suuntaan Tuusulanjarven lansipuolella sek& Korson suuntaan. Keski-Tuusulaan on toistaiseksi
ostettu yhta koulumatkaliikenteen kannalta tarpeellista siirtyméajan sopimusliikennetta taydentéavaa vuoroa.

Edella lueteltujen kiintealla reitilla ajettavien linjojen lisdksi Tuusula ostaa kutsuohjautuvaa Sampo-
palveluliikennettd koko kunnan alueelle. Palveluliikennetté tuotetaan kolmella autolla. Palveluliikenteelle oli-
si paikallisesti tarvetta nykyistd enemman erityisesti ruuhkatunteina. Nykyinen kalustomaara ei riitd hyvin
kattamaan koko kunnan kysyntdd. Nykykonseptin mukaisella kutsuohjatulla liikennéinnilla voidaan periaat-
teessa tarjota palvelu laajalle alueelle, mutta kaytannéssa vain kohtuullisen pienelle matkustajajoukolle.
Sampo-palveluliikenteen kalustolla hoidetaan myds tiettyja kunnan sosiaali- ja terveystoimen saanndéllisia
ryhmakuljetuksia. Naiden kuljetusten tarve on kasvamassa lahivuosina ja toteutukseen liittyy tarve suunni-
tella kuljetuskapasiteetin lisaysté.

Edella mainituista Tuusulan ostamista paikallisista liikenteista suurin matkustajaryhma ovat koululaiset.
Naiden liséksi Tuusulan peruskouluissa tarvitaan kunnan kasvatus- ja sivistystoimen tilaamia taksikuljetuk-
sia. Usein taksikuljetuksen tarpeeseen on syyna kulkuvaylan osalta vaaralliseksi luokiteltu koulumatka

Nuppulinnan ja Purolan juna-asemien sulkeutuminen kevaalla 2016 kaynnisti kunnassa reittilikenneko-
keilun, jota on sittemmin uudelleensuunniteltu ja laajennettu sulkeutuneiden juna-asemien alueelta Jarven-
paan ja Kellokosken suuntiin. Pikkubussikalustolla ajettavalla reittiliikenteella on tarkoitus jatkossa hoitaa
suljettujen juna-asemien vaikutusalueen liityntéliikennetta Jarvenpéaén rautatieasemalle seka paikallisia kou-
lulaisten kuljetustarpeita Kellokosken lansipuolella. Liikenteen uusi kehitysversio on aloitettu syyslukukau-
den 2016 alusta lukuvuoden mittaisella likenndintijaksolla. Yksi keskeinen Tuusulan henkilokuljetusten l&hi-
vuosien kehittdmiskohde onkin pienkalustolla hoidettavien joukkoliikenteiden ja muiden henkilokuljetusten
yhteensovittaminen. Taman toteuttamista helpottaisi, jos kunnassa olisi kokonaisvaltaisesti eri hallinnonalo-
jen kuljetuksiin keskittyva kuljetussuunnittelija. Maantieteesta johtuen kuljetussuunnittelija voisi olla jopa yh-
teinen Jarvenpaan kaupungin kanssa.
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Tuusulassa henkilokuljetusten rahoitusta kohdistuu eniten peruskoululaisten taksikuljetuksiin (1,1 M€).
Toiseksi suurin menoeré ovat samaa suuruusluokkaa olevat vammaispalvelulain mukaiset kuljetukset (1,1
M€). Aiempina vuosina avoimen joukkoliikenteen suurin menoerd on ollut palvelulikenne, mutta nopeasti
realisoituneiden linja-autoliikenteen ostotarpeiden (0,67M€) lisd&ntymisen mydta palveluliikenteen rahoitus-
ta on jouduttu supistamaan.

Tuusulan henkilékuljetusten kustannuksetvuosina 2013-2015

140000000

2013 W2014 =2015

120000000

Opetustoimen

1000000,00€ Joukkeliikenne . L So?iaalitoimen
kuljetukset kuljetukset

£00 000,00€ H

£00 000,00€

400 000,00€

200 000,00€

0,00 €
& &
@‘¢ W W
& P o
& 5 3%
N RS RS
9 &8
S @ &
¥ 5 \Q‘
& 0'5‘ o
o° & &
12«{\ (F‘ \é‘\
S & o &
& & A 5
@0 @“, o ca'b
o & o &

4"&

Kuva 14 Henkilokuljetusten kustannusten kehittyminen Tuusulassa vuosina 2013-2015.
Kuntien avoimen joukkoliikenteen kustannukset

Oheisissa kuvissa on esitetty suunnittelualueen joukkoliikenteen ja erillistarkasteluna HSL-lippujen kustan-
nusten kehittymista viime vuosina. Erityisesti HSL-lippujen kuntaosuus on kasvanut viime vuosina voimak-
kaasti. Koska kunnat ovat hyvin erikokoisia, ja joukkoliikenteeseen kohdistetun rahoituksen laajuus vaihte-
lee suuresti Nurmijarven 3,86 M€:sta Pornaisten 21 300 euroon, on rahoituksen kohdistuminen kuvattu pro-
senttiosuuksina. T&ma tuo hyvin esiin miten eri tavalla avoimeen joukkoliikenteeseen kohdistettu rahoitus
jakaantuu eri kunnissa.

Kuntien avoimeen joukkoliikenteeseen kohdistaman rahoituksen suhteellinen jakautuminen vuasina 2013-2015

D
2
=

Hyvinkaa Jarvenpaa Iantssla MNurri jarvi Fomainen Tuusula

W Ostetut linja-autovuorot W Ostetut taksivuorot W Taksa-alennusten osto W Palveluliikenne

Kuva 15 Avoimen joukkoliikenteen rahoituksen suhteellinen kohdistuminen Keski-Uudenmaan kunnissa vuosina 2013-2015.
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Suunnittelualueen kunnissa asuville henkil6ille myytyjen HSL-lippujen mé&ara on osassa kunnista kasvanut
erittéin voimakkaasti viime vuosien aikana. Eniten lippuja myytiin vuonna 2015 Jarvenpéaassa (5 549 kpl) ja
Nurmijarvella (4 450 kpl) ja Voimakasta kasvua on ollut myds Hyvinkaalla, jossa myytyjen lippujen maara
on kasvanut noin 10 % vuodessa.

Myytyjen HSL-lippujen lukumééra vuosina2012-2015
& 000

Jarvenpéa

Murmijaryi
2000 Pormainen
—Tuusula
1000 /,__ —
-
2012 2013 2014 2015

Kuva 16 HSL-lippujen myynnin kehittyminen suunnittelualueen kunnissa vuosina 2012-2015.

Lippujen subventoimiseen tarvittavan rahoituksen maaré on kasvanut viela nopeammin kuin myytyjen lippu-
jen maara. Esimerkiksi Hyvinkaalla kustannukset ovat kasvaneet vuodesta 2012 vuoteen 2015 noin 2,4-
kertaisiksi. Myds Jarvenpaassa ja Tuusulassa kustannukset ovat yli kaksinkertaistuneet.

HSL-lippujen subventio-osuuden kehitys vuosina 2012-2015
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Kuva 17 HSL-lippujen subventoimiseen kéaytetyn rahoituksen kehittyminen suunnittelualueen kunnissa vuosina 2012—2015.
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5. ELY-keskuksen hallinnoima liikenne

Uudenmaan ELY-keskus huolehtii alueensa toimivaltaisena viranomaisena joukkoliikennepalveluiden saa-
tavuudesta ja luo edellytyksia joukkoliikenteen toimivuudelle ja sujuvuudelle. Toimivaltainen viranomainen
maadrittelee joukkoliikenteen palvelutason toimivalta-alueellaan yhteistydssa eri toimijoiden kanssa. ELY-
keskuksen toimivallassa oleva liikenne perustuu joukkoliikennelain mukaisiin liikenteen jarjestamistapoihin.
Lisaksi ELY-keskus voi myontaa markkinaehtoiselle liikenteelle reitti- ja kutsujoukkoliikennelupia. Joukkolii-
kennelain siirtymaaikana liikennettd hoidetaan myds siirtymaajan sopimuksin, jotka vastaavat vanhaa linja-

likennelupa-mallia.

Suunnittelualueella on yhteensa noin 60 Uudenmaan ELY-keskuksen hallinnoimaa voimassa olevaa
sopimusta. Sopimukset siséltavat yhteensé noin 1260 vuoroa. Vuorojen suuri maara johtuu erityisesti Nur-
mijarven laajasta alueellisesta kayttdoikeussopimuksesta, johon yksistaan sisaltyy yhteensa 595 vuoroa.
Naistéa runsas puolet on seudullisia vuoroja ja loput Nurmijarven sisaista liikennetta.
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Kuva 18 Yleiskuvaus suunnittelualueella toimivien siirtymé&ajan sopimusten seka kayttdoikeus- ja bruttosopimusten reiteista ja
sopimusten paattvmisvuosista. (mukana kaikki toimivaltaiset viranomaiset)
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Lipputuotteet

Kaikki suunnittelualueen kunnat yhdessa Sipoon kanssa muodostavat Keski-Uudenmaan seutulippualueen.
Vaikka Sipoo kuuluu seutulippualueeseen, ei lippua myydé sipoolaisille eika seutulipulla voi tehd& Sipoon
sisdisia matkoja. Suunnittelualueen kaikissa kunnissa 30 paivan seutulipun hinta on 63,00 €. Seutulipun
myyntimaara seka lipuilla tehtyjen matkojen maéara on kasvanut vuosina 2008-2014. Viime vuosina kasvu
on kuitenkin tasaantunut. Suunnittelualueen asukkailla on Keski-Uudenmaan seutulipun liséksi kaytossa
myds Riihiméen, Lahden seka Itd-Uudenmaan seutulippualueiden lippuja. Seutulippualueet menevéat paal-
lekkain, joten monet suunnittelualueen kunnat kuuluvat useampaan seutulippualueeseen:

e Keski-Uudenmaan seutulippualue: Hyvink&a, Jarvenpdd, Mantsala, Nurmijérvi, Pornainen, Tuusula

ja Sipoo
e Riihimé&en seutulippualue: Hausjarvi, Hyvinkda, Janakkala, Loppi, Mantsala, Riihimaki
e Lahden seutulippualue: Asikkala, Hartola, Heinola, Hollola, litti, Joutsa, Karkdla, Lahti, Myrskyla,

Méntsald, Orimattila, Padasjoki, Pukkila, Sysméa

e |td&-Uudenmaan seutulippualue: Askola, Loviisa, Mantséala, Pornainen, Porvoo, Pukkila
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Kuva 19 Keski-Uudenmaan seutulipun myyntimaarat seka lipuilla tehtyjen matkojen mééara vuosina 2008-2014 (Vallu)

Seutulippujen liséksi alueella kaytetdan paljon erilaisia liityntalippuja sek& kaupunki- ja tydmatkalippuja.
Taulukossa 5 on esitetty liityntélippujen sekd kaupunki- ja tydmatkalippujen myyntimaéarat vuonna 2014.
Mantsalan sisaisen liityntalipun tietoja ei ollut saatavilla. Taulukossa 6 on tietoja eri lippujen kelpoisuudesta

ja asiakashinnasta.

Taulukko 5 Liityntélippujen seka kaupunki- ja tydmatkalippujen myyntiméaérat vuonna 2014 (Vallu)

2014 Hyvink&aéa Jarvenpaa Mantsala Nurmijarvi Pornainen Tuusula
PKS:N LITYNTALIPPU/ESPOO | 73 | 145 27 | 42 18
PKS:N LITYNTALIPPU/HKI 2285 (4831 E] 943 P2328 || 195 | 22p1
PKS:N LITYNTALIPPUNANTAA | 174 [l 453 63 [ 179 1 | 224
PKS:N LITYNTALIPPU/SEUTU [l 536 [ 547 182 I 1161 23 | 650
JARVENPAA VRIJARVENPAA LIITYNTA I | 1007
HYVINKAAN TYOMATKALIPPU [ 1612
JARVENPAAN KAUPUNKILIPPU [ 1542
JARVENPAAN TYOMATKALIPPU | 268
MANTSALAN TYOMATKALIPPU [[ 793
NURMIJARVEN TYOMATKALIPPU [iisse |
PORNAINEN TYOMATKALIPPU | 123
TUUSULAN TYOMATKALIPPU I 6678
TUUSULAN KAUPUNKILIPPU F 2213
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Lipputuote

Hyvinkaa—
Helsinki-
tydmatkalippu

Kelpoisuusalue

Hyvinkaa — Paakaupunki-
seutu

Hinta (€)
1.6.2015—
Maaraytyy

matkan pituu-
den mukaan

Taulukko 6 Suunnittelualueella myytavien erityislipputuotteiden kelpoisuusalueet ja asiakashinnat.

Voimassa-

oloaika

44 matkaa,
voimassa 60 vrk

Kenelle myydaan

Hyvinkaélaisille ja HSL-kuntien
asukkaille, ei kunnan tai KELA:n
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Jarvenpéaalaisille ja HSL-kuntien

tydmatkalippu

den mukaan

voimassa 60 vrk

‘Ilga/e:r");ﬁn u Jarvenpaa 35 30 vrk asukkaille, ei kunnan tai KELA:n
P pp tukemaksi koulumatkalipuksi
Jarvenpaa- Jarvenpaa 10 30 vrk Jarvenpaalaisille
liityntalippu
Jarvenpaa- Jarvenpéa — Vantaa Maaraytyy Jarvenpéaalaisille ja HSL-kuntien
. L f 44 matkaa, - ; . A
lippu /Helsinki matkan pituu- . asukkaille, ei kunnan tai KELA:n
voimassa 90 vrk K . X
den mukaan tukemaksi koulumatkalipuksi
N . N e s Jarvenpéaalaisille, tuusulalaisille
Jarvenpaa— Jarvenpéan ja Tuusulan - ’ ; .
Tuusula alueet 44/45 30 vrk ja HSL-kuntien asukkaille, ei
_lipou kunnan tai KELA:n tukemaksi
pp koulumatkalipuksi
Hyvinkaéan, Jarvenpaan,
Keski- Méantsalan, Nurmijarven, Seutulippukuntien asukkaille, ei
Uudenmaan Pornaisten ja Tuusulan kunnan tai KELA:n tukemaksi
- : 5 o 63 30 vrk - .
seutulippu seutulippualue seké Si- koulumatkalipuksi
poosta alkavat/paattyvat
matkat
Asikkalan, Hartolan, Heino-
lan, Hollolan, fitin, Jout- Seutulippukuntien asukkaille, ei
san, Karkélan, Lahden, 84 ppu ! a
Lahden seu- x - st o sl kunnan tai KELA:n tukemaksi
tulippu Myrskylan, Mantséalan, (Méantsalan 30 vrk koulumatkalipuksi
Orimattilan, Padasjo- hinta)
en, Pukkilan ja Sysméan
seutulippualue.
Mantsala- Mantsala — Vantaa / Maaraytyy Mantsalalaisille ja HSL-kuntien
. S . 44 matkaa, . . . N
lippu Helsinki matkan pituu- . asukkaille, ei kunnan tai KELA:n
voimassa 60 vrk K . X
den mukaan tukemaksi koulumatkalipuksi
Méantsélan rautatieasemal-
Mantsalan te_l_ _muuallg Mantsalae_m ja 44 matkaa, L!p_pL_Ja mnyaar_] Mar?tsalaﬁsa
liityntalippu painvastoin ilman vaihto- 30 voimassa 60 vrk kirjoilla oleville junalipun liityn-
oikeutta linja-autosta toi- talipuksi.
seen
Nurmuarw— Nurmijérvi — Helsinki 100 30 vrk Nurmijarvelaisil_le ja !—ISL—
lippu kuntien asukkaille, ei kunnan
NUrmiiarvi Nurmijérvi — Vantaa / tai KELA:n tukemaksi koulu-
: J Espoo 70 30 vrk matkalipuksi
lippu
Nurmijéarven T Alle 17-vuotiaat, ei kunnan tai
g Nurmijarvi . i
Nuorisolippu 44 30 vrk KELA:n tukemaksi koulumatka-
lipuksi
Pornainen— Pornainen — Vantaa / Maaraytyy 44 matkaa Pornaislaisille ja HSL-kuntien
Helsinki- Helsinki matkan pituu- ! asukkaille, ei kunnan tai KELA:n

tukemaksi koulumatkalipuksi

Hausjarven, Hyvinkaan,

Riihimaen Maaraytyy ko- Seutulippukuntien asukkaille, ei
. Janakkalan, Lopen, . . A i
seutulippu 1 O tikunnan mu- 30 vrk kunnan tai KELA:n tukemaksi
Mantsalan ja Riihimaen ) -
. kaan koulumatkalipuksi
seutulippualue
Tu_l_JsuIaIlppu, Tuusula 35 30 vrk
vybhyke 1
Tuusulalippu, Etela-Tuusula — Vantaa 84 30 vrk Tuusulalaisille ja HSL-kuntien
vybhyke 2 asukkaille, ei kunnan tai KELA:n
Tu_L_JsuIallppu, Etela-Tuusula — Helsinki 110 30 vrk tukemaksi koulumatkalipuksi
vyodhyke 3
Tuusulalippu, Pohjois-Tuusula —
vyobhyke 4 Vantaa / Helsinki 110 30 vrk
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Vuosien 2012—-2016 palvelutason toteutuminen

Nykyinen Uudenmaan ELY-keskuksen vahvistama palvelutasotavoite on voimassa vuoden 2016 loppuun
saakka. Tasta poiketen Nurmijarven alueellisen kayttéoikeussopimuksen liikenndinti perustuu nykyiseen
palvelutasomaarittelyyn koko nykyisen sopimuskauden, eli vuoden 2017 ja mahdollisen optiovuoden 2018
loppuun saakka.
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Kuva 20 Palvelutasotavoitteet vuosille 2012—2016

Nykyisen palvelutason mukaisesti suunnittelualueella on kaksi yhteysvalia, joissa tavoitellaan vahvista-
misajan kriteeristolla kilpailutasoista palvelua. Nama yhteysvalit ovat Klaukkala-Helsinki ja Hyryla-Helsinki.
Klaukkalassa nykyisen linja-autoliikenteen tarjonnassa on pienia puutteita vuorovalin osalta seka arkisin
keskipaivalla, etta erityisesti lauantaisin ja sunnuntaisin. Sunnuntaina myds liikennéintiaika on kilpailutason
kriteereitd suppeampi. Myos Hyrylassé on Helsinkiin asti ulottuvan liikenteen osalta pienia palvelutasopuut-
teita lauantain vuorovéleissa ja erityisesti sunnuntain liikenndintiajassa ja vuorovéleissa. Aviapolikseen
suuntautuva liikenne taydentaa viikonlopun osalta suorissa Hyrylan ja Helsingin véalisissa yhteyksissé olevat
palvelutasopuutteet.

Houkuttelevan tason palvelua tavoitellaan Nurmijarven ja Helsingin sekd Jarvenpaan ja Hyrylan valilla.
Hyryla-Jarvenpaéa valilla on arkiaamuissa Jarvenpdan suuntaan pienid puutteita liikenndintiajan osalta.
Myds lauantaisin ja sunnuntaisin tarjonta alkaa hieman tavoiteltua myhemmin ja erityisesti sunnuntaisin
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vuorovali on houkuttelevan tason kriteereita pidempi. Nurmijarven ja Helsingin valilla liikenngintiaika ei tayta
houkuttelevan tason kriteereitd molempiin suuntiin, mutta matkustuksen paasuuntaan — aamulla Helsinkiin
ja illalla takaisin Nurmijarvelle — tarjonta on tavoitellulla tasolla. Sunnuntaisin yhteysvalin tarjonta alittaa ta-
voitellun palvelutason molempiin suuntiin seka liikkenndintiajan, etta vuorovélien suhteen

Keskitason mukaisen palvelutason tarjoavaa liikennettd tavoitellaan Mantsalan ja Jarvenpaan, Hyrylan
ja Keravan sek&a Hyvinkaaltd Rajaméen kautta Nurmijarvelle ja Nurmijarven paataajamien valisessa liiken-
teessa. Mantsalan ja Jarvenpaan vélisessa liikenteesséa palvelutaso ei lauantaisin ja sunnuntaisin ole tavoit-
teena olleella keskitasolla vuoromaaran vahaisyyden vuoksi. Arkisin tavoiteltu taso saavutetaan. Hyrylan ja
Keravan vélisessa lilkkenteessa tavoiteltu keskitaso toteutuu kaikkina viikonpéivind lukuun ottamatta yhta
hieman ylipitkda vuorovalia keskipaivalla. Hyvinkaan ja Rajaméen valilla arkisin tarjonta loppuu hieman ta-
voiteltua tasoa aikaisemmin, lauantaisin liikenngintiaika on tavoitetta lyhyempi ja sunnuntailiikenne puuttuu
kokonaan, joten keskitason mukainen palvelutaso ei toteudu. Nurmijarven taajamien valisessa liikenteessa
tavoiteltu keskitaso toteutuu arkisin. Lauantaisin ja sunnuntaisin vuorovalit ovat tavoiteltavaa keskitasoa
harvemmat mutta vastapainoksi likenndintiaika on erityisesti illasta tavoiteltavaa tasoa kattavampi.

Peruspalvelutasoa tavoitelleilla yhteysvéleilla on puutteita Mantsélassa Salinkaan, Saaren ja Saaksjar-
ven-Porvoon suuntiin. Halkian-Haarajoen kautta Jarvenpédahan sekéd vanhan Lahdentien tarjonnan osalta
palvelutaso tayttaa tavoitteena olleen peruspalvelutason. Pornaisten ja Jarvenpaan valilla tarjonta paattyy
hieman peruspalvelutason tavoitteita aiemmin, mutta vastaa arkip&ivind muuten hyvin tavoiteltua palveluta-
soa. Samoin Halkian ja Jarvenpéaan valilla palvelutaso on hyvin lahella tavoiteltua peruspalvelutasoa.

Hyvink&an ja Hyrylan valinen tarjonta jakaantuu Janiksenlinnan kohdalla kahdelle eri vaylalle, mutta ko-
konaisuutena tavoiteltu peruspalvelutaso toteutuu hyvin paataajamien valilla. Myds Jokelasta sekd Ridas-
jarven etté Palopuron kautta Hyvinkaalle tavoiteltu peruspalvelutaso toteutuu nykytilanteessa hyvin. Jokelan
ja Hyrylan vélilla likenndintiaika ei taytd peruspalvelutason vaatimuksia, mutta liikenne palvelee kohtuulli-
sesti aamulla Hyryldén tuloa ja iltapaivalla Jokelaan palaamista. Hyrylastéa Tuusulanjarven lansipuolta Jéar-
venpaahan palvelutaso tayttéad peruspalvelutasoisen liikkenteen kriteerit. Hyrylan ja Korson seka Myllyky-
lan/Lahelan ja Hyrylan valinen tarjonta tayttaa arkisin hyvin peruspalvelutason kriteerit. Ruotsinkylan osalta
tarjonta paattyy hieman peruspalvelutason tavoitteita aiemmin. Rannikonmaki-Rusutjarvi-Hyryla
-yhteysvadlilla tarjontaa on vain koulupdiving, joten peruspalvelutaso ei aivan toteudu. Hyryla-Nahkela-
Nurmijarvi -reiteilla kouluvuoden aikainen arkitarjonta tayttaa peruspalvelutason kriteerit. Kesan ajaksi tar-
jonta kutistuu yhteen tydmatkoja palvelevaan vuoropariin. Hyvink&altd Nopon ja Nukarin kautta Hyrylaan
tarjonnassa on keskipaivalla tauko, mutta peruspalvelutasolla ei ole kriteerid vuorovélille, joten tavoitteet
tayttyvat. Myos Hyvinkaalta Nopon ja Nurmijarven th:n (mt 130) kautta kohti Helsinkia liikenndinti tayttaa
hyvin tavoitteeksi asetetun peruspalvelutason ymparivuotisesti.

Nurmijarvella Nurmijarvi-Raala-Nukari-Suomies seké Palojoki-Metsakylan koulu yhteysvéleilla tavoiteltu
peruspalvelutaso toteutuu vain koulupaivind. Klaukkalasta-Lahnuksentien suuntaan peruspalvelutaso sen
sijaan toteutuu hyvin ymparivuotisesti. Klaukkala-Lepsdma-Rinnekoti yhteysvalilla peruspalvelutaso toteu-
tuu, vaikka Rinnekodille saakka ulottuvien vuorojen tarjonta kutistuu hyvin niukaksi koulujen keséloman ai-
kana. Perttulan ja Lepsaman vélilla ei ole tarjontaa, vaikka yhteysvélille on asetettu tavoitteeksi peruspalve-
lutaso. Roykasta Vihdin/Lopen suuntiin tavoitteena ollut peruspalvelutaso toteutuu hyvin ymparivuotisesti.

Minimitasoisen palvelun yhteysvéleiksi osoitetuista Hyvinkaalta Kytajan kautta Lopelle tarjonta paattyy
nykyisin Hyvinkdan rajan tuntumaan. Mantsalan ja Hyvinkaan valilla tarjonta on toistaiseksi minimitason
mukaista seka Keravanjarven etta Salinkdan kautta. Muita minimitasolle asetettuja yhteysvaleja suunnitte-
lualueella ovat Nurmijarvella Nummenpaa-Perttula sek& Rannikonméki-Raala-Nurmijérvi. Tuusulassa mini-
mitason yhteysvéaleja ovat Jokela-Linjamaki-Kellokoski seka Janiksenlinna-Nuppulinna-Jokela. Nailla yh-
teysvéleilla talviarkien tarjonta vastaa hyvin asetettua palvelutasoa.

Yhteenvetona voidaan todeta etta suunnittelualueen nykyinen linja-autoliikenteen tarjonta ja palvelu-
tasotavoitteet kohtaavat melko hyvin. Alempien palvelutasoluokkien tarjonnassa olevat puutteet liittyvat la-
hinna liikenngintiajan laajuuteen ja kesdliikenteen puuttumiseen. Keskitason ja sitd ylemmissa palvelu-
tasoluokissa puutteita on lahinn& viikonloppuliikenteissa seka vuorovéleissa.
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6. Sidosryhmien kuuleminen

Asukaskysely

Tyon aikana jarjestettiin internetpohjainen kysely Keski-Uudenmaan joukkoliikenteestd. Kysymykset olivat
samat kuin edellisessa kyselyssa joka toteutettiin vuonna 2011. Vastausaktiivisuus oli huomattavasti vilk-
kaampaa kuin edellisella kyselykerralla. Vastauksia tuli yhteensa 3 131 kappaletta, kun vuoden 2011 kyse-
lyyn niité tuli 889. Kyselyn tuloksia on esitetty raportin liitteessa 1. Eniten vastauksia tuli Tuusulasta ja Jar-
venpaasta. Valtaosa vastanneista oli tydssakayvia tai opiskelevia naisia ja heilla oli henkildauto kaytettavis-
sé joko henkilokohtaisesti tai yhteisesti toisen perheenjasenen kanssa.

Kyselyyn vastanneet mainitsivat tarkeimmiksi palvelutasotekijoiksi vuorojen maarén, aikataulujen sopi-
vuuden seka aikataulu- ja reittitietojen saatavuuden ja selkeyden internetissé. Vuoden 2011 kyselyn tulok-
set olivat samansuuntaiset, silla tarkeimmiksi palvelutasotekijoiksi valittiin tuolloin vuorojen maara, aikatau-
lujen sopivuus seka liikenndinnin tdsmallisyys ja luotettavuus. Suurin muutos vuosien vdlilla oli tapahtunut
siind, ettd enda liilkenndinnin tdsmallisyys ei ole niin tarkeda, kunhan liikenteen tarjonnasta ja mahdollisista
myoOhastymisista saa helposti tietoa internetista. Useimmissa kunnissa toivottiin linja-auto- ja junaliikentee-
seen yhteisia lippuja erillisten lippujen sijaan, jotta likkuminen joukkoliikenteella pdakaupunkiseudulle olisi
nykyistd sujuvampaa ja edullisempaa. Moni kaipasi parempaa tiedottamista: aikataulu- ja reittitiedot tulisi
olla helpommin saatavissa niin aikataulukirjoina kuin séhkoisesti ja pysékeille toivottiin informaatiotauluja,
jotka nayttaisivat reaaliaikaista tietoa linja-autojen kulusta. Myds tehokkaampaa hairidtiedottamista toivot-
tiin.

Hyvinkaalla suurin osa vapaamuotoisesta palautteesta koski paikallislikennetta. Erityisesti ilta- ja vii-
konloppuyhteydet seka linja