
Rantatien 
kehittämissuunnitelma

Rantatien jalankulun ja pyöräilyn turvallisuuden parantaminen

Rantatien porttiaiheet



Rantatien nykytilanteen lähtötietoja

• Rantatie on vanha museotie, jolla on paljon kulttuurihistoriallisia arvoja ja 
se toimii osana matkailun reittiä kulttuurikohteiden välillä

• ELY:n tie, joka kuuluu ”hitaan liikkumisen alueelle” (Pyöräilyn 
edistämissuunnitelma, Sitowise 2018) 

• Nyk. KVL on 823, KAVL on 781, KKVL on 1160 (Paikkatietoikkunan 
liikennemäärät vuodelta 2016) 

• Nopeusrajoitus on nyk. 40 km/h (50 km/h aivan Rantatien molemmissa 
päissä) 

• Rantatien ajoradan leveys on nykyisin 6,5 metriä 

• Rantatie koetaan nykyisin jalankulkijoiden ja pyöräilijöiden näkökulmasta 
turvattomana



Rantatie
nykytilassa

(Google Maps)



Rantatien pyöräilytilanne

• Rantatiellä pyöräillään Heatmapin
mukaan Järvenpääntien (145) 
pyöräilyn pääreittiäkin enemmän

• Lisäksi Rantatietä markkinoidaan 
matkailunäkökulmassa 
pyöräilyreittinä osana Tuusulanjärven
ympäripyöräilyä

• Pyöräily tapahtuu kuitenkin 
nykytilassa  ajoradalla/kapeilla 
pientareilla, sillä Rantatiellä ei ole 
erikseen jalankululle/pyöräilylle 
tarkoitettua kulkuväylää

Ote Heatmapista Tuusulanjärven alueelta: 
https://www.strava.com/heatmap#12.79/25.05079/60.42648/hot/ride 



Rantatie

Tehdyssä 
edistämissuunnitelmassa 
Rantatie määriteltiin 
”Rauhallisen liikkumisen 
alueelle”, 
jossa ensisijaisena 
ratkaisuna on 
sekaliikenne. Rantatie on 
kuitenkin keskeinen reitti 
pyöräilyn ja etenkin 
pyöräilymatkailun 
näkökulmasta ja siksi 
pyöräilyä tiellä on syytä 
tarkastella pyöräilyn 
roolin korostamisen 
näkökulmasta.

Ote pyöräliikenteen suunnitteluohjeesta: http://pyoraliikenne.fi/verkkotason-suunnitteluperiaatteet/#verkkotason-suunnittelu

http://pyoraliikenne.fi/verkkotason-suunnitteluperiaatteet/#verkkotason-suunnittelu


Ote Sitowisen laatimasta ”Tuusulan pyöräliikenteen edistämissuunnitelma”-raportista (2018, s. 39)

Rantatie täyttää edellä 
kuvatut kriteerit 
suosituspyöräkaistoille, 
mutta vaatisi tarkemman 
toteutussuunnitelman, jossa 
tarkastellaan 
suosituspyöräkaistojen 
sovitus kaarteissa ja 
näkemien kannalta 
haastavissa kohdissa, sillä 
Rantatien geometria on 
paikoittain haasteellinen.

Yksi vaihtoehto Rantatien kehittämiselle
olisi ”Tuusulan pyöräliikenteen edistämis-
suunnitelma”- raportissakin esiin nostetut
suosituspyöräkaistat, jotka koetaan tavallisia
sekaliikenneratkaisuja usein viihtyisemmiksi
ja turvallisemmiksi.



Pohdintoja lähtötietoihin perustuen

• ELY:n tie, joka kuuluu ”hitaan liikkumisen alueelle” (Pyöräilyn edistämissuunnitelma, Sitowise 2018) →
sekaliikenneratkaisu voisi toimia edelleen

• Nyk. KVL on 823, KAVL on 781, KKVL on 1160 (Paikkatietoikkunan liikennemäärät vuodelta 2016) →
matkailun kasvu lisää liikennemääriä? → liityntäpysäköintipisteet Rantatien alkuihin, jotta liikenteen kasvu 
siirtyy pyöräilyliikenteeseen?

• Nopeusrajoitus on nyk. 40 km/h (50 km/h aivan Rantatien molemmissa päissä) → pyöräliikenteen kannalta 
olisi parempi jos nopeusrajoitus olisi 30 km/h, jolloin sekaliikenne olisi hyväksyttävämpi ja turvallisempi 
toteuttaa tiellä

• Rantatien ajoradan leveys on nykyisin 6,5 metriä → suosituspyöräkaistojen leveydet olisivat 1,5 m ajoradan 
molemmin puolin…

• Rantatie on vanha museotie, jolla on paljon kulttuurihistoriallisia arvoja ja toimii osana matkailun reittiä 
kulttuurikohteiden välillä →museotien luonteen säilyttäminen tärkeää → ”shared space”-tyyppinen ratkaisu 
tukisi tätä 

• Rantatie koetaan nykyisin jalankulkijoiden ja pyöräilijöiden näkökulmasta turvattomana → Voisiko Rantatiellä 
sallia vain tonteille ajon ja turistibussiliikenteen? Tehtäisiin Rantatiestä pyöräilypainotteisempi tie, jossa 
nopeudet pysyvät alhaisina ja samalla sekä jalankulkijoiden ja pyöräilijöiden turvallisuus paranee? Museotien 
luonne hitaan liikkumisen väylänä säilyy…



Muita huomioita suunnitteluohjeesta 
(Katutilan mitoitus- ohje https://www.hel.fi/static/hkr/julkaisut/ohjeet/katutila_mitoitus.pdf)
• Erillinen jalankululle varattu katupoikkileikkauksen osa tarvitaan 

kaikilla kaduilla, lukuun ottamatta vähäliikenteisiä tonttikatuja joilla 
maankäyttöä on hyvin vähän (alle 5000 kerrosneliömetriä) sekä 
pihakatuja.

• Nykysuositusten mukaan jalankulku tulisi erottaa pyöräilystä 
rakenteellisesti tai vähintään tiemerkinnällä aina kun mahdollista, 
erillisiä ulkoilureittejä lukuun ottamatta. Mitä suurempi on 
jalankulkijoiden ja pyöräilijöiden virta, sitä suurempi on erottelutarve. 
Toisaalta erottelutavan tulisi olla riittävän kevyt niillä reiteillä, joilla 
poikkeuksellisen suuret kulkuvirrat ovat mahdollisia, jotta niiden 
aikana jalankulku tai pyöräily voi hyödyntää tilapäisesti myös toiselle 
kulkumuodolle varattua tilaa. 

https://www.hel.fi/static/hkr/julkaisut/ohjeet/katutila_mitoitus.pdf


Levennettyjen pientareiden 
poikkileikkaushahmottelua



Esimerkkikuvia pyöräilypainotteisesta kadusta



Esimerkkikuva Hattulan kylätiestä

Kokeilun tuloksena huomattiin, 
että jalankulku- ja pyöräilymäärät 
kasvoivat tiellä ja yhteys koettiin 
turvallisemmaksi. Turhan 
läpiajoliikenteen havaittiin 
kokeilun myötä myös 
vähentyneen, mikä oli kokeilun 
osatavoitteena. Kokeilu oli myös 
hyvin edullinen toteuttaa.



Kaksisuuntaiset pyörätiejärjestelyt vaativat 
vähintään 2,2 m + jalankulkutila min. 1,5 m



Googlemapsin mukaan tien
reunoilla ei ole paljon tilaa

paikoittain→ vaatisi
puiden kaatoa ja aitojen

purkua, mikäli jalankulku ja 
pyöräily erotetaan

rakenteellisesti ajoradasta
…



Rantatien kehittämisen vaihtoehtoja ja niiden vertailuja
• Jos Rantatietä korostetaan Tuusulanjärven ympäripyöräilyreittinä, tulee sen pyöräilyn laatuun panostaa

• Vaihtoehtoina on tällöin esim:
• Levennetyt pientareet/suosituspyöräkaistat ja ajoradan kavennus, Ve0+

• halpa ja toimiva ratkaisu nykyiseen liikennetilaan (+)
• merkinnät ei näy talvella, mutta talvella pyöräilyä on vähemmän ja toisaalta ihmiset ovat jo oppineet käyttämään ratkaisua (-)
• rauhoittaa liikennettä ja ajonopeuksia (+)
• lisää pyöräilyn ja jalankulun mukavuutta ja koettua turvallisuutta (+)
• haasteena tiengeometria: mutkat ja korkeuserot, jotka vaikuttavat näkemiin (-)

→ Levennetyiden pientareiden tarkempi suunnittelu ja sovitus näkemien kannalta heikkoihin kohtiin

• Reunakivellä erotettu jk ja yksisuuntaiset pyöräkaistat, Ve1 
• Tilantarve kasvaa, aitoja ja puita poistettava, tiealue ei todennäköisesti riitä kaikkialla (-)
• Museotien luonne muuttuu paljon (-)
• lisää pyöräilyn ja jalankulun mukavuutta ja koettua turvallisuutta (+)
• Kalliimpi kuin edellinen (-)

• Kaksisuuntaiset pyöräjärjestelyt rakenteellisesti eroteltuna (jk+eroteltu pp), Ve2
• Tilantarve kasvaa, aitoja ja puita poistettava, tiealue ei todennäköisesti riitä kaikkialla (-)
• Museotien luonne muuttuu paljon (-)
• lisää pyöräilyn ja jalankulun mukavuutta ja koettua turvallisuutta (+)
• Kalliimpi kuin edelliset (-)

• Yhdistetty jk+pp-väylä (rakenteellisesti eroteltu), Ve3
• Tilantarve kasvaa, aitoja ja puita poistettava, tiealue ei todennäköisesti riitä kaikkialla (-)
• Museotien luonne muuttuu paljon (-)
• lisää pyöräilyn ja jalankulun mukavuutta ja koettua turvallisuutta, mutta ei ole yhtä hyvä pyöräilyn kannalta kuin kaksi edellistä (+/-)
• Väylä toteutettava riittävän leveänä, jotta toimisi suurellekin määrälle pyöräilijöitä (min. 4 m leveä) → tiealueen leveys ei 

todennäköisesti riitä
• Yhtä kallis kuin edellinen (-)



Kirkkotielle oli pyöräilyn edistämissuunnitelmassa 
ehdotettu suosituspyöräkaistoja…

… ja sama voisi toimia myös 
Rantatiellä. Yhtenevät ratkaisut 
pyöräilyreiteillä tekevät niistä 
helpommin käytettäviä
ja nostaisivat Tuusulanjärven
ympäripyöräilyn reitin järven 
itäpuolella yhteneväiseksi ja helpoksi 
käyttää.

Ote Sitowisen laatimasta ”Tuusulan pyöräliikenteen edistämissuunnitelma”-raportista (2018, s. 40)



Rantatien kehitysehdotus

• Rantatien portin jälkeen tie olisi tällainen pyöräpainotteisempi ”hidasliikenne tie”, 
joka toteutettaisiin levennetyillä pientareilla/”suosituspyöräkaistoilla” (tila otetaan 
ajorataa kaventamalla). 

• Rantatielle ohjattaisiin vain tonteille suuntautuva liikenne ja turistibussiliikenne, pyöräilijät ja jalankulkijat 
käyttäisivät levennettyjä piennaralueita, ns. ”suosituspyöräkaistoja” (vrt. Hattulan kylätien ratkaisu)

• Rantatien asema pyöräilyn reittinä korostuu joten henkilöautoilun matkailulle tulee tarjota tätä 
pyöräilyvaihtoehtoa tukevia toimintoja → Krapinhovin alueelle pyörien vuokrauspiste ja 
henkilöautoliikenteen laajennettu paikoitusalue. Mainostetaan Rantatietä pyöräilypainotteisena reittinä 
ja mahdollistetaan pyörien vuokraus helposti useammasta kohteesta, kuten esimerkiksi Krapinhovista, 
jonka lähellä on myös bussiliikenteen pysäkit. (Tai vaihtoehtoisesti pyörien vuokraus voisi tapahtua 
lähempää Keskisen Uudenmaan musiikkiopistoa, jonka läheisyydessä on jo nykytilassakin paljon 
pysäköintitilaa sekä yhteydet bussipysäkeille. Tämä kohde olisi myös Keravan suunnalta paremmin 
saavutettavissa.) Polkupyöriä voisi myös lainata esimerkiksi Hyrylän kirjastosta, jossa on bussiliikenteen 
solmukohta ja paljon pysäköintitilaa ja toisaalta Järvenpään aseman läheisyydestä

• Poikkileikkaus: piennar/jkpp-kaista: 1,5 metriä molemmin puolin (yhteensä siis 3 m) 
ja ajorata 3,5 metriä. Maalaukset katkoviivalla ja tarvittaessa levennetty 
piennar/jk+pp-kaista voidaan korostusmaalata kivisirotepinnoitteella (korosteväri 
voidaan valita museotielle sopivaksi ja sen avutta voidaan tarkemmin korostaa esim.
kaistojen sijaintia kaarteissa/liittymissä)

• Jatkosuunnittelussa huomioitava levennettyjen 
pientareiden/”suosituspyöräkaistojen” sovittaminen Rantatielle sopivaksi kaarteissa 
ja näkemän kannalta haastavissa kohteissa sekä liittymäaluilla ja liityttäessä muuhun 
jalankulku- ja pyöräilyverkostoon



Pysäköinti kohteissa ja sen kehittäminen sekä 
jatkosuunnittelustepit
• Pyritään siihen, että Rantatien ajoneuvoliikenne ei lisäänny, vaan reitin lisääntyvä käyttö tapahtuu pyörällä 

tai bussilla → pysäköinnin lisäämiselle ei ole tällöin tarvetta ja sitä tukevat seuraavat näkemykset:
• Turvallisuus paranee, kun ajoneuvoliikenne ei lisäänny, vaan tien käyttö painottuu jalankulkuun ja pyöräilyyn
• Museoteille tyypillinen ”shared space” liikennetila voidaan tietyllä tapaa säilyttää 
• Järven ympärillä olevien kohteiden etäisyydet ovat hyvin pyöräiltäessä, mikä tukee tämän kulkumuodon käyttöä järven 

matkailun näkökulmasta
• Pysäköintialueita ei tarvitse laajentaa ja lisätä matkailukohteiden läheisyydessä, jolloin vältytään myös maisemakuvan 

”negatiiviselta muuttamiselta”, johon paikoitusalueiden lisääminen ja laajentaminen voivat vaikuttaa

• Liityntäpysäköintiä sen sijaan tulee kehittää pyörien vuokrauspaikkojen läheisyydessä
• Pyörän vuokraus-/lainauspisteitä esimerkiksi kirjastoon ja Krapinhovin yhteyteen, jossa jo nykyiselläänkin paljon 

pysäköintitilaa ja toisaalta polkupyörän vuokraamista tukevaa toimintaa
• Kirjaston yhteydessä nykyinen matkakeskus, joten siitä on helppo jatkaa järven ympäri lainapyörällä (esim. panttia vastaan 

tms.)

• Pyörien vuokraus tai Tuusulanjärven oma yhteiskäyttöpyöräjärjestelmä tehtävä mahdollisimman 
houkuttelevaksi ja helpoksi käyttää

• Jatkosteppeinä mietittävä pyöräilypysäköinnin kehittämistä alueella ja sen kohteissa sekä 
yhteiskäyttöpyöräjärjestelmän käyttöönottoa ja sen suunnittelemista sekä liityntäpysäköintipaikkojen 
rakentamista/laajentamista keskeisimpien pyöränvuokrauksen kohteisiin



Rantatien portin luonnostelua



Rantatien portti VE1



Rantatien portti VE2


