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Tämä diplomityö on maankäytön suunnitelma 
Tuusulan Ristikydön alueelle. Työ on tehty ti-
laustyönä Tuusulan kunnalle. 

Maaseutumainen Ristikydön alue sijoittuu Tuu-
sulan kapeaan, Keravan ja Järvenpään väliin 
työntyvään osaan. Alueen kautta kulkee Hel-
sinki-Tampere-päärata sekä siitä koilliseen haa-
rautuva Kerava-Lahti-oikorata. Suunnittelussa 
on pyritty huomioimaan sekä ratojen tuomat 
mahdollisuudet (lähijunaliikenne) että niiden ai-
heuttamat häiriöt. 

Suunnittelualue sijaitsee lähempänä Keravan ja 
Järvenpään keskustoja Tuusulan hallinnollisen 
keskustan Hyrylän sijaitessa kauempana lou-
naassa. Sen vuoksi sekä analysointi- että suun-
nitteluvaiheessa ajatukset ovat liidelleet kunta-
rajojen yli. 

Nykytilannetta on analysoitu mm. maiseman, 
maaperän ja rakennetun kulttuuriympäristön 
kautta. Myös maankäytön suunnitelmat, eli maa-

kuntakaavoitus sekä edellämainittujen kolmen 
kunnan yleiskaavoitus, on käyty läpi. Lisäksi on 
käsitelty liikennettä ja palveluita. 

Työn tavoitteita on käsitelty omassa luvussaan. 

Varsinaisen suunnitelmaosuuden aluksi on esi-
tetty kolme maankäytön skenaariota mitoituksi-
neen. Koska alue ei nykyisin liity liikenteellisesti 
olemassa oleviin tärkeimpiin liikenneväyliin, on 
maankäyttöskenaarioista erillisinä esitetty kol-
me liikenneskenaariota. Tämän jälkeen jokainen 
maankäyttöskenaario on yhdistetty jokaisen lii-
kenneskenaarion kanssa ja arvioitu kunkin yh-
distelmän hyviä ja huonoja puolia. 

Lopulliseen yleissuunnitelmaan on valittu yksi 
yhdistelmä. Muista skenaarioista on lisäksi otet-
tu lopulliseen suunnitelmaan joitakin yksittäisiä, 
pienempiä osa-alueita koskevia ratkaisutapoja, 
joiden on katsottu suunnitelmaa parantaviksi 
elementeiksi. Nämä on esitelty eräänlaisessa 
’skenaariomatriisissa’. 

Suunnitelma katsoo tulevaisuuteen, jopa vuo-
sikymmenien päähän. Sen vuoksi mahdollisuus 
toteuttaa suunnitelma vaiheittain on tärkeää. 
Vaiheittain toteuttamista on käsitelty suunnitel-
maosuuden lopussa. 
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ABSTRACT

TAMPERE UNIVERSITY OF TECHNOLOGY 
Faculty of Business and Built Environment 
Master’s Degree Programme in Architecture
Pasi Vierimaa: Tuusula’s Ristikytö 20X0 - Land use scenarios by the railroad 
Master of Science Thesis, 135 pages 
March 2014 
Examiner: Professor Panu Lehtovuori
Keywords: Tuusula, Ristikytö, urban planning, land use planning, commuter train traffic, traffic 

This master of science thesis is a land use plan 
for Tuusula’s Ristikytö area. The diploma work 
is a consultancy for the municipality of Tuusula. 

Rural-like Ristikytö area is located in a narrow 
part of Tuusula between cities of Kerava and 
Järvenpää. Main railway from Helsinki to Tam-
pere goes through Ristikytö, like railway from 
Kerava to Lahti, as well. These railways have 
been taken into consideration as a possibility 
(commuting by train) and as an environmental 
distraction. 

The design area is closer to adjacent cities 
Kerava and Järvenpää, while Tuusula’s main cen-
tre Hyrylä is further away in southwest. There-
fore, in the phase of analysis and design, the 
thoughts have soared across the municipality 
borders. 

The present situation has been analysed through 
the landscape, the ground and the built heritage 
and environment. In addition, the existing land 

use plans, like regional land use planning and 
the communal master plans, have been repre-
sented, like the traffic and the services, too. 

The goals of this work have been represented 
in its own chapter. 

The design phase starts by representing the 
three land use scenarios. Because the area is 
not connected to the main traffic lanes, also 
three traffic scenarios are represented. Every 
land use scenario has been then combined with 
each traffic scenario and the pros and cons of 
each combination have been estimated. 

After scenarios one combination has been cho-
sen for the final general plan. Final plan also in-
cludes some parts and solutions from the other 
scenarios, when they have been seen as a value 
for general plan. These have been represented 
in a matrix, or array, of scenarios. 

The final plan aims to the future, even up to 
decades. Therefore it is important to be able to 
put the design into practice in phases. This has 
been covered at the end. 

5



TERMIT, LYHENTEET JA NIIDEN MÄÄRITELMÄT 
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Asumisväljyys m2/as. eli (kerros)neliömetriä / asukas 

Aluetehokkuus, ea Rakentamisen määrä kerrosneliömetreinä 
suhteessa alueen pinta-alaan. 

Itärata Mahdollinen tulevaisuuden nopea ratayhteys 
Helsingistä itään. Uudenmaan 2. vaihemaakun-
takaavassa radalle on osoitettu ohjeellinen lin-
jaus Lentorataa jatkaen kohti Porvoota. 

Kerava-Lahti-oikorata Myös ”Lahden oikorata”. Rautatien osuus, 
joka Kytömaalla Keravan pohjoispuolella haa-
rautuu pääradasta koilliseen Mäntsälän kautta 
Lahteen. Ratayhteys otettiin käyttöön v. 2006. 
Pääradan ylitse kaartava oikoradan silta sijoit-
tuu suunnittelualueelle Ristikytöön. Ks. myös 
päärata.

KHO Korkein hallinto-oikeus 

Kuuma –kunnat / –seutu Hyvinkää, Järvenpää, Kerava, Kirkkonummi, 
Mäntsälä, Nurmijärvi, Pornainen, Sipoo, Tuu-
sula ja Vihti; kunnat ovat mm. sopineet seutu-
yhteistyöstä vahvistaakseen alueensa vetovoi-
maa ja kilpailukykyä. Alunperin Kuuma -kuntiin 
kuuluivat Järvenpää, Kerava, Mäntsälä, Nurmi

Liikennevirasto Ratahallintokeskuksen, Tiehallinnon ja Me-
renkulkulaitoksen v. 2010 alussa yhdistyessä 
muodostunut virasto, joka toimii liikenne- ja 
viestintäministeriön alaisuudessa. 

Lentorata Lentoaseman kaukoliikennerata. Helsingin 
Pasilasta Helsinki-Vantaan lentoaseman kaut-
ta pääradalle kulkeva kaksiraiteinen, noin 30 
km:n pituinen rata. Radasta on tehty tois-
taiseksi ratayhteysselvitys (Liikenneviraston 

suunnitelmia 2/2010). Yhteys on tarkoitettu 
lähinnä kaukojunaliikenteelle, ja se kulkisi lä-
hes kokonaan tunnelissa.  

m mpy Metriä merenpinnan yläpuolella. 

Pendelöinti Työssäkäynti oman asuinkunnan ulkopuolella. 

Päärata Helsinki-Tampere-junarata, kulkee suunnitte-
lualueen kautta. Ks. myös Kerava-Lahti-oikorata

shared space Eri liikennemuotojen risteämisalue, jossa alue 
jäsennöidään rakenteellisin keinoin eikä liiken-
nemerkeillä tai -valoilla. Alue pakottaa alhaisiin 
nopeuksiin ja toisten huomioimiseen. 

Työpaikkaväljyys m2/työp. eli (kerros)neliömetriä / työpaikka 
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1  JOHDANTO 
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1.1. Työn tausta 

Lokakuussa 2011 otin yhteyttä Tuusulan kun-
nan kaavoitustoimeen kysyäkseni diplomityön 
aihetta maankäytönsuunnittelun saralta. Noin 
vuosi aikaisemmin oli päättynyt prosessi, jossa 
Keravan ja Järvenpään kaupungit olivat yrittä-
neet saada osakuntaliitoksella haltuunsa osia 
Tuusulan Ristikydön alueesta1. Syynä oli se, että 
sekä Kerava että Järvenpää - pinta-aloiltaan 
Tuusulaa selvästi pienempinä kuntina - olivat jo 
rakentaneet lähelle rajojansa, ja niiden mielen-
kiinto oli kohdistunut välissään olevaan, lähes 
rakentamattomaan ja pääasiassa hyvin maaseu-
tumaiseen Ristikydön alueeseen. 

Kerava ja Järvenpää tekivät kuntajakoa koske-
van muutosesityksen valtiovarainministeriöl-
le marraskuussa 2007. Ministeriö käsitteli sen 
kesällä 2009, ja päätös oli kielteinen. Asia eteni 
korkeimpaan hallinto-oikeuteen (KHO), joka 
siis marraskuussa 2010 päätti hylätä Keravan ja 
Järvenpään asiassa tekemät valitukset. Tuusula 
sai pitää maa-alueensa Ristikydössä ja Purolassa, 
mutta paine niiden kehittämiselle oli luonnolli-
sesti kasvanut. 

Koska Tuusulan kunnassa ei ollut resursseja Ris-
tikydön alueen suunnitteluun, varsinkin kun ko. 

1 Ristikydön alue sijaitsee Keravan pohjois- ja Järven-
pään eteläpuolella. Järvenpää vaati lisäksi aluetta Tuusulan 
Purolasta, joka sijaitsee Järvenpään pohjoispuolella.

alue ei ollut lähivuosien kaavoitusohjelmassa, ta-
pahtui yhteydenottoni sopivaan aikaan. 

1.2. Tehtävä 

Tehtävänä on ollut suunnitella Ristikydön alu-
een maankäyttöä. Alueen kautta kulkevat sekä 
Helsinki-Tampere-päärata että Kerava-Lahti-
oikorata, joten työssä tutkitaan raideliikenteen 
hyödyntämistä osana maankäyttöä. Alueella ei 
nykyisin ole kauko- tai lähijunaliikenteen ase-
mia tai seisakkeita. Sellaisen perustaminen on 
kuitenkin mahdollista, ja esim. Liikenneviraston 
selvityksessä (2010, 3) sen mahdollisuuteen on 
varauduttu. Tosin aseman vaatimien lisäraitei-
den suunnittelusta ollaan kuitenkin toistaiseksi 
luovuttu. Tätä on käsitelty selostuksessa myö-
hemmin. Raideliikenteeseen tukeutuminen on 
huomioitu myös Uudenmaan maakuntakaavoi-
tuksessa. 2. vaihemaakuntakaavassa Ristikydön 
alue on osoitettu raideliikenteeseen tukeutu-
vaksi asemanseudun kehittämisalueeksi. 

Aluetta sivuaa idässä pohjois-eteläsuuntainen 
vilkas Lahden moottoritie ja sen itäpuolella 
Lahdentie. Suunnittelualueelle ei nykyisin johda 
hyviä liikenneväyliä edellä mainituilta pääväyliltä 
tai muiltakaan tärkeimmiltä teiltä. Alueen sisäi-
nen liikenneverkko on niukka, pääasiassa joihin-
kin maaseudulle ominaisiin raitteihin perustuva. 
Liikenneverkon suunnittelu on siis yksi tärkeä 
osa työtä. Voisi sanoa, että alue sijaitsee hyvien 

liikenneyhteyksien varrella, mutta tavoittamat-
tomissa. 

Työhön liittyy myös merkittävä yhdyskuntara-
kenteellinen ongelma. Tuusula on pinta-alaltaan 
etelä-suomalaisittain suurehko kunta, jolla on 
jo kolme kuntakeskusta (Hyrylä, Jokela ja Kel-
lokoski). Jos Ristikydön alue kehittyy tulevaisuu-
dessa tiiviiksi taajamaksi, olisi se jo neljäs muus-
ta yhdyskuntarakenteesta erillään sijaitseva 
keskus. Tämä on päätetty kuitenkin tietoisesti 
unohtaa, koska ensisijaisesti tehtävänä on hakea 
yhtä ratkaisutapaa raideliikenteen hyödyntämi-
sen näkökulmasta. 

 

11



2  TUUSULA JA SUUNNITTELUALUE 
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Kuva 2.  Pääkaupunkiseutu ja Tuusula. Tuusula sekä vihreällä korostetut kunnat muodostavat ns. Kuuma -kunnat. 

Kuva 1. (Viereinen sivu) Tuusulan sijainti. 

2.1. Tuusula 

Tuusulan kunta sijaitsee Etelä-Suomessa Uu-
denmaan maakunnassa Helsingistä noin 25 km 
pohjoiseen. Tuusulan sijainti on esitetty vierei-
sen sivun kuvassa 1. Tuusulan rajanaapureita 
ovat Järvenpää, Sipoo, Kerava, Vantaa, Nurmijär-
vi, Hyvinkää ja Mäntsälä. 

Tuusula yhdessä Hyvinkään, Järvenpään, Kera-
van, Kirkkonummen, Mäntsälän, Nurmijärven, 
Pornaisen, Sipoon ja Vihdin kanssa muodostavat 
pääkaupunkiseutua2 ympäröivät kehyskunnat, 
ns. Kuuma -seudun; ks. kuva 2. Kuuma -seudun 
(2011) mukaan alunperin seudun muodostivat 
Kerava, Järvenpää, Mäntsälä, Nurmijärvi, Pornai-
nen ja Tuusula (kuvassa vahvemmalla viivalla). 
Vuoden 2011 aikana muut neljä kuntaa osal-
listuivat toimintaan jo lähes täysimääräisesti, ja 
vuoden 2012 alusta alkaen ne olivat samanar-
voisia kumppaneita. 

Kuten luvussa 1 mainittiin, Tuusulassa on ny-
kyisin kolme keskustaajamaa:  Hyrylä, Jokela ja 
Kellokoski. Tuusula keskustoineen on esitetty 
kuvassa 3. Tuusulanjärven eteläkärjessä sijaitse-
va Hyrylä on näistä suurin ja samalla kunnan 
hallinnollinen keskus palveluineen. Jokela sijait-
see Hyrylästä noin 17 km päässä kunnan poh-

2  Helsinki, Espoo, Vantaa ja Kauniainen. 
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Kuva 3. Tuusulan kolme keskustaa. Suunnittelualueen sijainti 
merkitty tummanharmaalla.  

Kuva 4. (Viereinen sivu.) Suunnittelualueen sijainti sekä etäi-
syydet Hyrylän keskustaan ja naapurikuntiin. 

joisosassa Helsinki-Tampere–pääradan varressa 
lähellä Hyvinkään rajaa. Myös Jokelassa on kun-
nan peruspalvelut. Kellokoski sijoittuu niinikään 
kunnan pohjoisosaan, Jokelasta noin 7,5 km itä-
kaakkoon. Hyrylästä katsottuna Kellokoski si-
jaitsee Järvenpään takana noin 15 km:n päässä.

Suomen virallisen tilaston (2013a) mukaan Tuu-
sulan asukasluku oli v. 2012 lopussa noin 37 900 
henkeä. Tuusulan kunnan (2013a) verkkosivu-
jen mukaan Hyrylässä (suuralue) oli vuoden 
2010 lopussa noin 21 450 asukasta, Jokelassa 
noin 6250 asukasta ja Kellokoskella noin 4720 
asukasta. 

Googlen karttapalvelun reittihaun mukaan 
Hyrylästä on maanteitse matkaa Keravalle 
noin 6 km, Järvenpäähän noin 9,5 km, Helsinkiin 
noin 28 km ja Helsinki-Vantaan lentoasemalle 
noin 15 km. 

2.2. Suunnittelu- ja tarkastelualue 

Diplomityön suunnittelualue Ristikytö sijaitsee 
Tuusulan kunnan noin 1,5 km leveässä, Keravan 
ja Järvenpään väliin kiilautuvassa osassa. Mat-
kaa Hyrylään on linnuntietä noin 6 km, Keravan 
keskustaan noin 4 km ja Järvenpään keskus-
taan noin 3,5 km. Suunnittelualueen sijainti on 
merkitty tummanharmaalla kuvaan 3. Tarkempi 
kartta suunnittelualueesta on esitetty kuvassa 4. 
Alueen kautta kulkee pohjois-eteläsuuntainen 
Helsinki-Tampere-päärata. Lisäksi Kerava-Lahti-

oikorata haarautuu suunnittelualueella päära-
dasta koilliseen. Oikoradan itäpuolella kulkee 
Lahden moottoritie sekä vanhempi pääväylä 
Lahdentie. Lännessä noin 2 km:n päässä on Tuu-
sulanjärven ranta. 

Ristikytö on lähes rakentamatonta aluetta, eikä 
sille ole hyviä liikenneyhteyksiä varsinkaan Hy-
rylän keskustasta tai em. suurilta pääteiltä. Alue 
on ajettavissa ajoneuvolla läpi Keravalta Järven-
päähän. Yhdystie, Kytömaantie  kulkee pääradan 
itäpuolta. 

Koska suunnittelualue on maankäytön ja saavu-
tettavuuden kannalta sekä erityisesti Tuusulan 
näkökulmasta eristyksissä, ei suunnittelualueen 
rajausta ole tehty kovin tarkasti. Ydinkohtana 
voidaan pitää pääradan ja Lahden oikoradan 
haarautumiskohdan pohjoispuolta. 

Idässä selvänä rajana on Lahden moottoritie. 
Lännessä suunnittelualueen rajana voidaan pitää 
lähellä järveä kulkevaa, Hyrylän ja Järvenpään 
yhdistävää Järvenpääntietä. Lounaassa Hyrylän 
suunnassa, jossa nykyinen yhdyskuntarakenne  
on kauempana, rajaus on määräytynyt suunnit-
teluratkaisujen kautta. 

Pohjoisessa ja etelässä luonnolliset suunnittelun 
rajat muodostaisivat kunnanrajat, mutta koska 
alue liittyy maantieteellisesti ja liikenteellisesti 
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0 1 2 km selvemmin Keravaan ja Järvenpäähän, on näiden 
kuntien läheisyys huomioitu eikä kuntarajoja 
ole otettu suunnittelua rajoittavina. 

Tarkastelualue ulottuu luonnollisesti kauem-
maksi. Esim. palvelut ja liikenneverkko ovat te-
kijöitä, joita on tarkasteltu Hyrylän, Keravan ja 
Järvenpään välisellä alueella. 

2.3. Tuusulan historiaa  

2.3.1. Tuusulan perustaminen ja myöhempiä 
vaiheita 

Historialähteenä seuraavassa on käytetty Tuu-
sulan kunnan verkkosivua.

Tuusulan kunnan (2013b) mukaan kunta sai 
alkunsa kappeliseurakunnan perustamisesta 
v. 1643. Samassa yhteydessä kuntaan liitettiin 
osia mm. Hyrylä ja Ruotsinkylä, jotka kuuluivat 
Helsingin pitäjään. Myös Nurmijärvestä liitettiin 
osia. Kappeliseurakuntaan kuuluivat myös mm. 
Korso, Kerava ja Järvenpää. 1600-luvun alku-
puolella Tuusulan alueella asui noin 600 henkeä, 
ja pääelinkeino oli maatalous. 

Ensimmäinen merkittävä teollisuuslaitos oli 
Kellokoskelle v. 1795 perustettu ruukki. Suo-
men ensimmäisen rautatien valmistuminen 
v. 1862 on vaikuttanut paitsi Etelä-Tuusulan ja 
Hyrylän, myös pohjoisosan Jokelan kylän kehi-
tykseen: Jokela alkoi kehittyä teollisuuden voi-
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malla. Yleensäkin radanvarren kylissä kauppa, 
käsityö ja teollisuus alkoivat kasvaa nopeasti, ja 
kylistä kehittyi yhdyskuntia, jotka vaativat sel-
västi muuta Tuusulaa enemmän mm. kunnallisia 
palveluita. 

Venäjä perusti Hyrylään 1850-luvulla varus-
kunnan, mikä osaltaan vaikutti Hyrylän seudun 
kehittymiseen Etelä-Tuusulan keskuksena. Hy-
rylän sijainti oli tärkeiden maanteiden läheisyy-
den vuoksi strategisesti merkittävä. Varuskun-
nan perustamiseen suhtauduttiin myönteisesti, 
koska sen myötä myös työllisyystilanne parani, 
ja Hyrylä ympäristöineen alkoikin erottua maa-
seudulla. Alueelle muutti myös venäläistä syn-
typerää olevia kauppiaita ja käsityöläisiä. Varus-
kunnassa toimi Helsingin Ilmatorjuntarykment-
ti vuoden 2006 loppuun asti. 

Hyrylän pohjoispuolella Tuusulanjärven itäran-
nassa kohti Järvenpäätä mutkitteleva, reilun 
3 km:n mittainen Rantatie oli alkujaan osa Hel-
sinki-Heinola -maantietä. Rantatien ympäristös-
tä muodostui 1800- ja 1900-lukujen vaihteessa 
taiteilijayhteisö. Esikuvana voidaan pitää Aleksis 
Kiveä, joka v. 1872 kuoli Tuusulan Syvälahden 
torpassa. 

Rantatien alue kehittyi aluksi huvila-asutuksen 
keskittymänä. Kun rautatie 1860-luvulla avat-
tiin, helsinkiläiset virkamiehet, upseerit ja tie-
teenharjoittajat kiinnostuivat Tuusulanjärven 
rannoista. He rakennuttivat ostamilleen ranta-
palstoille komeita huviloita. Perheet muuttivat 

niihin usein koko kesäksi. Tunnettuja huviloita 
olivat mm. Onnela (nyk. Jukola) ja Syväranta. 
Niissä lomaili 1900-luvun alussa venäläisen ylä-
luokan ja taiteen edustajia, kuten Sergei Rah-
maninov. Itsenäisyyden ajan alussa huviloista 
kehittyi runoilijoiden ja kirjailijoiden suosimia 
täysihoitoloita. 

Taiteilijayhteisö sai alkunsa 1800- ja 1900-luku-
jen vaihteessa, kun kirjailija Juhani Aho puolison-
sa, taidemaalari Venny Soldan-Brofeldt’n kanssa 
vuokrasivat huvilan Järvenpään kartanosta. 
Myöhemmin alueelle muutti muitakin Suomen 
kultakauden taiteilijoita. Aikanaan alueelle val-
mistuivat mm. taidemaalari Eero Järnefeltin 
Suviranta (1901), taidemaalari Pekka Halosen 
ateljeekoti Halosenniemi (1902) sekä runoilija J. 
H. Erkon Erkkola (1902). Säveltäjä Jean Sibelius 
perheineen muutti Järvenpäässä sijaitsevaan Ai-
nolaan 1904. 

Rantatie houkutteli myös lyhytaikaisempia vie-
railijoita. He saapuivat esim. työskentelemään, 
lomailemaan tai kyläilemään. Heistä mainitta-
koon runoilija Eino Leino. Myöhemmin myös 
mm. kirjailija Maria Jotuni ja professori Viljo 
Tarkiainen ovat viettäneet kesiään Rantatien 
miljöössä. 

Tuusulan Rantatie on nykyisin museotie. Nimi-
tyksen perusteena ovat olleet tien historialli-
nen tausta, maisemalliset arvot sekä taiteilija-
asutuksen luoma omaleimaisuus. 
   (Tuusulan kunta 2013b) 

Wikipedian (2014a) mukaan rautatien raken-
tamisen jälkeen radanvarressa sijaitsevat kylä-
keskukset alkoivat kasvaa ja teollistua. Samaan 
aikaan kunnan muut osat pysyivät maatalous-
valtaisina. Tämän seurauksena vuonna 1924 Ke-
rava erotettiin omaksi kauppalakseen ja noin 
kolme vuosikymmentä myöhemmin, vuonna 
1951 erotettiin Järvenpää. Vuonna 1954 Korson 
taajama, jonka Tuusula, Kerava ja Helsingin maa-
laiskunta (nykyinen Vantaa) olivat keskenään 
jakaneet, liitettiin kokonaisuudessaan Helsingin 
maalaiskuntaan. 

2.3.2. Historialliset kartat 

Kuvissa 5 - 8 on esitetty otteita historiallisista 
kartoista. Suunnittelualueen keskeisin osa on 
merkitty punaisella kaksoisviivalla. Seuraavassa 
esitetyt karttojen tulkinnat ovat tekijän omia. 

1697. Kartan alaosassa näkyy Tuomalan kylä, 
eli nykyiset Kuninkalan, Saarelan ja Kittelän ti-
lat. Pohjoisempana on nykyinen Lepolan alue ja 
vastarannalla nykyinen Vanhankylänniemi, jossa 
sijaitsee mm. terveyskeskuksen sairaala; kuva 5. 

1706. Kartta on todennäköisesti Tuusulan his-
toriallisen kirkonkylän3 kohdalta, ja kartassa 
näkyvä puro nykyinen Piilioja. Lahdenpohjan 
kohdalla olevat kuusi taloa lienevät nykyisen 
Kirkkotien varrella olevia tiloja, joista yksi on 

3 ”3.1.3.1. Kiinteät muinaisjäännökset” > ”Tuusulan kk; 
Tusby by”, sivu 30
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Kuva 5. Ote kartasta vuodelta 1697. Päärata kulkee suunnil-
leen kartan oranssin reunaviivan kohdalla. 

Pappila; kuva 6. Suunnittelualue ei sijoitu kartan 
alueelle. 

1776-1805, rekognosointikartat eli ns. Kunin-
kaan kartasto. Karttaotteessa näkyy Tuusulan-
järven itäpuoli ja järvenrantaa mukaileva tie, 
joka on säilyneiltä osiltaan nykyinen Rantatie. 
Kartassa näkyvä ”Thomas By” tarkoittaa Tuo-
malan kylää; se sijaitsee samalla kohdalla kuin 
nykyiset Kuninkalan, Saarelan ja Kittelän tilat 
Rantatien varressa. Myös nykyisestä Hakalan-
tiestä voi nähdä kartassa viitteitä: tie näyttäisi 
lähtevän Tuomalasta itään. Tuomalan eteläpuo-
lella näkyy ”Iso Suo”, eli Tuomalansuo. Pohjoi-
sempana oleva ”Bucktens Gård” näyttäisi sijoit-
tuvan samalle kohdalle kuin nykyinen Kotitalo-
usopettajaopiston alue. Edelleen pohjoisempa-
na näkyvä ”Träskända By” sijoittuu Järvenpään 
Tervanokan kohdalle; kuva 7. 

1855. Kartta on ajalta juuri ennen rautatien 
rakentamista. Kartassa näkyvät Tuusulanjärven 
eteläpäässä mm. ”Skavaböle by” ja ”Hökälä by”, 
pohjoisempana ”Thomas by”, eli Tuomala. Tuo-
malasta itään jatkuva nykyinen Hakalantie näkyy 
jo selvästi; kuva 8. 
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Kuva 6. Ote kartasta vuodelta 1706. .

18



Kuva 8. Ote kartasta vuodelta 1855. 

Kuva 7. Ote rekognosointikartasta, eli ns. Kuninkaan kartas-
tosta 1776-1805. (Lähde: Alanen & Kepsu 1989, 115) 
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Kuva 9. Tuusulalaisten, keravalaisten ja järvenpääläisten työs-
säkäynti omassa kunnassa ja pendelöinti.  
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2.4. Väestö ja työssäkäynti 

2.4.1. Väestö 

Kuten luvussa 2.1 mainittiin, Suomen viralli-
sen tilaston (2013a) mukaan Tuusulan väkilu-
ku oli vuoden 2012 lopussa noin 37 900 hen-
keä. Keravan väkiluku samana ajankohtana oli 
noin 34 500 ja Järvenpään noin 39 600 henkeä. 
Jokaisen kunnan väkiluku on kasvanut viime 
vuosikymmenininä. Tuusulassa vuosikasvu aika-
välillä 1980 – 2010 on ollut keskimäärin vajaasta 
300 hengestä yli 600 henkeen. Keravalla kasvu 
on ollut samana ajanjaksona keskimäärin vajaas-
ta 200 hengestä noin 550 henkeen ja Järven-
päässä reilusta 200 hengestä yli 850 henkeen. 

2.4.2. Työssäkäynti 

Suomen virallisen tilaston (2013b) mukaan v. 
2011 tuusulalaisia työssäkäyviä (18-64 -vuoti-
aat) oli yhteensä 17 640 henkeä. Heistä oman 
kunnan alueella työskenteli 5415 henkeä, eli 
noin 31 % työssäkäyvistä. Keravalla työssäkäy-
viä oli 16 265 henkeä, joista omassa kunnassa 
työskenteli 5453 henkeä (noin 34 %). Järven-
päässä työssäkäyviä oli 18 429 henkeä, joista 
omassa kunnassa työskenteleviä 6640 henkeä, 

(noin 36 %). Pendelöintiä lähikuntiin oli kuvan 9 
kaavion mukaan4.  

Jokaisesta kunnasta kävi v. 2011 pelkästään Hel-
singissä ja Vantaalla töissä lähes puolet kaikista 
työssäkäyvistä. Tuusulan ja Keravan välillä liikkui 
yli 900 työssäkävijää suuntaansa. Tuusulasta Jär-
venpäähän kulki yli 1100 ja vastakkaiseen suun-
taan yli 1300 työssäkävijää. Järvenpäästä Kera-
valla työssäkäyviä oli lähes saman verran, eli yli 
900 henkeä. Keravalta Järvenpäässä käyviä oli 
vähemmän, eli reilut 500 henkeä. 

2.4.3. Päätelmiä  

Jos Ristikydön alueesta muodostuu iso väestö-
keskittymä, on todennäköistä, että alueen asuk-
kaista iso osa käy töissä paitsi kaikissa kolmessa 
em. kunnassa, myös pääkaupunkiseudulla. Toki 
Ristikydön maankäyttömuodolla kokonaisuute-
na on merkitystä. Raideliikenne kuljettaisi to-
dennäköisesti niitä työssäkäyviä, jotka kuuluvat 
kuvan 9 työssäkäyntikaaviossa juuri paksuim-
pien nuolien, eli Helsingin ja Vantaan, ryhmiin. 
Toimiva linja-autoliikenne puolestaan kuljettaisi 
juuri Tuusulan (Hyrylän), Keravan ja Järvenpään 
välillä pendelöiviä. 

4 Työssäkäyntikaavion pistemäisyys on Tuusulan osalta 
hieman harhaanjohtava, koska Tuusulassa on työpaikkoja 
laajalla alueella, myös Järvenpään pohjoispuolella ja Kera-
van lounaispuolella.
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3  NYKYTILANNE JA LÄHTÖKOHDAT 
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Kuva 10. (Viereinen sivu.) Näkymä suunnittelualueelle lännestä. Metsäiset saarekkeet ovat Ristiky-
dön ja Hongiston tilat pääradan ja oikoradan välissä. Kuva 11. Lahden oikoradan silta nähtynä lounaasta Pihkaniityntieltä. 

3.1. Ympäristön nykytila 

3.1.1. Maisema 

Suunnittelualueen maiseman yleiskuva on maa-
seutumaisen väljä. Alue on hyvin tasaista, pää-
osin rakentamatonta peltomaisemaa. Näkymä 
suunnittelualueen pohjoisosasata on kuvassa 
10. Viljelysmaat ovat suhteellisen suurialaisia ja 
yhtenäisiä aina Tuusulanjärven rantaan asti; sama 
avoimuus jatkuu myös rautateiden itäpuolelle. 
Maisemaa rajaavia reunavyöhykkeitä muodosta-
vat maastosta kohoavat puustoiset kumpareet 
tai selänteet. Vähäinen rakennuskanta sijoittuu 

yleensä näiden korkeampien maastonkohtien 
yhteyteen. 

Sama maiseman perusrakenne jatkuu pohjoi-
seen Järvenpään suuntaan. Taajaan rakenne-
tut alueet tulevat vastaan pääradan itäpuolella 
noin 1,5 km:n päässä suunnittelualueelta ja pää-
radan länsipuolella noin 2,5 km:n päässä. Suun-
nittelualueen lounaispuolella alkaa puustoinen 
Tuomalansuo ja maisemakuva on selvästi sul-
jetumpi. Lähellä Tuusulanjärveä, Järvenpääntien 
ja Rantatien varressa Hyrylään päin mentäessä 
on vielä jonkin verran pienialaisia viljelysmai-
ta. Rautatien vartta etelään siirryttäessä avoin 

maisematila kapenee ja vastaan tulevat Keravan 
asuinalueet. 

Pohjois-eteläsuuntainen päärata ja siltä koilli-
seen haarautuva Lahden oikorata jakavat mai-
seman kahteen osaan. Erityisesti oikoradan 
silta muodostaa kaukomaisemassakin näkyvän 
häiriötekijän; ks. kuva 11. Se on kuitenkin yksi 
tärkeä tekijä, joka vaikuttaa raideliikenteeseen 
tukeutuvan maankäytön tavoitteisiin. 

Alueen arvokkaimmat maisematekijät ovat 
rautatien ja Tuusulanjärven väliset viljelysmaat. 
Erityisesti lähempänä Tuusulanjärveä sijaitsevat 
osat muodostavat hienoa kulttuurimaisemaa. 
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Kuva 12. Näkymä pääradan ja Järvenpääntien puolivälistä, 
Tuomalanpolulta länteen. Vasemmalla voimakas maisemaa ra-
jaava reunavyöhyke. 

Kuvassa 12 näkyy viljelysmaisemaa sekä sitä 
voimakkaasti rajaavaa reunavyöhykettä. Alue 
liittyykin Järvenpääntien rannanpuolisilta osil-
taan Tuusulan Rantatien kulttuurimaisemaan. Pit-
kiä näkymälinjoja voi löytää erityisesti itä-länsi-

suunnassa. Muita tärkeitä näkymiä muodostuu 
paikallisilta teiltä peltoaukeiden ylitse, ja esim. 
Hyrylän suunnasta saavuttaessa Tuomalan kylän 
jälkeen avautuu hieno laaja näkymä: vasemmalla 
näkyvät järvi sekä Rantatie ja oikealla avautuvat 
pellot. Merkittäviä näkymiä järvelle syntyy pää-
asiassa lehdettömänä aikana. 

Kaavio maisemarakenteen tekijöistä on esitetty 
kuvassa 13 ja maiseman arvot kuvassa 14. 

Kuten Tuusulan historiaa käsittelevässä luvussa 
todettiin, Järvenrantaa mukaileva Rantatie on 
vuosisatoja vanha tie. Myös Hakalantie näkyy 
historiallisissa kartoissa, ja se merkitty voimas-
sa olevaan Tuomalan osayleiskaavaan historial-
liseksi tieksi, jolla ”...on kulttuurihistoriallista 
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0 1 2 km

RANTATIE

KUNINKALAN, SAARELAN
JA KITTELÄN TILAT

TUOMALANSUO

Järvenpää

Kerava

Hyrylä

rakenteilla

HAKALANTIE

Kuva 13. Maisemarakenne sekä maiseman  
vahvuudet ja häiriötekijät. 

merkitystä maiseman ja kyläkuvan kannalta....”. 
Nämä vanhat tiet niihin rajoittuvine tiloineen 
- erityisesti Tuomalan kylä sekä Kuninkala, Saa-
rela ja Kittelä - ovat yksi arvokas maisemallinen 
kokonaisuus alueella.  

Hieman pohjoisempana Tuomalantie ja Hosian-
nummentie ovat nekin maisemaan oleellisena 
osana kuuluvia teitä, vaikka eivät muodosta-
kaan niin edustavaa raittimiljöötä kuin Rantatie 
ja Hakalantie. 

Tuomalantien varressa noin 180 metrin päässä 
Järvenpääntieltä sijaitsee vanha muuntamora-
kennus, joka tuo pienen mutta arvokkaan kiin-
topisteen maisemaan; ks. kuva 15. 
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Tärkeä avoin viljelysmaisema.

Maiseman kannalta tärkeä rakennetun ympäristön kokonaisuus.
0 500 1000 m

Kuva 14. Maiseman arvot. 
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Kuva 15. Tärkeä maisemallinen kiintopiste, vanha muuntamorakennus Tuomalantien varressa lähellä Järvenpääntietä. 
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Järvenpää

Kerava

Hyrylä

Tuusulanjärvi
n. 38 m mpy

Kalliomaa (Ka)

Hiekkamoreeni (Mr), soramoreeni (SrMr)

Hienoainesmoreeni (HMr)

Sora (Sr)

Karkea hieta (KHt)

Hiekka (Hk)

POHJAMAALAJIT

Hieno hieta (HHt)

Hiesu (Hs)

Savi (Sa)

Rahkaturve (St)

Saraturve (Ct)

Lieju (Lj)

Täytemaa (Ta)

Kartoittamaton (0)

Maaperän kannalta rakentamiseen huonosti soveltuva alue

MUUT MERKINNÄT

Korkeimmat maastonkohdat (vähintään 60 m mpy)

0 500 1000 m

Kuva 16. Maaperäkartta, huonosti rakentamiseen soveltuvat 
alueet ja korkeimmat maastonkohdat. Suunnittelualueen sijain-
ti harmaalla ympyrällä. Aineisto on esitetty taustakartan päällä. 
Maastonmuotoja on havainnollistettu vinovalovarjorasterin avulla. 
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3.1.2. Maaperä ja maastonmuodot 

Geologian tutkimuskeskuksen maaperäkartan 
mukaan valtaosa alueen maaperästä on savea. 
Saviset maat kattavat lähes kauttaaltaan Hyry-
län, Keravan ja Järvenpään väliset alueet sekä  
Tuusulanjärven rannat. Jonkin verran esiintyy 
myös kalliomaata, tosin pienialaisina laikkuina. 
Eniten kallioalueita on Keravan ympäristössä. 
Selvästi vähemmän esiintyy hiekkamoreenia ja 
hiekkaa. Kallio-, hiekkamoreeni- ja hiekkamaat 
muodostavat yleensä muusta maastosta kor-
keammalle nousevia selänteitä tai kukkuloita. 
Paikoin on myös pienialaisia muodostumia kar-
keaa hietaa ja hiekkaa. 

Suunnittelualueen ja Hyrylän välissä oleva Tuo-
malansuo on pääasiassa rahkaturvetta, osittain 
myös saraturvetta ja hiekkamoreenia. 

Hyrylän keskustan suunnassa esiintyy saven 
lisäksi jonkin verran hiesua ja hienoa hietaa. 
Hyrylän ydinkeskustan kautta kulkee kaakkois-
luodesuuntainen hiekkaselänne, josta erottuu 
myös soralaikkuja. Tuusulanjärven eteläpää on 
saraturvetta. Siellä täällä keskustan alueella on 
myös kartoittamattomia alueita. 

Suunnittelualue sijoittuu lähes kokonaisuu-
dessaan korkeustasolle 40 - 45 m mpy (met-
riä merenpinnan yläpuolella), Tuusulanjärven 
vedenpinnan ollessa noin 37,8 m mpy. Suun-
nittelualueella pinnanmuodot laskevat länteen 
Tuusulanjärven suuntaan. Suunnittelualueen ja 

järven väliin muodostuukin pintavesiä kerää-
vä painanne. Etelämpänä, rautatien itäpuolella 
laskusuunta on kaakkoon. Paikoin 45 metrin 
korkeuskäyrät muodostavat jo erillisiä ”saarek-
keita”, ts. ympäristöstään nousevia kukkuloita. 
Usein savi muuttuu hiekkamoreeniksi tai muuk-
si karkeammaksi maalajiksi 45 - 47,5 metrin 
korkeudessa. 

Hyrylä - Kerava - Järvenpää -kolmion korkeim-
mat maastonkohdat ovat hieman yli 60 m mpy 
ja muodoltaan pistemäisiä lakialueita. Ne sijait-
sevat Keravan pohjoispuolella Kalevan ja Viron  
alueella, hieman pohjoisempana Mansikkamäel-
lä, Saksankalliolla ja Pyöräkalliolla, Järvenpäässä 
Ristinummen alueella, Tuusulanjärven lähistöllä 
Pekka Halosen akatemian kohdalla sekä yksit-
täisinä lakialueina Kyrölän ja Satukallion alueella. 

Ote maaperäkartasta on esitetty kuvassa 16. 

3.1.3. Rakennettu ympäristö 

3.1.3.1. Kiinteät muinaisjäännökset 

Päivärinne (Tuusula). Muinaisjäännös sijait-
see suunnittelualueen koilliskulmassa Lahden 
oikoradan ja Lahden moottoritien välissä, Ris-
tinummen asuinalueelta noin 200 m kaakkoon. 
Päivärinteen  muinaisjäännös on ainoa suunnit-
telualueella oleva. Museoviraston (2012a) mu-
kaan muinaisjäännöksen tyyppi on ajoittamaton 
kivirakenteinen röykkiö. Röykkiö sijaitsee met-
sässä kalliopaljastumalla. Ympäristö on mänty-

valtaista. Röykkiö on ihmisenpäänkokoisista ja 
pienemmistä kivistä kasattu, noin 2 m halkaisi-
jaltaan ja puolen metrin korkuinen keko. (Mu-
seovirasto 2012a). 

Tuomala; Thomasby (Tuusula). Muinaisjään-
nös sijaitsee Rantatien ja Tuusulanjärven välissä 
Kuninkalan, Saarelan ja Kittelän läheisyydessä. 
Museoviraston (2012a) mukaan muinaisjään-
nöksen tyyppi on historiallinen  asuinpaikka. 
Kyseessä on vanha kylätontti. Alueen poikki 
kulkee vanha kylätie5. Tuomalassa on ollut asu-
tusta jo 1500-luvulla, ja vuonna 1543 kylässä oli 
kuusi taloa. Kylä paloi 1500-luvun lopulla. Van-
hoissa kartoissa vuosilta 1697 ja 1726 taloista 
kaksi sijaitsee tien länsipuolella ja kolme itä-
puolella. Tien itäpuoli on nykyisin melko tiiviisti 
rakennettua ja myös maaperältään muokattua. 
Tien länsipuoli sen sijaan, jossa on edelleen Ku-
ninkalan tila, on vähemmän muokattua. Kunin-
kalan vanha päärakennus purettiin 1980-luvulla, 
eikä sen läheisyyteen tienvarteen ole rakennet-
tu uusia rakennuksia. Nykyinen päärakennus 
sijaitsee kauempana Rantatiestä. Kuninkalan 
tilan koillispuolella on tien vieressä Saarelan 
autioitunut piha-alue rakennuksineen. Saarelan 
kaikki rakennukset ajoittunevat 1800-luvulle tai 
1900-luvun alkuun. Piha-aluetta ei ole muokat-
tu, joten on mahdollista, että myös vanhempien 
rakenteiden jäännöksiä on säilynyt. (Museovi-
rasto 2012a). 

5  Nykyinen Rantatie 
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MAATALOUS-
NORMAALIKOULU

ALEKSIS KIVEN
KUOLINMÖKKI
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PÄIVÄRINNE

SIKOKORVEN
JUOKSUHAUTA

TUUSULAN RANTATIEN
KULTTUURIMAISEMA

KERAVAN VANKILA

Järvenpää

Kerava

Hyrylä

KOTITALOUSOPETTAJA-
OPISTON ALUE

ENT. TAISTELUKOULU

0 1 2 km Kuva 17. Rakennetun kulttuuriympäristön kohteet. 

Tuusulan kk; Tusby by (Tuusula). Alue sijait-
see Tuusulan kirkosta noin 700 m itään, Järven-
pääntien länsipuolella Kirkkotien molemmin 
puolin.  Museoviraston (2012a) mukaan tämän 
mäen päällä sijaitsevan muinaisjäännöksen tyyp-
pi on historiallinen asuinpaikka. Mäen poh-
joisosassa on joitakin kokonaan autioituneita 
alueita ja tontteja, joilla on säilynyt vanhaakin 
rakennuskantaa (esim. Ali-Kotun päärakennus). 
Asutus oli keskittynyt tiiviiksi ryhmäksi mäel-
le vielä 1700-luvulla. Isojaon jälkeen mäelle jäi 
enää kaksi taloa. Tuusulan kirkonkylä mainitaan 
ensimmäisen kerran 1500-luvun alkupuolel-
la. V. 1543 kylässä tiedetään olleen jo 10 taloa. 
V. 1551 taloja oli kahdeksan ja 1600-luvun puo-
livälissä kuusi. Näistä kuudesta Pappila sijaitsee 
vielä entisellä paikallaan. 

Pappilan molemmilla puolilla on säilynyt ra-
kentamatonta aluetta, ja alueella on näkyvissä 
mm. lähes peitossa oleva kivijalka, tiilisen uunin 
perustus, sekä useita epämääräisiä kivirivejä ja 
multapenkkoja. Lisäksi alueella on nähtävissä 
mm. kellarikuoppia, ja irrallisina löytöinä mm. 
fajanssia ja tiiltä. Museoviraston mukaan on to-
dennäköistä, että ympäristössä on säilynyt ra-
kenteiden jäännöksiä, joita ei näy maanpäälle. 
(Museovirasto 2012a) 

Gustavelund (Tuusula). Muinaisjäännös sijait-
see nykyisen Gustavelund -kokoushotellin vie-
ressä Tuusulanjärven rannalla. Museoviraston   
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(2012a) mukaan muinaisjäännöksen tyyppi on 
historiallinen asuinpaikka. 1700-luvun puolivälin 
aikoihin alueella on sijainnut lukkarintalo, mut-
ta 1780-luvulla sinne siirrettiin Gustavelundin 
kartano. Kunnallisopiston (nyk. hotellin) poh-
joispuolella on vielä rakentamaton, osittain ta-
soitettu piha-alue, jolla on saattanut säilyä kar-
tanoon tai lukkarintaloon liittyviä rakenteita. 
(Museovirasto 2012a) 

Kirkonkylä 1. Kirkko (Tuusula): Muinaisjäännös si-
jaitsee nykyisen kirkon läheisyydessä, sen poh-
joispuolella Museoviraston (2012a) mukaan 
muinaisjäännöksen tyyppi on historiallinen kirk-
korakenne;  kyseessä on Tuusulan ensimmäisen 
kirkon jäännökset. Kirkon kellotapuli sijaitsi 
nykyisen kirkon paikalla. Kirkko rakennettiin v. 
1643 nurkkakivien varaan. Se oli nelinurkkainen, 
latomainen puurakennus. Lattian alla oli suku-
hautoja, jotka jäivät kirkon purkamisen jälkeen 
v. 1734 merkkikumman alle. (Museovirasto 
2012a)

Sikokorven juoksuhauta (Kerava). Muinais-
jäännös sijaitsee Keravan keskustan pohjois-
puolella rautatien varressa noin 450 m Ylikera-
vantieltä etelään. Museoviraston (2012a) mu-
kaan muinaisjäännöksen tyyppi on historiallinen 
puolustusvarustus. Kyseessä on 1. maailmanso-
dan aikainen puolustusasema. Juoksuhaudan ra-
kenteet ovat huonokuntoisia, ja ne ovat osittain 
sortuneet. Juoksuhauta voi olla venäläisten ra-
kentama, ja se saattaa liittyä vuoden 1918 sisäl-
lissodan tapahtumiin. (Museovirasto 2012a) 

Kiinteät muinaisjäännökset on esitetty kuvassa. 
17 punaisilla kohdemerkinnöillä. 

3.1.3.2. Rakennusperintö ja rakennettu kult-
tuuriympäristö 

Rakennusperintö 

Tuusulan kirkko. Tuusulan kirkko sijaitsee Tuu-
sulanjärven rannassa Hyrylän keskustasta noin 
1 km koilliseen. Museoviraston (2012a) mukaan 
kirkko on tasavartinen ristikirkko. Materiaali on 
puu. Kirkko on Helsingin seudun vanhimpia puu-
kirkkoja. Kirkkotarhassa on mm. Aleksis Kiven 
hauta. Muinaisjäännöksen ’Kirkonkylä 1. kirkko’ 
yhteydessä on mainittu, että nykyinen kirkko on 
rakennettu 1734. (Museovirasto 2012a)

Ainola. Aino ja Jean Sibeliuksen perheen koti 
Ainola sijaitsee Järvenpäässä Lepolan alueella 
noin 1 km päässä Tuusulan rajasta lähellä Tuu-
sulanjärveä. Alueen länsipuolella kulkee Järven-
pääntie - Sibeliuksenväylä ja pohjoispuolella 
Poikkitie. 

Museoviraston (2012a) mukaan Lars Sonckin 
suunnittelema rakennus on valmistunut v. 1904. 
Vaikka rakennus ei sijaitse rannassa, Tuusulan-
järvi näkyy Ainolaan. Sibeliukset viihtyivät Ai-
nolassa elämänsä loppuun asti. Ainolan neljä 
rakennusta (huvila, kaksi liiteriä ja sauna) on 

suojeltu asetuksen 480/19856 nojalla. Rakennus 
toimii nykyisin museona. (Museovirasto 2012a). 

Ainola on myös osa valtakunnallisesti arvokasta 
rakennettua kulttuuriympäristöä, Tuusulan Ran-
tatien kulttuurimaisemaa; ks. jäljempänä. 

Kotitalousopettajaopiston alue. Alue sijait-
see Järvenpään Lepolan alueella Poikkitien poh-
joispuolella Sibeliuksenväylän molemmin puo-
lin, osittain Tuusulanjärven rannassa. Sibeliuk-
sen Ainola sijaitsee parin sadan metrin päässä 
kaakossa. Museoviraston (2012a) mukaan alue 
yhdessä samaan aikaan rakennetun Maatalous-
normaalikoulun kanssa muodostavat poikke-
uksellisen merkittävän rakennetun ympäristön. 
Alueen rakennuksista neljä on suojeltu asetuk-
sen 480/1985 nojalla. (Museovirasto 2012a). 

Alue on myös osa valtakunnallisesti arvokas-
ta rakennettua kulttuuriympäristöä (Tuusulan 
Rantatien kulttuurimaisema); ks. jäljempänä.

Putkosen (2007, 509) mukaan merkittäviä ra-
kennetun ympäristön kohteita tarkastelualueel-
la ovat lisäksi Aleksis Kiven kuolinmökki sekä 
entinen Taistelukoulun alue. 

Rakennusperintökohteet on esitetty kuvassa 
17 oranssilla kohdemerkinnöillä. 

6  Asetus valtion omistamien rakennusten suojelusta 
14.6.1985/480 
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Valtakunnallisesti merkittävät raken-
netut kulttuuriympäristöt 

Tuusulan Rantatien kulttuurimaisema. 
Kulttuurimaisema-alue kattaa Rantatien var-
ren miljöön Järvenpääntien ja Tuusulanjärven 
rannan väliseltä alueelta Tuusulan kirkolta aina 
Järvenpään taajaan rakennetun alueen rajalle. 
Järvenpään puolella, Ristinummentiestä lähtien 
alue laajenee myös Järvenpääntien itäpuolelle, 
jolloin siihen kuuluvat myös mm. Ainola sekä 
Kotitalousopettajaopiston sekä Maatalousnor-
maalikoulun alueet. Museoviraston (2012b) mu-
kaan keskeisen osan kulttuurimaisemaa muo-
dostavat 1900-luvun alun taiteilijahuvilat sekä 
maa- ja kotitalouden sekä sotilaskoulutuksen 
oppilaitokset. Alueen historiaan liittyvät mm. 
Aleksis Kivi, Pekka Halonen, Eino Leino, Juhani 
Aho, Jean Sibelius perheineen sekä J. H. Erkko. 
(Museovirasto 2012b). 

Aluetta on kuvattu lisäksi aiemmin Tuusulan his-
toriaa käsittelevässä kappaleessa. 

Keravan vankila. Vankila-alue sijaitsee Kera-
van keskustasta noin 2,5 km koilliseen Lahden 
moottoritien ja Lahdentien itäpuolella. Kera-
vanjoki kiertää alueen itä-eteläpuolelta. Museo-
viraston (2012b) mukaan vankila on toiminut 
alunperin maan ensimmäisenä valtion kasvatus-
laitoksena, myöhemmin nuorisovankilana. Ra-
kennuskanta on monipuolista ja hyvin säilynyttä. 
Rakennusryhmää hallitsee lehmuskujan päättä-

vä ilmeikäs 1880-luvun päärakennus. (Museovi-
rasto 2012b). 

Valtakunnallisesti merkittävät rakennetut kult-
tuuriympäristöt on esitetty kuvassa 17 orans-
silla aluerajauksilla. 

3.2. Suunnittelutilanne 

3.2.1. Maakuntakaavoitus 

Uudenmaan liiton (2014) mukaan nykyinen Uu-
denmaan maakunta syntyi sen jälkeen kun seit-
semän kunnan muodostama Itä-Uudenmaan 
maakunta liitettiin osaksi Uudenmaan maakun-
taa vuoden 2011 alussa. Vuoden 2013 alussa 
kolme kuntaa yhdistyi, ja nykyisin Uudenmaan 
maakunta käsittää 26 kuntaa. 

3.2.1.1. Voimassa olevat maakuntakaavat

Uudenmaan maakuntakaava 

Kaava on tullut voimaan ennen maakuntien yh-
distämistä, joten se ei kata esim. Tuusulan raja-
naapuria Sipoota ym. itäisen Uudenmaan kuntia. 
Kaava on kokonaiskaava, jossa on esitetty kaikki 
maankäyttömuodot ja jota vaihekaavat täyden-
tävät. 

Uudenmaan maakuntakaava on vahvistettu ym-
päristöministeriössä 8.11.2006, ja se on saanut 
lainvoiman KHO:n päätöksellä 15.8.2007. 

Itä-Uudenmaan maakuntakaava 

Itä-Uudenmaan maakuntakaava on tullut voi-
maan ennen maakuntien yhdistämistä, joten se 
kattaa vain itäisen Uudenmaan kunnat. Kaavan 
laadinnan aikana kuntia oli kymmenen: Askola, 
Lapinjärvi, Liljendal, Loviisa, Myrskylä, Pernaja, 
Porvoo, Pukkila, Ruotsinpyhtää ja Sipoo. 

Myös Itä-uudenmaan maakuntakaava on koko-
naiskaava, jossa on esitetty kaikki maankäyttö-
muodot ja jota vaihekaavat täydentävät. 

Itä-Uudenmaan maakuntakaava on vahvistettu 
ympäristöministeriössä 15.2.2010. Vahvistamat-
ta jäi joitakin vähittäiskaupan suuryksikkömer-
kintöjä. 

Uudenmaan 1. vaihemaakuntakaava 

Uudenmaan 1. vaihemaakuntakaava täydentää 
aiemmin laadittua Uudenmaan maakuntakaavaa, 
joten kaava ei sisällä entisen Itä-Uudenmaan 
alueen kuntia. 

1. vaihemaakuntakaavassa on tarkasteltu mm. 
sellaisia toimintoja, joilla on merkittäviä ympä-
ristövaikutuksia ja jotka edellyttävät keskinäistä 
yhteensovittamista. Lisäksi siinä on käsitelty laa-
joja yhtenäisiä metsäalueita. 

1. vaihemaakuntakaava on vahvistettu ympäris-
töministeriössä 22.6.2010, ja se on saanut lain-
voiman KHO:n päätöksellä 8.10.2012. 
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Uudenmaan 3. vaihemaakuntakaava 

Uudenmaan 3. vaihemaakuntakaavassa on esi-
tetty ainoastaan Blominmäen jätevedenpuhdis-
tamo Espoossa sekä siihen liittyvä siirtoviemä-
rin ohjeellinen linjaus, joten sen sisällöllä ei ole 
merkitystä diplomityössä. 

3. vaihemaakuntakaava on vahvistettu ympäris-
töministeriössä 14.12.2012.  

Maakuntakaavojen yhdistelmä 

Ote edellä kuvattujen vahvistettujen maakun-
takaavojen yhdistelmästä on kuvassa 18. Diplo-
mityön kohdealueen kannalta tärkein sisältö on 
pääpiirteittäin seuraava:  

Keskustat, taajamat ja asuminen. Hyrylän, 
Keravan ja Järvenpään keskustat lähialueineen 
on osoitettu taajamatoimintojen alueiksi. Hyry-
län ja Keravan taajama-alueet ovat käytännössä 
samaa kokonaisuutta, mutta myös Hyrylän ja 
Järvenpään taajama-alueet liittyvät Tuusulan-
järven rantakaistaleella toisiinsa. Lisäksi Sipoon 
Talman alue on osoitettu taajamatoimintojen 
alueeksi. Kunkin keskustan ydinalue on osoitet-
tu kohde- tai aluemerkinnällä keskustatoiminto-
jen alueeksi. Talman taajamatoimintojen alueelle 
on osoitettu myös laajenemisalueita. Ristikydön 
alueelle ei ole osoitettu varsinaisia aluevarauk-
sia viheryhteystarpeiden lisäksi. Järvenpään ja 
Keravan kaupunkien puoleisilta taajamatoimin-
tojen alueilta on Ristikydön suuntaan osoitet-

tu taajamarakenteen laajenemissuuntia kuvaavat 
nuolet.  

Elinkeinot. Varsinaisia työpaikka-alueita diplo-
mityön tarkastelualueella tai lähiympäristössä 
on osoitettu ainoastaan Sipoon Talman alu-
eelle sekä etelämmäksi Keravantien varteen. 
Tarkastelualueelle on osoitettu kaksi varausta 
merkitykseltään seudulliselle vähittäiskaupan suur-
yksikölle: toinen Ristikydöstä koilliseen Lahden 
moottoritien ja Järvenpään sisääntulotien liit-
tymän tuntumaan, toinen Keravan keskustan 
kaakkoispuolelle, Keravantien ja Lahden moot-
toritien liittymän tuntumaan. 

Virkistys. Tärkeimmän virkistysalueen muo-
dostaa Tuusulan golf-kenttä sekä sen pohjois-
puolella olevat ulkoilumaastot ja Tuomalansuo. 
Pienempiä virkistysalueita on osoitettu Lah-
dentien itäpuolelle Keravan keskustasta kaak-
koon ja koilliseen sekä edelleen Sipoon Talman 
pohjoispuolelle (urheilualue). Kauempaa virkis-
tysalueita löytyy Tuusulanväylän ympäristöstä 
Helsinki-Vantaan lentoaseman pohjoispuolelta 
sekä Järvenpään keskustasta länteen. Viheryhte-
ystarpeita on osoitettu siten, että ne liittävät vir-
kistysalueita toisiinsa. Hyrylä - Kerava - Järven-
pää -alueella yhteystarpeita on osoitettu mm. 
golf-kentän ja Tuomalansuon virkistysalueelta 
Suunnittelualueen kautta itään ja pohjoiseen 
sekä Tuusulanjärven rannasta Tuusulan itäväylää 
mukaillen etelään. Lisäksi on osoitettu yhteys-
tarpeet Keravan keskustasta luoteeseen kohti 
Tuomalansuon virkistysaluetta, lounaaseen koh-

ti Tuusulan itäväylää sekä Lahdentien itäpuolella 
pohjois-eteläsuuntiin. 

Kulttuuriympäristö. Tuusulanjärven ympäristö 
Järvenpäästä Hyrylään ml. Järvenpääntien ja ran-
nan välinen kaistale on osoitettu kulttuuriympä-
ristön tai maiseman vaalimisen kannalta tärkeäksi 
alueeksi; alueella tarkoitetaan Tuusulanjärven 
kulttuurimaisemaa. Vastaavilla aluemerkinnöillä 
on osoitettu myös Hyrylän kasarmialue ja sen 
lähistöllä Hyökkälän kylämaisema sekä Kera-
van nuorisovankilan alue Lahdentien itäpuolel-
la.  Kulttuuriympäristön tai maiseman vaalimisen 
kannalta tärkeiksi kohteiksi on osoitettu Keravan 
rautatieasema ja Heikkilän talo. 

Muut alueet. Hyrylän itäpuolella oleva Ryk-
mentinpuisto on osoitettu puolustusvoimien alu-
eeksi. 

Liikenne. Liikenteen rungon muodostaa pää-
asiassa nykyiset liikenneväylät. Liikenneverkkoa 
on kuvattu tarkemmin jäljempänä kohdassa 3.3. 
”Liikenne”, tässä on kuvattu tärkeimmät nyky-
tilanteesta eroavat seikat, joilla on merkitystä 
diplomityön kannalta. 

Tärkeä lisäys nykytilanteeseen verrattuna on 
seututietasoinen Tuusulan itäväylän jatke, joka 
Hyrylän itäpuolella yhdistää Kulloontien Järven-
pääntiehen. Näin muodostuisi Hyrylän keskus-
tan ohittava kehätie, joka tarjoaisi sujuvamman 
yhteyden Tuusulanväylältä Järvenpäähän vähen-
täen läpiajoliikennettä Hyrylän keskustassa. 
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Kuva 18. Ote vahvistettujen maakuntakaavojen yhdistelmästä. Suunnittelualueen sijainti merkitty punaisella ympyrällä.  
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Uusia eritasoliittymiä on osoitettu Keravan 
kaakkoispuolelle Lahdentien ja Keravantien 
risteykseen, Tuusulan itäväylän ja Kulloontien 
risteykseen sekä Tuusulan itäväylän eteläpistee-
seen Tuusulanväylän risteykseen. 

Tarkastelualuetta – ja Ristikytöä – halkoo kaksi 
rautatietä eli pohjois-eteläsuunnassa Helsinki-
Tampere-päärata ja siltä koilliseen haarautuva 
Lahden oikorata. 

Muu infrastruktuuri. Pääradan varteen on 
osoitettu siirtoviemärilinja ja Lahden moottori-
tien varteen voimalinja. Lahdentien varteen on 
osoitettu maakaasun runkoputki. Ristikydöstä 
koilliseen, Lahden moottoritien ja Lahdentien 
väliin on osoitettu energiahuollon alue (kohde-
merkintä). 

Ympäristöhäiriöt. Helsinki-Vantaan lento-
kenttä aiheuttaa lentomelua. Lentomelualueen 
yksi haara ulottuu koilliseen Keravan keskustan 
eteläpuolelle. Kiviainesten ottoa varten on osoi-
tettu alue Sipoon Talman eteläpuolelle. 

3.2.1.2. Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaava

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaava on hyväk-
sytty 20.3.2013 maakuntavaltuustossa, ja se on 
parhaillaan vahvistettavana ympäristöministeri-
össä. Se ei siis ole vielä lainvoimainen, ja valitus-
ten käsittelyn myötä sen sisältö voi muuttua. 

Uudenmaan liiton (2013b) mukaan 2. vaihemaa-
kuntakaava on ensimmäinen maakuntakaava, 
joka kattaa yhdistyneen, 26 kuntaa käsittävän 
Uudenmaan maakunnan alueen. Kaavassa on 
määritelty maakunnan tulevaisuuden kasvu-
suuntia ja sen tärkeimpiä ratkaisuja ovat toimiva 
ja kestävä yhdyskuntarakenne, rakennetta tu-
keva liikennejärjestelmä, kaupan palveluverkko 
sekä maakunnallinen kyläverkko. 

Ote 2. vaihemaakuntakaavasta on kuvassa 19. 
Tärkeimpiä muutoksia voimassa oleviin maa-
kuntakaavoihin diplomityön tarkastelualueella 
ovat mm.: 

1. Ristikydön alue on osoitettu raideliikentee-
seen tukeutuvaksi asemanseudun kehittämis-
alueeksi (tunnus ”A” ja ruskea viivarajaus). 
Kaavamerkintöjen- ja määräysten mukaan 
sillä osoitetaan pitkällä aikavälillä toteutet-
tavat uusiin raideliikenneasemiin tukeutu-
vat alueet. Määräyksissä on todettu mm., 
että alueelle ei tule suunnitella sellaista alu-
eidenkäyttöä, joka estää tai merkittävästi 
haittaa tulevaa käyttöä mainittuna kehittä-
misalueena. Itä-länsisuunnassa alue ulottuu 
Järvenpääntiestä Lahden moottoritiehen 
asti. 

2. Lahden moottoritien ja Lahdentien välinen 
alue suunnittelualueesta itään on osoitettu 
työpaikka-alueen reservialueeksi. 

3. Hyrylän, Keravan ja Järvenpään keskustoi-
hin on osoitettu tiivistettävät alueet. Hyry-
lässä merkintä kohdistuu ydinkeskustaan ja 
sen koillis-itä-eteläpuolelle, Keravalla ydin-
keskustan ympäristöön ja jatkuen Lahden 
moottoritien ja Lahdentien itäpuolelle Por-
voontien varressa Sipoon Talman alueelle, 
sekä Järvenpäässä ydinkeskustaan ja sen 
pohjois-itä-eteläpuolelle. 

4. Hyrylän keskustan kaakkoispuolella sijaitse-
van puolustusvoimien alue (Rykmentinpuis-
to) on muutettu taajamatoimintojen alueeksi. 

5. Ns. lentorata ja itärata7 on osoitettu oh-
jeellisina raidelinjauksina. Radat on sijoitet-
tu tunneliin Helsingistä aina Keravan itä-
puolelle asti. Lentorata haarautuu Hyrylän 
ja Keravan välissä liittyen Keravan pohjois-
puolella päärataan. 

6. Tuusulanjärven kulttuuriympäristön tai mai-
seman vaalimisen kannalta tärkeää aluetta 
on laajennettu Järvenpäässä Poikkitien ete-
läpuolella Lepolan alueella. 

7. Hyrylän eteläpuolelle Tuusulan itäväylän 
varteen on lisätty merkitykseltään seudul-
linen vähittäiskaupan suuryksikkö. 

7 Lentorata tarkoittaa Helsingin keskustasta lentoase-
man kautta edelleen Keravalle jatkuvaa raidelinjausta, itä-
rata Keravalta itään jatkuvaa osuutta. 
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Kuva 19. Ote 2. vaihemaakuntakaavasta. Suunnittelualueen sijainti merkitty punaisella ympyrällä.  
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Hyrylän, Keravan ja Järvenpään keskustat on 
osoitettu keskustatoimintojen alueeksi, ja keskus-
tat laajemmin tiivistettäväksi alueeksi. Hyrylässä 
entinen varuskunnan alue on osoitettu taajama-
toimintojen alueeksi. 

3.2.2. Kuntien yleiskaavoitus 

Seuraavassa on käsitelty paitsi Tuusulan yleis-
kaavatilannetta, myös Keravan ja Järvenpään 
kaavoitusta niiltä osin kuin ne liittyvät Tuusulan 
rajaan. 

Koska asemakaava on luonteeltaan yksityiskoh-
tainen kaava, ja periaatteessa tarkentaa yleis-
kaavan ratkaisuja, niitä ei ole käsitelty työssä 
lainkaan. 

Tuusula 

Voimassa olevat yleiskaavat 

Tuusulan yleiskaava 2010. Viimeisin koko 
kuntaa koskeva Tuusulan yleiskaava 2010 on hy-
väksytty 15.5.1989. Yleiskaava on oikeusvaiku-
tukseton ja monilta osiltaan vanhentunut. 

Tuomalan osayleiskaava. Suunnittelualueella 
on voimassa 16.10.2000 hyväksytty oikeusvai-
kutteinen Tuomalan osayleiskaava. Kaava toteaa 
hyvin nykytilannetta, mutta ei vastaa esim. Uu-
denmaan 2. vaihemaakuntakaavassa esille nos-
tettua tavoitetta asemanseudun kehittämisalu-
eena. Kaavakartta on esitetty kuvassa 20. 

Osayleiskaavassa pääosa alueesta on osoitettu 
maa- ja metsätalousvaltaisiksi alueiksi (M-5, M-6, 
M-7, MV-4 ja MV-5). Näistä MV-4 ja MV-5 tar-
koittavat viljelysmaisemaa ja MV-4 lisäksi maise-
man rajautumisen kannalta merkittävää aluetta. 
Maa- ja metsätaloutta palvelevien rakennusten 
lisäksi M-5 sallii myös asuinrakentamista ja M-7 
sisältää myös ulkoiluun liittyviä virkistysarvoja. 
Lisäksi erot liittyvät uusien rakennuspaikkojen 
pinta-aloihin. 

Rakennetut alueet on osoitettu merkinnällä 
A-7, kyläalue, joka sallii asuinrakentamista sekä 
kylän ja sitä ympäröivän asutuksen tarvitsemaa 
palvelurakentamista. Rakentaminen on sovitet-
tava huolella ympäröivään maisemaan ja raken-
nuskantaan. 

Pekka Halosen akatemia on osoitettu merkin-
nällä PY-1, julkisten palvelujen ja hallinnon alue, 
jolla sallitaan opetustoimintaa palveleva raken-
taminen. Lahdentien ja Lahden moottoritien vä-
liin lähelle Keravan rajaa on osoitettu palvelujen 
aluetta, PK. 

Rautatiet on osoitettu merkinnällä LR-1, rauta-
tieliikenteen alue. 

Suunnittelualueella on lisäksi mm. seuraavia 
merkintöjä: 

• Hakalantie on osoitettu merkinnällä sr-t, 
historiallinen tie. Tiellä on kulttuurihisto-
riallista merkitystä maiseman ja kyläkuvan 

kannalta. Aluetta kehitettäessä on turvatta-
va tien ja sen ympäristön luonteen säilymi-
nen. 

• Muinaisjäännöksiä sm(x) on merkitty Ha-
kalantien pohjoispuolelle lähelle Järven-
pääntietä8 sekä Lahden oikoradan ja Lah-
den moottoritien väliin lähelle Järvenpään 
rajaa9. 

• Kulttuurihistoriallisesti arvokkaiksi raken-
netuiksi kokonaisuuksiksi (aluemerkintä 
sr) on osoitettu Pekka Halosen akatemian 
pihapiiri sekä Koiviston tilan rakennukset 
Lahden oikoradan itäpuolella lähellä Ke-
ravan rajaa. Kulttuurihistoriallisesti arvok-
kaita rakennuksia (kohdemerkintä sr) on 
vanha muuntamorakennus peltoaukealla lä-
hellä Järvenpääntietä, sekä Tuomalan vanha 
koulurakennus. 

• Osalle Hakalantien vartta on osoitettu oh-
jeellinen ulkoilureitti, joka jatkuu etelässä 
Keravalle ja pohjoisessa viljelysmaiden yli 
Pekka Halosen akatemian ja Tuomalan kou-
lun kautta Järvenpääntien varteen. 

 

8 Kyseessä on Korkeamäen muinaisjäännös, joka on tu-
houtunut. Lähde: Museovirasto 2014. 
9 Päivärinteen muinaisjäännös 
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Kuva 20. Tuomalan osayleiskaava. 
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Kuva 21. Tuusulan yleiskaava 2040, 
rakennemallivaihtoehdot. 

Tekeillä olevat yleiskaavat 

Tuusulan yleiskaava 2040. Tuusulan kunta 
on käynnistänyt oikeusvaikutteisen koko kun-
taa koskevan Tuusulan yleiskaava 2040 -työn. 
Alkuvaiheessa on laadittu neljä rakennemal-
livaihtoehtoa, jotka ovat yleisesti nähtävillä 
syys-lokakuussa 2011. Rakennemallien pienen-
netyt kaaviot on esitetty kuvassa 21. Tuusulan 
kunnanvaltuusto päätti toukokuussa 2013, että 
yleiskaavaluonnos valmistellaan nykyisiä kunta-
keskuksia tukevan rakennemallin A2 pohjalta 
kuitenkin niin, että Ristikydön alue taajamien 
reservialueena otetaan huomioon. Käytännös-
sä tämä tarkoittaa, että Keravan ja Järvenpään 
välissä varaudutaan kenties samantapaiseen rat-
kaisuun kuin rakennemallissa B2 on esitetty. 

Rakennemallissa A2 Hyrylän taajaman kasvu on 
suunnattu itään Keravan suuntaan. Tummanrus-
keat alueet tarkoittavat tiivistä rakentamista, 
keskiruskeat taajamarakennetta, ruskeat ympy-
rät yksittäisiä kyliä, siniset laajempia työpaikka-
alueita ja viivoitetut siniset alueet mahdollisia 
työpaikka-alueita. Kasvutavoitteeksi on osoitet-
tu noin 24000 asukasta ja noin 8000 työpaik-
kaa (yht. 32000). Vastaavat luvut Jokelassa ovat 
noin 4500 asukasta ja noin 1500 työpaikkaa 
(yht. 6000) ja Kellokoskella noin 1500 asukasta 
ja noin 500 työpaikkaa (yht. 2000). 

Rakennemallissa B2 Ristikydön kasvuta-
voitteeksi on esitetty noin 6800 asukasta ja 
noin 2200 työpaikkaa (yht. 9000). Hyrylän luvut 
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Kuva 22. (Viereinen sivu.) Ote Keravan yleiskaavojen yhdistel-
mästä. 

puolestaan ovat pienemmät kuin mallissa A2: 
noin 18700 asukasta ja n 6300 työpaikkaa (yht. 
25000). 

Tuomala II -osayleiskaava. Suunnittelualu-
eeseen idässä rajautuen, Lahden moottoritien, 
Lahdentien ja Keravanjoen alueella on vireillä 
Tuomala II -osayleiskaava. Kaavaluonnos on ol-
lut nähtävillä keväällä 2010. Luonnoksessa on 
osoitettu mm: 

• Lahden moottoritien ja Lahdentien sekä 
rautatien varteen työpaikka-alueita (toimis-
to- ja palvelutyöpaikoille, ympäristöhäiriötä 
aiheuttamattomalle teollisuudelle ja siihen 
liittyville myymälätiloille sekä varastoinnil-
le), palvelun ja hallinnon alueita pääasiassa 
kaupallisia palveluja varten, suojaviheralu-
eita, yhdyskuntateknisen huollon aluetta, 
virkistysaluetta sekä liikennealueita (yleiset 
tiet ja rautatie) 

• Lahdentien itäpuolelle Keravanjoen lä-
heisyyteen maa- ja metsätalousvaltaista 
aluetta, maatalousaluetta, maa- ja metsäta-
lousvaltaista aluetta, jolla on erityisiä ym-
päristöarvoja, asumisen reservialuetta sekä 
vesialuetta 

Suunnittelualueen suuntaan, nykyisen alikulku-
yhteyden kohdalle on osoitettu tieliikenteen 
yhteystarve. Pohjoisemmaksi nykyisten Lahden 
moottoritien ja Lahden oikoradan alikulkukoh-
tiin on osoitettu ulkoilureitti, joka jatkuu Jär-
venpään Ristinummen alueen koilliskulmaan. 

Kerava 

Keravan yleiskaava 2020 on tullut vaiheittain 
voimaan, ja viimeisiltä osiltaan 22.6.2006. Yleis-
kaava koskee koko kaupungin aluetta. Yleiskaa-
vaa on tarkistettu logistiikkakeskuksen alueen 
osalta; yleiskaavan muutos on tullut voimaan 
16.10.2007. 

Kuvassa 22 on esitetty em. yleiskaavojen yhdis-
telmästä Tuusulaan rajoittuva pohjoisosa. Tuusu-
lan Ristikydön alueeseen rajautuvalle osalle on 
osoitettu pääasiassa erityyppistä virkistysalu-
etta sekä pientalovaltaista asuntoaluetta (AP). 
Pääradan varteen on osoitettu jonkin verran 
teollisuutta (TY) ja työpaikka-aluetta (TP). Ete-
lämpänä, lähempänä keskustaa, teollisuusalueita 
on hieman enemmän ja asuinalueet koostuvat 
lisäksi kerrostalovaltaisesta asuntoalueesta 
(AK). Ydinkeskusta on osoitettu keskustatoi-
mintojen alueeksi (C). Ydinkeskustaan on lisäksi 
osoitettu kaupunki- tai kyläkuvallisesti arvok-
kaita alueita. 

Yleiskaavassa on osoitettu uusi rautatieasema 
noin 500 m Keravan ja Tuusulan välisestä rajasta 
etelään. Ylikeravantie kulkee saman verran ete-
lämpänä. Keravan keskustan rautatieasemasta 
uuteen asemaan kertyy matkaa noin 2,5 km. 
Rautatien itäpuolelta Ylikeravantieltä (Koivu-
lantieltä) pohjoiseen suuntautuvaa ja Tuusulan 
kunnan puolelle jatkuvaa Kytömaantietä on 
vahvistettu yhdystienä / kokoojakatuna. Linjaus-
ta on kuitenkin eteläpäästä muutettu nykyiseen 

nähden. Ohjeellinen tai vaihtoehtoinen linjaus 
on osoitettu rautatien länsipuolelle Virrenkul-
man asuinalueen kautta. 
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Järvenpää 

Järvenpään yleiskaava 2020 on koko 
kuntaa koskeva oikeusvaikutteinen yleiskaava. 
Se on tullut voimaan 16.10.2006. Ote Järven-
pään yleiskaava 2020:n eteläisestä, Tuusulaan 
rajoittuvasta osasta on kuvassa 23. 

Tuusulaan rajautuville alueille on osoitettu pää-
asiassa pientalovaltaisia asuntoalueita (AP), väl-
jää pientalovaltaista aluetta (Amin) sekä tiivistä 
aluetta (Amid). AP-alueiksi on osoitettu aiem-
min asemakaavoitetut pientaloalueet, kun taas 
väljiksi tai tiiviiksi alueiksi on osoitettu uusia, 
toistaiseksi rakentamattomia alueita. Amin-alue-
varaukset liittyvät pääasiassa olemassa oleviin 
pientaloalueisiin, kun taas tehokkaammat Amid-
aluevaraukset liittyvät rautatiehen tai esim. 
erilaisten palvelujen ja hallinnon alueisiin tai 
työpaikka-alueisiin. Eteläosassa Tuusulanjärven 
rannan läheisyyteen on osoitettu maisemalli-
sesti arvokasta peltoaluetta (MA). Ristinummen 
asuinalueen eteläpuolelle, kunnanrajaan liittyen 
on osoitettu maa- ja metsätalousvaltaista aluet-
ta (M). Ristinummen pohjoispuolelle Poikkitien 
varteen on osoitettu huomattava määrä kau-
pallisia palveluita (KM), palvelujen ja hallinnon 
aluetta (P) ja työpaikka-alueita (TP). Lisäksi kaa-
vassa on osoitettu Kyrölän aseman uusi sijainti 
hieman nykyistä etelämpänä, Poikkitien kohdal-
le, ja sen yhteyteen keskustatoimintojen aluetta 
(C) sekä julkisten palvelujen ja hallinnon aluetta 
(PY). 
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Kuva 23. Ote Järvenpään yleiskaava 2020:n ja Lepolan 
osayleiskaavan yhdistelmästä. Yhdistelmä on tekijän. 

Ristikydön alueen suuntaan on osoitettu tieyh-
teydet radan itäpuolelle (nykyinen Kytömaan-
tie) sekä radan länsipuolelle Lepolanväylää 
jatkaen. Lepolanväylän eteläinen osa on vielä 
toteutumatta, ja se on  kaavassa linjattu Risti-
nummen alueen länsipuolelle. Ristinummentien 
länsipäähän on osoitettu muutos siten, että tie 
liittyy Järvenpääntiehen nykyistä liittymää ete-
lämpänä, Tuusulan ja Järvenpään rajalla. Järven-
pään eteläosiin on osoitettu useita kulttuuri-
ympäristöalueita, joista osa on valtakunnallisia, 
osa maakunnallisia ja osa paikallisia. Lisäksi on 
merkitty useita paikallisesti tärkeitä kulttuuri-
ympäristökohteita. Mm. Pekka Halosen aka-
temia ja Ainola on merkitty valtakunnallisesti 
arvokkaiksi kulttuuriympäristökohteiksi, Ainola 
lisäksi maankäyttö- ja rakennuslainsäädännön 
nojalla suojelluksi alueeksi.  

Kaupungin keskustaan päin mentäessä alueva-
raukset ovat asumisen osalta pääasiassa pienta-
lovaltaisia alueita, joiden väliin jää jonkin verran 
palvelualueita sekä erityyppisiä virkistysalueita 

Lepolan osayleiskaava käsittää Tuusulanjärven 
ja pääradan välisen vyöhykkeen Poikkitien poh-
jois- ja eteläpuolelta. Etelässä aluerajaus kulkee 
Ainolan eteläpuolelta, pohjoisessa alue rajau-
tuu Sipoontiehen., eli käytännössä senhetki-
seen kaupungin taajamarakenteeseen. Lepolan 
osayleiskaava on saanut lainvoiman 11.4.2010. 
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Osayleiskaavan tarkoituksena on ollut luoda 
kaavalliset edellytykset alueella käydyn arkki-
tehtuurikilpailun voittajatyön toteuttamiseksi. 
Osayleiskaava on esitetty yhdessä Järvenpään 
osayleiskaava 2020:n kanssa kuvassa 23. 

Valtaosa kaava-alueesta on osoitettu erityyp-
pisiksi virkistysalueiksi. Arvokkaat rakennetut 
ympäristöt (ent. maatalousnormaalikoulun alue 
ja kotitalousopettajaopiston alue) on osoitet-
tu asuinrakennusten, yleisten rakennusten ja 
ympäristöhäiriötä aiheuttamattomien teolli-
suusrakennusten alueeksi, jolla tulee huomioi-
da alueen kulttuurihistorialliset arvot. Ainolan 
lähiympäristö on osoitettu museorakennusten 
alueeksi; alue ja rakennukset on osoitettu lisäk-
si suojelluiksi. Arkkitehtuurikilpailun mukaisesti 
pääradan varteen ja Poikkitien molemmin puo-
lin on osoitettu saarekemaisesti aluevarauksia 
asuinkerrostaloja, rivitaloja sekä kytkettyjä ja 
erillispientaloja varten. Välialueet on osoitettu 
suojaviheralueiksi junaradan läheisyyden vuoksi. 
Alueelle on osoitettu myös pari palvelujen ja 
liikerakennusten aluetta. 

Aluevaraukset mahdollistavat junaradan var-
teen tieyhteyden, joka jatkaa keskustasta tule-
vaa Mannilantietä Ristikydön suuntaan ja aina 
suunnittelualueelle asti. 

Tällä hetkellä Lepolan alueen rakentaminen on 
käynnissä. 

3.2.3. Suunnittelualueen maanomistus 

Suunnittelualueen maat ovat pääosin yksityis-
ten omistuksessa. Tuusulan kunta omistaa maa-
aluetta mm. oikoradan molemmin puolin heti 
oiko- ja pääradan erkaantumiskohdan pohjois-
puolella, viljelysmaata Pekka Halosen akatemian 
itäpuolella, Tuomalan koulun alueen sekä pie-
nehkön maa-alan Tuomalansuolla. 

3.3. Liikenne 

3.3.1. Liikenneverkko ja ajoneuvoliikenne 

Kuvissa 24 ja 25 on esitetty nykyinen liiken-
neverkko sekä mm. pääväylien keskimääräiset 
vuorokausiliikennemäärät. 

Päätiet 

Suunnittelualueen vaikutuspiirissä suurimpia 
teitä ovat Lahden moottoritie Keravan, Järven-
pään sekä suunnittelualueen itäpuolella, pääkau-
punkiseudulta Hyrylään johtava Tuusulanväylä, 
sekä Tuusulanväylää Hyrylästä luoteeseen jatka-
va Hämeentie. Muita tärkeitä väyliä ovat Lah-
dentie sekä keskustoja yhdistävät päätiet, kuten 
Järvenpääntie (Hyrylä - Järvenpää) sekä Kul-
loontie ja Tuusulantie (Hyrylä - Kerava). Myös 
kehämäinen Tuusulan itäväylä Hyrylän kaakkois-
puolella on tärkeä, erityisesti teollisuusaluetta 
palveleva väylä. 

Liikennemäärät 

Liikennemäärätiedot perustuvat Liikenneviras-
ton vuoden 2010, Keravan kaupungin vuosien 
2011-2012 ja Järvenpään kaupungin 2012 tie-
toihin. Tuusulan (Hyrylän) osalta työn kannalta 
tarpeelliset tiedot käyvät ilmi Liikenneviraston 
tiedoista. Liikenneviraston tiedot kattavat ylei-
set tiet. 

Selvästi vilkkain tie on Lahden moottoritie, jolla 
kulkee noin 32 000 ajoneuvoa vuorokaudessa 
(ajon./vrk). Tuusulanväylällä ja edelleen Järven-
pääntiellä Hyrylän itäpuolella Tuusulantielle asti 
vastaava luku on noin 22 000 ajon./vrk. Tuusulan 
itäväylällä kulkee noin 8800 ajon./vrk. Muulla 
Järvenpääntien osalla luku on noin 11 800 ajon./
vrk, kun taas Järvenpään keskustassa määrä on 
yli 12 000 ajon./vrk. Järvenpään keskustan itä-
puolella vilkkain pääväylä on Pohjoisväylä (noin 
12 600 / 10 700 ajon./vrk). Järvenpääntien ja 
Pohjoisväylän yhdistävää Poikkitietä ajaa noin 
5200 ajon./vrk. 

Tuusulan kunnassa käytyjen keskustelujen pe-
rusteella ja Järvenpään kaupungilta (Piela 2012)
saadun tiedon mukaan Järvenpääntien välitysky-
ky alkaa loppua. Syynä on osittain se, että esim. 
Järvenpäästä pääkaupunkiseudulla työssäkäyvät 
käyttävät Järvenpääntietä ja edelleen Tuusulan-
väylää, eivätkä Lahden moottoritietä. Liikenne 
ruuhkauttaa samalla Hyrylän keskustaa. Maa-
kuntakaavassa osoitettu Tuusulan itäväylän jat-
ke helpottaisi tilannetta ainakin Hyrylän osalta. 
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Kuva 24. Nykyinen liikenneverkko ja pääväylien 
liikennemääriä; Hyrylä ja Kerava. Suunnittelualuetta 
näkyy kuvan yläreunassa. 

Kuva 25. (Viereinen sivu.) Liikenneverkko ja lii-
kennemääriä; suunnittelualueen seutu ja Järvenpää. 
Suunnittelualueen sijainti merkitty punaisella ympy-
rällä. 
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Kevytliikenne 

Liikkuminen jalan ja pyörällä Hyrylän, Keravan 
ja Järvenpään alueella on nykyisin suhteellisen 
helppoa. Pääreittien varsilla on yleensä erilliset 
kevyenliikenteen väylät. 

Laineen et al. (2012, 76) mukaan Keravan ja 
Järvenpään välille on tavoitteena rakentaa seu-
dullinen pääpyöräreitti v. 2020 mennessä. Reitti 
kulkisi Kytömaantien mukaisesti yhdistäen Ke-
ravan Kytömaan Järvenpään Ristinummen alu-
eeseen. Seutureittiverkosto yhdistää Helsingin 
seudun kuntia sekä niiden suurimpia asutus- ja 
työpaikkakeskittymiä toisiinsa. 

3.3.2. Raideliikenne 

Kuten aiemmin on todettu, suunnittelualueen 
kautta kulkee Helsinki-Tampere-päärata ja 
suunnittelualueella siitä haarautuu myös Lah-
den oikorata. VR-yhtymä Oy:n (2013a, 2013b) 
mukaan ratoja liikennöivät kaikki junatyypit, eli 
kaukoliikenteen junat (Pendolino, InterCity / In-
terCity2, pikajuna), myös joillakin pienemmillä 
asemilla pysähtyvät taajamajunat sekä lähijunat 
(kirjaintunnuksilla varustetut pääkaupunkiseu-
dun lähiliikennejunat). Lähijunat liikennöivät 
pääradalla Riihimäelle asti ja oikoradalla Lah-
teen asti. 

Keravan alueella sijaitsee kaksi asemaa: kes-
kustan (eli Keravan) aseman lisäksi etelämpänä 
on Savion asema. Keravan asemalla pysähtyvät 

taajamajunan lisäksi lähijunat K, N, T, H, R ja Z. 
Näistä juna Z liikennöi Keravan pohjoispuolella 
oikorataa pitkin Lahteen, muut junat liikennöi-
vät pääradalla. Saviossa pysähtyvät vain lähijunat 
K, N ja T. 

Järvenpään keskustassa pysähtyvät taajamaju-
nat sekä lähijunat T, H ja R. Keskustan eteläpuo-
lella ja noin 1,5 km:n päässä Tuusulan rajasta si-
jaitsee Kyrölän asema, jolla pysähtyvät lähijunat 
T ja H. 

Järvenpään kaupungin (2012c) mukaan tavoit-
teena on siirtää Kyrölän asema Poikkitien ete-
läpuolelle, jolloin se palvelisi paremmin uusia 
alueita. 

Järvenpäällä on lisäksi lähijuna-asemia keskus-
tan pohjoispuolella (Saunakallio ja Purola) sekä 
oikoradan varressa (Haarajoki). 

Tuusulassa juna-asemia on kaksi: Nuppulinna 
ja Jokela. Ne molemmat sijaitsevat pääradan 
varressa Järvenpään pohjoispuolella. 

3.3.3. Linja-autoliikenne 

Nykyisin Tuusulan, Keravan ja Järvenpään alu-
eella liikennöidään sekä Keski-Uudenmaan ja 
pääkaupunkiseudun välisiä linjoja että kuntien 
sisäisiä ja lähialueiden linjoja. Linja-autoreitit 
kattavat Hyrylän, Keravan ja Järvenpään välit 
pääteitä pitkin, eli Järvenpääntietä (Hyrylä - Jär-
venpää), Tuusulantietä (Hyrylä - Kerava) sekä 

Lahden moottoritietä ja Lahdentietä. Keravan 
puolella johtaa reitti myös lähelle suunnittelu-
aluetta Virrenkulmaan. Järvenpäässä paikallinen 
reitti kattaa myös suunnittelualueen lähitie-
noon auton käydessä Ristinummen alueen reu-
nassa pääradan tuntumassa. 
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Päiväkoti
Peruskoulu
2. asteen oppilaitos
Muu oppilaitos
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julkiset ja kaupalliset palvelut

Yksittäiset kohteet - julkiset palvelut
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MERKINTÖJEN SELITYKSET

Terveyspalvelut

Teatteri, museo, galleria

Yksittäiset kohteet - kulttuuri ja yksityiset palvelut

Kirjasto

Majoituspalveluja
Kaupallisia palveluja

Kuva 26. Palveluiden sijainti. 
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3.4. Palvelut 

Suunnittelualueella ei nykyisin ole julkisia palve-
luita lukuun ottamatta Tuomalan koulua. Muut 
Tuusulan kunnan tuottamat julkiset palvelut 
ovat lähimmillään Hyrylässä noin 6 km:n päässä 
lounaassa. Keravan keskusta palveluineen sijait-
see vajaan 4 km:n päässä etelässä ja Järvenpään 
noin  3,5 km:n päässä pohjoisessa.  Lähimmät 
päivittäistavarakaupat sijaitsevat niin ikään em. 
kuntien keskustoissa. Palveluiden sijainti on esi-
tetty kuvassa 26. 

Muita kaupallisia palveluita on noin 2 km:n 
päässä Järvenpään Poikkitien ja Pohjoisväylän 
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risteysalueen ympäristössä. Alueella sijaitsee 
pääasiassa tilaa vievän tavaran myymälöitä, ku-
ten rauta- ja autokauppoja jne. 

Tuusula ja Järvenpää ovat teettäneet Poikkitien 
- Pohjoisväylän alueelle v. 2011 kaupallisten vai-
kutusten arvioinnin (Entrecon Oy 2011), jonka 
selvitysalueena on ollut Poikkitien varsi päära-
dan itäpuolelta sekä Pohjoisväylä Lahden moot-
toritien molemmin puolin aina Lahdentielle asti. 
Vaikutusarvioinnin pohjana on ollut kuntien 
yleiskaavoissa osoitetut kaupallisten toimin-
tojen aluevaraukset. Raportissa on suositel-
tu alueen kokonaismitoitukseksi 85 000 k-m2, 
joka varataan tilaa vaativalle erikoiskaupalle ja 
muulle erikoiskaupalle. Valtaosa suositeltavasta 
mitoituksesta tulisi sijoittaa Järvenpään puolel-
le Poikkitien yritysalueelle, joka liittyy olemas-
sa olevaan yhdyskuntarakenteeseen ja sijaitsee 
myös lähempänä tulevaa Kyrölän rautatiease-
maa ja liityntäpysäköintialuetta. Selvityksessä 
mukana olleet Tuusulan maa-alueet eivät liity 
olemassa olevaan yhdyskuntarakenteeseen, jo-
ten sen alueelle sopisivat osa alustavissa maan-
käyttösuunnitelmissa esitetyistä varasto- ja 
tuotantotoiminnoista. (Lähde: Entrecon 2011) 

Rantatien varressa sijaitsee useita museoita tai 
gallerioita sekä pari majoituspalveluita tarjoavaa 
yritystä. Osa museoista on Rantatien taiteili-
jayhteisön edustajien atelje-taloja tai huviloita, 
kuten Halosenniemi tai Aino ja Jean Sibeliuksen 
koti Ainola hieman pohjoisempana Järvenpään 
puolella. 
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Kuva 27. (Viereinen sivu.) Ristikydön oletetut pää- ja oikora-
dalle sijoittuvat asemat (merkitty oranssilla) pääkaupunkiseudun 
lähijuna-asemien verkostossa. Nykyiset asemat on merkitty vih-
reällä. Ympyröiden säteet ovat 1 km.

4.1. Yleistä 

Tavoitteena on ollut tarkastella alueen maan-
käyttöä mm. seuraavista näkökulmista: 

• raideliikenteen hyödyntäminen ja 1-2 uu-
den lähijunaliikenteen aseman osoittaminen 

• kevyenliikenteen ja joukkoliikenteen tuke-
minen 

• hyvien liikenneyhteyksien järjestäminen 
• tutkia mahdollisuuksia osoittaa aseman (tai 

asemien) lähialue autottomaksi vyöhyk-
keeksi 

• maiseman ja rakennetun kulttuuriympäris-
tön arvojen huomioiminen 

Seuraavassa on selvitetty tarkemmin em. tavoit-
teita ja niiden merkitystä. 

4.2. Raideliikenteen hyödyntäminen, 
kevyt- ja joukkoliikenne 

YTV:n10 (2007, 21) mukaan raideliikenteen 
energiankulutus matkustajaa kohti on alhaisem-
pi kuin minkään muun liikennemuodon. Suh-
delukuina ilmaistuna luvut ovat noin: metro 1, 
sähköjuna 3, raitiovaunu 5, linja-auto 6 ja hen-
kilöauto 13. Henkilöauto kuluttaa siis 13 kertaa 

10 Nyt jo lakkautettu Pääkaupunkiseudun yhteistyöval-
tuuskunta, jonka tehtävät siirrettiin kahdelle kuntayhty-
mälle, eli Helsingin seudun liikenteelle (HSL) ja Helsingin 
seudun ympäristöpalveluille (HSY). 

enemmän energiaa henkilökilometriä kohden 
kuin metro, ja yli kaksi kertaa enemmän kuin 
linja-auto. 

Kuten kappaleessa 3.2.1. mainittiin, raideliiken-
teeseen tukeutuminen on määritelty Uuden-
maan 2. vaihemaakuntakaavassa osoittamalla 
Ristikydön alue raideliikenteeseen tukeutuvaksi 
asemanseudun kehittämisalueeksi. Kaavaselos-
tuksen (Uudenmaan liitto 2013b, 52) mukaan 
merkinnällä on haluttu varmistaa, että alueelle 
ei osoiteta sellaista maankäyttöä, joka estäisi 
myöhempää maankäyttöä tehokkaana aseman-
seudun taajamana. Tavoitteena on estää alueen 
hajarakennusaluemainen rakentuminen. 

4.2.1. Edellytykset uudelle asemalle 

Strafica Oy:n (2008, 1) mukaan asemanseutujen 
tehokas rakentaminen on perusedellytys, jotta 
raideliikenne houkuttelisi tarpeeksi matkustajia. 
Pääkaupunkiseudulla ohjelukuna voidaan pitää 
10 000 - 20 000 asukasta tai työpaikkaa 1 km:n 
säteellä asemasta. Muulla Uudellamaalla tavoi-
teltava ohjeluku on kuitenkin vähintään 10 000 
asukasta tai työpaikkaa 2,5 km:n säteellä tyydyt-
tävän tarjonnan asemasta. Niistä yli puolet tulisi 
sijaita enintään 1 km:n etäisyydellä asemasta. 
Tyydyttävänä junatarjontana voidaan pitää kah-

ta yhteyttä suuntaansa ruuhkatunnin aikana. Mi-
käli junatarjonta on tiheämpi, tulisi vastaavasti 
maankäyttö olla tehokkaampaa. 

Jotta raideliikenne houkuttelee käyttäjiä, tulee 
asemien saavutettavuus olla hyvä. Se tarkoittaa 
hyviä ja turvallisia kevenliikenteen yhteyksiä 
lähialueilta. Myös asemien pyöräpaikoituskapa-
siteetti tulee olla riittävä. Päästöttömän kevy-
enliikenteen tukeminen on myös kestävän kehi-
tyksen mukaista. Kevyenliikenteen edellytysten 
parantaminen lisää myös joukkoliikenteen kul-
kumuoto-osuutta vähentäen yksityisautoilua. 

Uudenmaan ELY-keskus (2011, 27) on määri-
tellyt, että kävelyetäisyystavoite juna-asemille ja 
pikavuoropysäkeille on alle 1200 m. 

Asemien tulisi olla hyvin saavutettavissa myös 
yksityisautoilla, ja myös autojen liityntäpysä-
köinti tulee olla mahdollista. Autojen sujuva 
pääsy lähelle asemia mahdollistaa myös saatto-
liikenteen. 

Mikäli alueen kautta kulkee linja-autoreittejä, ne 
tulisi ohjata niinikään asemien kautta. Näin esim. 
keskustojen väliä liikennöivät autot voivat ke-
rätä junamatkustajia kauempaa kuin luontevan 
kävelymatkan päästä. Jo nykyisin linja-autot käy-
vät lähellä Tuusulan rajaa Ristikydön eteläpuo-
lella Keravan Virrenkulmalla ja pohjoispuolella 
Järvenpään Ristinummella. Linja-autoreittien 
jatkaminen Ristikydön kautta voi olla hyvinkin 
kannattavaa alueen rakentamisen myötä. 

51



Kuva 28. Lähijunien reittikartta, johon on lisätty Ristikydön 
kaksi asemaa. Ristikydössä voisi teoriassa pysähtyä lähijunat T, 
H ja R (päärata) sekä Z (oikorata).  

Liikenneruuhkien ja liikenteen aiheuttamien 
päästöjen vähentämiseksi kevyenliikenteen yh-
teyksien sekä joukkoliikenteen edellytysten pa-
rantaminen on tärkeää. 

Kuuma -seudun kunnat on teettänyt selvityk-
sen ”Lentoradan lisätarkastelut Kuuma-kuntien 
alueella” (Sito Oy 2011a) ja sitä täydentävän 
toisen osion (Sito Oy 2011b). Ensimmäisessä 
osassa selvitettiin Lentoradan vaihtoehtoisia 
linjauksia ja mahdollisia uusia asemapaikkoja 
ao. kuntien kaavoituksen tueksi. Toisessa osassa 
selvitettiin, millä alueilla Lahden oikoradalla Ris-
tikydön ja Mäntsälän pohjoisrajan välillä uusien 
lähijuna-asemien sijoittaminen on mahdollista. 
Selvityksessä huomioitiin ratatekniset tekijät. 
Ristikydössä tavoitteena oli tarkentaa ensim-
mäisen osan selvitystä sijoittamalla oikoradan 
itäisen ja läntisen raiteen laiturit mahdollisim-
man lähelle toisiaan. 

Selvityksen toisessa osassa on määritelty ra-
jat, joiden välillä laiturit voivat sijaita (Sito Oy 
2011b, 7). Pääradan varressa laiturit voivat olla 
joko kohdakkain noin 500-600 metriä rautatie-
sillasta pohjoiseen, tai itäinen laituri voi sijaita 
noin 400 m etelämpänä. Oikoradan kaksi lai-
turia on saatu sijoitettua lähekkäin olettamalla 
itäinen, toistaiseksi vasta suunnittelun asteella 
oleva tavararaide siirrettäväksi hieman kauem-
maksi nykyisestä radasta. Siirron jälkeen laiturin 
pohjoispää olisi 2,5 m leveä ja eteläpää 7,5 m. 

Pääradalla uusien asemien osoittaminen vaa-
tisi kahden lisäraiteen toteuttamista olemassa 
olevien kahden raiteen sivuille. Näin lähijunien 
seistessä reunimmaisilla raiteilla kaukojunat 
pääsevät keskiraiteita käyttäen esteettä ohitse. 
Selvityksen toisen osan mukaan oikoradalle ei 
ole mahdollista sijoittaa erillisiä laituriraiteita. 

Liikennevirasto on laatinut Kerava-Riihimäki-li-
säraiteita koskevan ympäristövaikutusten arvi-
ointiselostuksen. Sen (Liikennevirasto 2010, 3) 
mukaan Kerava-Riihimäki-rataosa muutettaisiin 
neliraiteiseksi, jolloin mm. Ristikytöön olisi pe-
rustettavissa asema. Myöhemmin vuonna 2012 
suunnittelu eteni Liikenneviraston laatimalla 
yleissuunnitelmalla välityskyvyn nostamisesta 
Pasila-Riihimäki-välillä. Siinä on päätetty jättää 
Keravan ja Kyrölän väliset lisäraiteet jatkosuun-
nittelussa pois (Liikennevirasto 2012a, 11). Jat-
kosuunnittelusta oli päätetty jättää pois myös 
mm. Keravan tavararaiteen Lahden oikoradalle 
johtava yhteys. 

4.2.2. Eväitä suunnitteluun 

Diplomityöhön on päätetty ottaa tavoitteeksi 
osoittaa em. kaksi uutta lähijuna-asemaa. Pää-
paino on kuitenkin pääradan asemassa ja oiko-
radan asema osoitetaan varauksena. Perustelui-
na mainittakoon: 

• Liikenneviraston (2012b) mukaan pääradan 
lähijunaliikenne välittää jo nykyisin enem-
män henkilöliikennettä kuin oikorata. 

• Oikoradan nykyisten asemien tiheys on 
melko harva, eikä radalle välttämättä ole 
odotettavissa uusia asemapaikkoja. 

• Todennäköisyys oikoradan aseman toteut-
tamiseksi lienee myös vähäinen jo senkin 
vuoksi, ettei lisäraiteita ole mahdollista ra-
kentaa. 

Asemien osalta suunnitteluun on otettu seu-
raavat periaatteet: 

• pääradan lisäraiteet rakennetaan tulevai-
suudessa

• pääradan laiturien paikoiksi osoitetaan 
kohdakkain olevat paikat 

• oikoradan tavararaidetta ei huomioida 
suunnitelmassa 

• oikoradan laiturien paikoiksi valitaan selvi-
tyksen toisen osan mukaiset sijainnit, jossa 
oletettiin tavararaide siirrettäväksi, ja jol-
loin laiturit sijoittuvat lähemmäksi toisiaan 

Ristikydön pää- ja oikoradan asemien väliksi 
muodostuisi näistä lähtökohdista noin 400 m. 
Etäisyydet Ristikydön kahdelta asemalta nykyi-
sille lähimmille asemille olisivat: 

• Ristikytö pää - Kerava: noin 4,0 km 
• Ristikytö pää - Kyrölä: noin 2,0 km 
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• Ristikytö pää - Järvenpää: noin 3,9 km 
• Ristikytö oiko - Kerava: noin 4,0 km 
• Ristikytö oiko - Haarajoki: noin 6,5 km 

VR:n lähiliikenteen aikataulun perusteella arvi-
oiden matka-aika Ristikydön asemalta esim. Pa-
silaan voisi olla noin 20-40 min riippuen junasta 
ja vuorokaudenajasta. Matka-aika Helsinkiin oli-
si 5 min enemmän. 

Ristikydön uudet asemat sijoittuisivat lähijuna-
liikenteen reittikartassa kuvan 28 mukaisesti. 

4.3. Liikenneyhteydet 

Yksi keskeisimmistä ongelmista on alueen liit-
täminen olemassa olevaan liikenneverkkoon. 
Maaseutumainen suunnittelualue sijaitsee ir-
rallaan nykyisistä pääväylistä, eikä se ole saa-
vutettavissa varsinkaan Hyrylän suunnasta. 
Pääradan varressa itäpuolella kulkee kapeahko 
Kytömaantie, joka yhdistää alueen Keravalle ja 
Järvenpäähän. Pääradan länsipuolella on joitakin 
pieniä, haja-asutusta palvelevia teitä. Oikoradan 
itäpuoli on saavutettavissa Lahdentieltä Lahden 
moottoritien alitse kapeaa tietä pitkin. 

Jotta alue voi olla houkutteleva - asuinalueen 
ollessa kyseessä - tulee sieltä olla hyvät liiken-
neyhteydet mm. kunnan julkisten palveluiden 
äärelle, eli Hyrylään. Yhteydet tulee saada su-
juviksi myös Lahdentielle ja mahdollisuuksien 
mukaan Lahden moottoritielle. Näin alue on 
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saavutettavissa myös idänpuoleisilta pääliiken-
neväyliltä. Lisäksi yhteydet lähempänä sijaitse-
viin Keravan ja Järvenpään keskustoihin ovat 
tärkeitä. 

4.4. Autoton keskusta 

Tavoitteena on saada asemien lähialueesta 
mahdollisuuksien mukaan yksityisautoilusta 
vapaa. Jos yksityisautoilua ja erityisesti läpiajoa 
ydinalueen kautta saadaan vähennettyä, olisi sil-
lä ympäristön laatua ja viihtyisyyttä parantava 
vaikutus. Lisäksi sillä olisi suotuisia vaikutuksia 
kevyenliikenteen turvallisuuteen. 

4.5. Maisema ja rakennettu 
kulttuuriympäristö 

Järvenpääntien varren avoimet peltoalueet liit-
tyvät Tuusulanjärven rantamaisemaan, Rantatien 
miljööseen ja ne liittyvät visuaalisesti Tuusulan 
Rantatien kulttuurimaisemaan, joka on valta-
kunnallisesti merkittävä rakennettu kulttuuri-
ympäristö. Tavoitteena on: 

• Tuusulanjärven lähistöllä tärkeimpien mai-
seman arvojen vaaliminen

• visuaalinen ja tilallinen yhteys uudesta ra-
kenteesta avoimena säilyvään puisto-, vilje-
lys- ja rantamaisemaan 
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5  SKENAARIOT 
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5.1. Yleistä 

Tuusulan kunnan pyynnöstä suunnittelu on 
edennyt kolmen vaihtoehtotarkastelun kautta. 
Työn aikana toimiva liikenneverkko nousi sen 
verran tärkeään rooliin, että maankäyttö ja lii-
kenne on päätetty erottaa omiksi kokonaisuuk-
siksi. Aluksi on siis laadittu kolme skenaariota 
maankäytöstä ja kolme skenaariota liikenneverkos-
ta. 

Seuraavasta luvusta 5.2 alkaen on esitetty ensin 
maankäyttöskenaariot ja niiden jälkeen liiken-
neskenaariot. Molemmista skenaarioryhmistä 
on esitetty yhteenvedot ja matriisi, jossa on 
vertailtu eri ominaisuuksia. Sen jälkeen skenaa-
riot on esitetty yhdistelminä siten, että kukin 
maankäyttöskenaario on esitetty yhdessä jokai-
sen liikenneskenaarion kanssa. Yhdistelmiä on 
siis yhdeksän. 

Mikään yhdistelmä ei luonnollisestikaan ole 
suoraan sopiva ratkaisu lopulliseksi suunnitel-
maksi, vaan liikenneverkon linjauksia ja alueiden 
rajauksia pitää tarkistaa toisiinsa sopiviksi. 

Vaihtoehdoissa esitettyjä, pienempiä alueita 
koskevia ratkaisuja on myös arvotettu matrii-
sien avulla. Tässä vaiheessa eri vaihtoehdoista 
on poimittu osaratkaisuja lopulliseen suunnitel-
maan - vaikka perusajatus ei kyseisestä vaihto-
ehdosta olisikaan. 

Näiden vaiheiden jälkeen on päädytty lopulli-
seen ratkaisuun, jota on sitten tarkennettu. 

Tarkastelu on idässä rajattu Lahden mootto-
ritiehen, jolloin maakuntakaavassa osoitettu 
työpaikka-alueen reservialue - ja jolla on vireillä 
Tuusulan kunnan osayleiskaavatyö - jää ulko-
puolelle. 

Skenaarioissa kevyenliikenteen yhteydet on 
otettu mukaan maankäyttötarkasteluun, kos-
ka eri alueiden liittyminen toisiinsa kevyenlii-
kenteen tasolla on tärkeää, ja kevyenliikenteen 
verkosto voi kulkea ”omia polkujaan” muusta 
liikenneverkosta riippumatta. Se on ehkä jopa 
suotavaa. 

Kartta jokaisesta skenaariosta on esitetty kun-
kin kohdan alussa. 
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Kuva 29. (Viereinen sivu.) Maankäyttöskenaario 1. 

5.2. Maankäyttöskenaariot 

5.2.1. MSk 1 - ”Tiivis keskusta” 

1. Ydinalue

Asemiin liittyvä tehokas ja tiivis alue. Asemien 
välillä kävelypainotteinen alue, miljöö kaupun-
kimainen.

2. Asemanseutu - länsi

Asemanseutuun liittyvä asuinkerrostalovaltai-
nen alue ja sen lounaispuolella pientalovaltai-
nen alue. 

3. Asemanseutu - keski

Asemanseutuun liittyvä asuinkerrostalovaltai-
nen alue. 

4. Asemanseutu - itä

Asemanseutuun liittyvä työpaikka-alue. Toi-
mistotiloja, ympäristöhäiriötä aiheuttamatonta 
teollisuutta sekä siihen liittyviä myymällätiloja. 

5. Hakalantien miljöö 

Täydentäminen ja tiivistäminen rakennetun ym-
päristön ja maiseman arvojen ehdoilla. 

6. Mansikkamäki

Tuomalansuon ja Keravan asuinalueen välissä 
sijaitseva pientalovaltainen alue, joka on irti ny-
kyisestä yhdyskuntarakenteesta ja Ristikydön 
asemanseudusta. Sijainti suhteellisen lähellä Hy-
rylän keskustaa voisi tehdä siitä keskustan seu-
raavia laajentumissuuntia riippuen golf-kentän 
alueesta.  

7. Keravan laajennusalueet (Viro - Virren-
kulma)

Nykyisten pientaloalueiden laajennusalueita. 

8. Keravan laajennusalueet (Kytömaa)

Kytömaalle radan itäpuolelle on osoitettu sekä 
pientaloalueen että työpaikka-alueen laajentu-
mista. 

9. Järvenpään laajennusalueet (Ristinummi)

Ristinummen olemassa olevia pientaloalueita 
on laajennettu sekä länteen (9a, pääradan länsi-
puolella), etelään (9b, ratojen välissä) että poh-
joiseen (9c). Laajennus 9a liittää Ristinummen 
Teriojantien pientaloalueeseen. Laajennus 9b 
liittää Ristinummen asemanseudun asuinker-
rostalovaltaiseen alueeseen. Laajennus 9c jatkaa 
aluetta Järvenpään keskustan suuntaan ja kohti 
Poikkitietä. 

10. Koulun ja oppilaitosten ympäristö

a. Tuomalan koulu. 
b. Pekka Halosen akatemia. 
c. Kallio-Kuninkala (Sibelius-Akatemia). 
d. pientalovaltainen alue: Tuomalan koulun ja 
oppilaitosten läheisyys. 

11. Golf-kenttä

Golf-kentälle on osoitettu vähäiset laajentumis-
alueet pohjoiseen. 

Kevyt liikenne

Eri alueilta mahdollisimman sujuvat yhteydet 
mm. asemille. Reitit liittävät alueet toisiinsa. 
Pääradan varteen pohjois-eteläsuuntaiset reitit.  

Mitoitus 

Skenaarion mukaan uutta rakentamista muo-
dostuisi noin 1 720 500 k-m2. Uusia asukkaita 
tulisi noin 27 500 ja työpaikkoja noin 12 100 
(yhteensä noin 39 500). Asukkaista noin 18 000 
ja työpaikoista noin 11 800 (yhteensä noin 
29 800) sijoittuisi 1200 metrin säteelle uusista 
asemista. Mitoituslukuja on tarkemmin kuvassa 
30.  
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Tiivis keskusta alueteh. kerrosala kerrosalan jako: 1,2 km:n säteellä asemista
Alue e(a) k-m2 as/työp.,% asukk. työp. asukk. työp.
1. Ydinalue 0.70 189 900 50/50 2370 1900 2370 1900
2. Asemanseutu - länsi: kerrostaloalue 0.50 325 800 75/25 6110 1630 6110 1630

pientaloalue 0.30 36 100 100/0 900 0 790 0
3. Asemanseutu - keski 0.50 150 300 75/25 2820 750 2820 750

etelä 0.50 25 200 75/25 470 130 470 130
4. Asemanseutu - itä 0.40 353 100 0/100 0 7060 0 7060
5. Hakalantien miljöö 0.05 27 300 100/0 680 0 240 0
6. Mansikkamäki 0.30 198 300 100/0 4960 0 0 0
7. Kerava - Viro ja Virrenkulma 0.20 20 900 100/0 520 0 0 0

0.20 14 000 100/0 350 0 0 0
0.20 3 300 100/0 80 0 0 0

8. Kerava - Kytömaa: pientaloalue 0.20 56 100 100/0 1400 0 420 0
työpaikka-alue 0.40 43 000 0/100 0 540 0 330

9. Järvenpää - Ristinummi
a. länsi 0.20 88 100 100/0 2200 0 1610 0
b. itä 0.30 27 600 100/0 690 0 690 0
c. pohjoinen 0.30 61 900 100/0 1550 0 1470 0

10. Koulut ja oppilaitokset lähiympäristöineen
a. Tuomalan koulu -
b. Pekka Halosen akatemia -
c. Kallio-Kuninkala 0.10 5 700 0/100 0 70 0 0
d. pientaloalue 0.20 93 900 100/0 2350 0 1030 0

11. Golf-kenttä - - - 0 0 0 0
Yhteensä: 1 720 500 27 450 12 080 18 020 11 800

k-m2 as. työp. as. työp.
yht. 39 530 yht. 29 820

Kuva 30. Mitoitus - maankäyttöskenaario 1. 
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Tarvittavia palveluita

• terveyspalvelut 
• päiväkoteja, kouluja 
• kaupallisia palveluita 
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Kuva 31. (Viereinen sivu.) Maankäyttöskenaario 2. 

5.2.2. MSk 2 - ”Työpaikkapainotteinen”

1+3+4 Ydinalue sekä asemanseudun keski-
alue ja itäpuoli 

Asemaan liittyvä tiivis työpaikka-alue. Asemien 
välillä kävelypainotteinen alue, miljöö kaupunki-
mainen. Alueella 3 pääasiassa toimistotiloja, alu-
eella 4 esim. ympäristöhäiriöitä aiheuttamaton-
ta teollisuutta, tuotantoa, toimistoja sekä niihin 
liittyviä myymälätiloja. Lisäksi moottoritiehen 
rajautuen osoitettu erillinen energiahuollon 
alue (aurinkokaukolämpö).

2. Asemanseutu - länsi

Asemanseutuun liittyvä asuinkerrostalovaltai-
nen alue, sisältää myös työpaikkoja (mm. kivi-
jalkaliikkeet). Sen eteläpuolella tiivis työpaikka-
alue. Työpaikkarakentaminen pääasiassa toimis-
totiloja. 

5. Hakalantien miljöö

Täydentäminen ja tiivistäminen rakennetun ym-
päristön ja maiseman arvojen ehdoilla. 

6. Mansikkamäki

Tuomalansuon ja Keravan asuinalueen välissä 
sijaitseva pientalovaltainen alue, joka laajentaa 
Keravan asuinalueita. Alue on irti Ristikydön 

asemanseudusta. Sijainti suhteellisen lähellä Hy-
rylän keskustaa voisi tehdä siitä keskustan seu-
raavia laajentumissuuntia riippuen golf-kentän 
alueesta.  

7. Keravan laajennusalueet (Viro - Virren-
kulma)

Nykyisten alueiden laajennusalueita. 

8. Keravan laajennusalueet (Kytömaa)

Nykyisen alueen laajennus.  

9. Järvenpään laajennusalueet (Ristinummi)

Ristinummen olemassa olevia pientaloaluei-
ta on laajennettu sekä länteen (9a, pääradan 
länsipuolella) että etelään (9b, ratojen välissä). 
Laajennus 9a liittää Ristinummen Teriojantien 
pientaloalueeseen. 

10. Koulun ja oppilaitosten ympäristö

a. Tuomalan koulu.
b. Pekka Halosen akatemia. 
c. Kallio-Kuninkala (Sibelius-Akatemia). 
d. pientalovaltainen alue: Tuomalan koulun ja 
oppilaitosten läheisyys.  

11. Golf-kenttä

Golf-kentälle on osoitettu vähäinen laajentu-
misalue pohjoiseen. 

Kevyt liikenne

Eri alueilta mahdollisimman sujuvat yhteydet 
mm. asemille. Reitit liittävät alueet toisiinsa. 
Pääradan varteen pohjois-eteläsuuntaiset reitit. 

Mitoitus

Skenaarion mukaan uutta rakentamista muo-
dostuisi noin 1 545 600 k-m2. Uusia asukkaita 
tulisi noin 19 700 ja työpaikkoja noin 12 800 
(yhteensä noin 32 500). Asukkaista noin 8 800 
ja työpaikoista noin 12 100 (yhteensä noin 
20 900) sijoittuisi 1200 metrin säteelle uusista 
asemista. Mitoituslukuja on tarkemmin kuvassa 
32. 

 Tarvittavia palveluita

• terveyspalvelut 
• päiväkoteja, kouluja 
• kaupallisia palveluita 
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Työpaikkapainotteinen alueteh. kerrosala kerrosalan jako: 1,2 km:n säteellä asemista
Alue e(a) k-m2 as/työp.,% asukk. työp. asukk. työp.
1+3+4 Ydin- ja keskialueet, itäpuoli: työpaikka-al. 0.40 622 100 0/100 0 10370 0 9750

Energiantuotantoalue < 0.01 1 000 0/100 0 10 0 10
2. Asemanseutu - länsi: kerrostaloalue 0.50 230 900 75/25 4330 1160 4330 1160

työpaikka-alue 0.40 72 800 0/100 0 1210 0 1210
5. Hakalantien miljöö 0.08 86 400 100/0 2160 0 990 0
6. Mansikkamäki 0.30 305 600 100/0 7640 0 0 0
7. Kerava - Viro ja Virrenkulma 0.20 14 000 100/0 350 0 0 0

0.20 3 300 100/0 80 0 0 0
8. Kerava: Kytömaa 0.20 12 400 100/0 310 0 0 0
9. Järvenpää - Ristinummi

a. länsi 0.20 167 700 100/0 4190 0 2970 0
b. itä 0.20 18 400 100/0 460 0 460 0

10. Koulut ja oppilaitokset lähiympäristöineen
a. Tuomalan koulu -
b. Pekka Halosen akatemia -
c. Kallio-Kuninkala 0.10 5 700 0/100 0 70 0 0
d. pientaloalue 0.20 5 300 100/0 130 0 0 0

11. Golf-kenttä - - - 0 0 0 0
Yhteensä: 1 545 600 19 650 12 820 8750 12130

k-m2 as. työp. as. työp.
yht. 32 470 yht. 20880

Kuva 32. Maankäyttöskenaario 2, mitoitus. 
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Kuva 33. (Viereinen sivu.) Maankäyttöskenaario 3. 

5.2.3. MSk 3 - ”Asuntopainoitteinen” 

1+3+4 Ydinalue sekä asemanseudun keski-
alue ja itäpuoli 

Asemaan liittyvä tiivis asuinkerrostalovaltai-
nen alue, sisältää myös työpaikkoja (mm. kivi-
jalkaliikkeet). Asemien välillä sujuva kevyen lii-
kenteen yhteys, ei välttämättä kaupunkimaista 
kävelykatutyyppistä miljöötä. Alueella 4 lisäksi 
asemanseutuun liittyvä pientalovaltainen alue 
sekä työpaikka-alue. Työpaikkarakentaminen 
pääasiassa ympäristöhäiriöitä aiheuttamatonta 
teollisuutta, tuotantoa, toimistoja sekä niihin 
liittyviä myymälätiloja. 

2. Asemanseutu - länsi

Asemanseutuun liittyvä asuinkerrostalovaltai-
nen alue, jonka länsipuolella kaksi pientaloval-
taista aluetta. 

5. Hakalantien miljöö 

Täydentäminen ja tiivistäminen rakennetun ym-
päristön ja maiseman arvojen ehdoilla (5a ja 5b). 
Lisäksi em. alueiden väliin on osoitettu avoin-
ta peltoaluetta sekä palstaviljelyaluetta alueen 
asukkaille. Aluetta 5a jatkaa idässä lähempänä 
rautatietä tiiviimpi pientaloalue (5c). 

6. Mansikkamäki

Tuomalansuon ja Keravan asuinalueen välissä 
sijaitseva pientalovaltainen alue, joka lännessä 
laajentaa Keravan asuinalueita. Alue on irti Ris-
tikydön asemanseudusta. Sijainti suhteellisen 
lähellä Hyrylän keskustaa voisi tehdä siitä kes-
kustan seuraavia laajentumissuuntia alueen 11 
jälkeen. 

7. Keravan laajennusalueet (Viro - Virren-
kulma)

Nykyisten alueiden laajennusalueita.  

8. Keravan laajennusalueet (Kytömaa)

Nykyisen alueen laajennus.  

9. Järvenpään laajennusalueet (Ristinummi)

Ristinummen olemassa olevia pientaloaluei-
ta on laajennettu sekä länteen (9a, pääradan 
länsipuolella) että etelään (9b, ratojen välissä). 
Laajennus 9a liittyy Kallio-Kuninkalaan ja Teri-
ojantien pientaloalueeseen. Laajennus 9b liittää 
Ristinummen asemanseudun asuinkerrostalo-
valtaiseen alueeseen. 

10. Koulun ja oppilaitosten ympäristö

a. Tuomalan koulu. 
b. Pekka Halosen akatemia.
c. Kallio-Kuninkala (Sibelius-Akatemia). 

11. Golf-kentän alue

Golf-kenttä on ajateltu poistuvaksi Hyrylän 
keskustan läheltä. Tilalle on esitetty pientalo-
valtainen alue, joka sijoittuu lähelle Kirkonkylän 
koulua ja Hyrylän keskustaa. 

Kevyt liikenne

Eri alueilta mahdollisimman sujuvat yhteydet 
mm. asemille. Reitit liittävät alueet toisiinsa. 
Pääradan varteen pohjois-eteläsuuntaiset reitit. 

Mitoitus

Skenaarion mukaan uutta rakentamista muo-
dostuisi noin 1 433 700 k-m2. Uusia asukkaita 
tulisi noin 29 700 ja työpaikkoja noin 3 900 (yh-
teensä noin 33 600). Asukkaista noin 17 600 ja 
työpaikoista noin 3 400 (yhteensä noin 21 000) 
sijoittuisi 1200 metrin säteelle uusista asemista. 
Mitoituslukuja on tarkemmin kuvassa 34. 

Tarvittavia palveluita

• terveyspalvelut 
• päiväkoteja, kouluja 
• kaupallisia palveluita
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Asuntopainotteinen alueteh. kerrosala kerrosalan jako: 1,2 km:n säteellä asemista
Alue e(a) k-m2 as/työp.,% asukk. työp. asukk. työp.
1+3+4 Ydin- ja keskialueet, itäpuoli: kerrostaloal. 0.50 300 100 75/25 5620 1500 5620 1500

Pientaloalue 0.30 60 900 100/0 1520 0 1520 0
Työpaikka-alue 0.40 136 700 0/100 0 1710 0 1350

2. Asemanseutu - länsi: kerrostaloalue 0.50 113 000 75/25 2120 570 2120 570
pientaloalue 0.30 50 300 100/0 1260 0 1260 0
pientaloalue 0.30 71 000 100/0 1770 0 1770 0

5. Hakalantien miljöö
a. etelä 0.08 27 000 100/0 670 0 110 0
b. pohjoinen 0.08 2 700 100/0 70 0 0 0
c. itäinen jatke 0.20 46 800 100/0 1170 0 1130 0

Mansikkamäki 0.30 261 900 100/0 6550 0 0 0
7. Kerava - Viro ja Virrenkulma 0.20 20 900 100/0 520 0 0 0

0.20 7 600 100/0 190 0 0 0
0.20 3 300 100/0 80 0 0 0

8. Kerava: Kytömaa 0.20 65 800 100/0 1650 0 660 0
9. Järvenpää - Ristinummi

a. länsi 0.20 147 300 100/0 3680 0 2470 0
b. itä 0.20 38 300 100/0 960 0 960 0

10. Koulut ja oppilaitokset lähiympäristöineen
a. Tuomalan koulu -
b. Pekka Halosen akatemia -
c. Kallio-Kuninkala 0.10 5 700 0/100 0 70 0 0
11. Ent. Golf-kentän alue 0.30 74 400 100/0 1860 0 0 0

Yhteensä: 1 433 700 29 690 3 850 17620 3420
k-m2 as. työp. as. työp.

yht. 33 540 yht. 21040

Kuva 34. Maankäyttöskenaario 3, mitoitus. 
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Kuva 35. Maankäyttöskenaarioiden ominaisuuksien vertailu. 
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5.2.4. Yhteenveto 

Skenaarioiden vertailu on esitetty oheisen ku-
van 35 matriisissa. Eri tekijät on arvotettu kar-
keasti kolmeen ryhmään: hyvä (vihreä), keski-
verto (oranssi) ja huono (punainen). Kriteerit 
on pyritty valitsemaan siten, että ne kuvaavat 
paitsi suunnitelman laaja-alaisuuden, myös työn 
tavoitteiden kannalta tärkeitä tekijöitä. Kenties 
keskeisin seikka on asemanseudun dynaamisuus. 
Muita tärkeitä ovat mm. viihtyisyys ja maisema. 

Asumisväljyytenä skenaarioissa on käytetty 
40 k-m2/asukas ja työpaikkaväljyytenä 50 k-m2/
työpaikka. Työpaikkaväljyys on hyvin paljon riip-
puvainen työpaikkojen luonteesta. Esimerkiksi 
tuotantolaitoksille tai halliteollisuudelle sopisi 
todennäköisesti selvästi suurempi luku. 

Kaikki skenaariot synnyttäisivät tarpeita kun-
nallisille palveluille, kuten päiväkodeille, kou-
luille ja terveyspalveluille. Lisäksi tarvetta tulisi 
kaupallisille palveluille. Asukkaita muodostuisi 
eniten ”Asuntopainotteisen”, noin 29 700 asu-
kasta, jolloin tarpeet kunnallisten palveluiden 
järjestämiselle olisivat suurimmat. Tosin ”Tiiviin 
keskustan” mukainen asukasmäärä olisi lähes 
samaa tasoa, noin 27 500 asukasta. Näitä vä-
hemmän asukkaita muodostuisi ”Työpaikkapai-
notteisen” mukaan, noin 19 700 asukasta. 

Eri skenaarioista ”Tiivis keskusta” loisi todennä-
köisesti monipuolisinta ja elävintä ympäristöä. 
Sen vuoksi myös edellytykset uusille asemapai-

koille ovat parhaimmat. Toiseksi parhaat mah-
dollisuudet ovat ”Asuntopainotteisella” ratkai-
sulla. Luultavasti huonoimmat edellytykset tu-
lisivat tässä suhteessa ”Työpaikkapainotteisen” 
mukaan, koska työpaikka-alueet ovat käytössä 
lyhimmän ajan vuorokaudesta ja viikosta. 

Kevyenliikenteen toimintaedellytykset, eli katta-
vuus, asemien saavutettavuus ja viihtyisyys ovat 
parhaimmat skenaarioiden ”Tiivis keskusta” ja 
”Asuntopainotteinen” mukaan. Hieman hanka-
lammin ne on järjestettävissä ”Työpaikkapai-
notteisen” mukaan. 

Avoimet peltomaisemat tulee huomioiduksi 
parhaiten ”Asuntopainotteisessa” skenaari-
ossa. Hieman huonompi tilanne on ”Tiiviissä 
keskustassa” ja huonoin ”Työpaikkapainottei-
sessa”. Hakalantien miljöö taas on huomioitu 
kattavimmin ”Työpaikkapainotteisessa”, hieman 
huonommin ”Tiiviissä keskustassa” ja ”Asunto-
painotteisessa”. 

Virkistysmahdollisuudet ovat parhaiten järjes-
tettävissä ”Asuntopainotteisen” mukaan, hie-
man huonommin ”Tiiviin keskustan” mukaan ja 
huonoiten ”Työpaikkapainotteisen” mukaan.

Usein edellä mainittu huono tekijä on sellainen, 
että se olisi hoidettavissa tarkemmassa suun-
nittelussa eikä se varsinkaan tee huonoa koko 
skenaariosta. 
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Kuva 36. (Viereinen sivu.) Liikenneskenaario 1. 

5.3. Liikenneskenaariot

5.3.1. LSk 1 - ”Erillissyöttö” 

1. Perusidea / asemien saavutettavuus. Alue 
on saavutettavissa erillisten liikenneyhteyksien 
kautta eri suunnista. Tieyhteydet liittyvät toisiin-
sa asemien lähettyvillä siten, että sujuva läpiajo 
ei ole moottoriajoneuvolla mahdollista. Liiken-
neverkko hyödyntää olemassa olevia alikulkuja, 
mutta myös uusia on osoitettu. Kaaviossa on 
esitetty asemanseudun saavutettavuuden kan-
nalta oleellisimmat tiet.

Vaihtoehdossa on esitetty ajoneuvoyhteyden 
katkaisemista joidenkin nykyisten teiden kaut-
ta. Kevyenliikenteen yhteys tulisi kuitenkin niillä 
sallia. Näin estetään läpiajo esim. vanhan mut-
kittelevan raitin tai olemassa olevan asuinalu-
een kautta. 

2. Tuusulan itäväylän jatke noudattaa maa-
kuntakaavan mukaista linjausta, eli se jatkuu 
Kulloontien yli ja kaartaa länteen kohti Järven-
pääntien ja Tuusulantien risteystä. Risteykseen 
on osoitettu kiertoliittymä risteyksen välitysky-
vyn parantamiseksi. Järvenpääntielle on esitetty 
lisäkaistoja sen välityskyvyn parantamiseksi. 

3. Hyrylästä ja Järvenpääntieltä Ristikytö on 
saavutettavissa uuden yhdystien kautta, joka al-
kaa Järvenpääntieltä Tuomalan kylän ja Tuoma-

lansuon välistä. Tie leikkaa vanhan raitin noin 1 
km:n päässä Järvenpääntieltä; tämän liittymän 
kautta on yhteydet raitin varren kiinteistöille. 

Toinen yhteys Järvenpääntieltä on nykyinen Ris-
tinummentie pohjoisempana. 

4. Lahdentieltä alue on saavutettavissa ole-
massa olevan, mutta vaatimattoman tien kautta 
suunnilleen uusien asemien kohdalta. Tieyhteyt-
tä tulisi parantaa ja suoraviivaistaa sekä Lahden 
moottoritien alitusta parantaa. 

Toinen mahdollinen yhteys on pohjoisempaa 
Ristinummen asuinalueen kohdalta, jossa sijait-
see olemassa oleva, Lahden moottoritien ja 
rautatien alittava tie. Tietä hyödyntäen voi olla 
mahdollista saada yhteys suunnittelualueen oi-
koradan ja Lahden moottoritien väliin jäävälle 
osalle. 

Kolmas yhteys on etelämpänä kohdassa, jossa 
Koivulantie (lännempänä Ylikeravantie) liittyy 
Lahdentiehen. Koivulantie alittaa Lahden moot-
toritien, mutta koska tiet eivät liity toisiinsa, on 
suunnitelmassa esitetty uusi eritasoliittymä. Se 
parantaisi merkittävästi Ristikydön saavutetta-
vuutta Lahden moottoritieltä. Erityisesti Risti-
kydön itäiset, Lahden moottoritien varteen ra-
jautuvat osat olisivat hyvin saavutettavissa esim. 
raskasta liikennettä ajatellen. 

5. Keravan keskustasta Ristikytö on saavu-
tettavissa uuden Kurkelankatua jatkavan tien 

kautta. Ylikeravantien jälkeen katu on sijoitettu 
tunneliin noin 500 m matkalta. Maastonmuodot 
tarjoavat tähän jonkin verran perusteita. Vaikka 
tunneli onkin kohtalaisen kallis ratkaisu, rau-
hoittaisi se olemassa olevia asuinalueita ja hel-
pottaisi niiden häiriöttömämpää laajentamista 
luoteeseen. 

Toinen yhteys on idempää, rautatien ja Lahden 
moottoritien välistä nykyisen Kytömaantien 
kautta.

6. Järvenpään keskustasta Ristikytö on saa-
vutettavissa em. Järvenpääntien liittymien lisäksi 
pääradan länsipuolta. Tieyhteys jatkaa Järven-
pään suunnasta tulevaa yhteyttä ja se risteää 
mm. Ristinummentietä. 

Linja-autoreitit on pyritty osoittamaan niin, 
että syntyy sujuvat yhteydet sekä Hyrylästä, Ke-
ravalta että Järvenpäästä. Reitit kattavat myös 
molemmat uudet lähijuna-asemat. 

Hyrylän suunnasta tulevat linja-autot kulkevat 
uutta yhdystietä pitkin. 

Keravalta saapuvat linja-autot voivat käyttää 
joko Kurkelankatua jatkavaa yhteyttä (tunneli) 
tai rautatien itäpuolista Kytömaantietä. Luonte-
vampi vaihtoehto on todennäköisesti Kurkelan-
kadun jatke, koska sen kautta tarjoutuu suju-
vampi yhteys Keravan keskustaan ja linja-auton 
saavutettavuus on todennäköisesti parempi rei-
tinvarren tehokkaamman maankäytön vuoksi.
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Järvenpäästä tulevat linja-autot ajavat mahdol-
lisesti pohjoisessa olevan Kyrölän lähijuna-ase-
man kautta ja saapuvat Ristikytöön pääradan 
vartta pitkin. Radanvarren yhteys varmistetaan 
kehittämällä Ristinummentien ylittävää siltaa. 
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Kuva 37. (Viereinen sivu.) Liikenneskenaario 2. 

5.3.2. LSk 2 - ”Kehä” 

1. Perusidea / asemien saavutettavuus. Alu-
een liikenteellisen rungon ja kokoavan väylän 
muodostaa lähijuna-asemakeskeinen kehätie. 
Kehä sijoittuu noin 300...1500 m etäisyydelle 
asemista. Näin koko kehän sisäpuolinen alue on 
kävely- ja varsinkin pyöräilyetäisyydellä asemis-
ta. Kehän sisäpuoli voidaan toteuttaa siten, että 
ajoneuvoyhteydet ovat asuin- ym. alueille päät-
tyviä, eikä liikenneverkko mahdollista läpiajoa 
alueelta toiselle. Vain kevyenliikenteen reitistö 
muodostaa jatkuvat ja sujuvat yhteydet eri osi-
en välillä ja erityisesti asemille. 

Kehä liittyy pääradan länsipuolella uuteen ase-
maan, josta se jatkuu luoteeseen, kaartaa poh-
joiseen ja itää liittyen Ristinummentiehen. Ny-
kyistä radan alitusta hyödyntäen päästään pää-
radan itäpuolelle. Kehä kaartaa asuinalueiden 
välistä Ristinummen pohjoispuolelle ja idem-
pänä se kääntyy takaisin etelään. Ristinummen 
itäpäässä kehä alittaa oikoradan; kohdassa on 
alikulku jo nykyisin, mutta se vaatisi parantamis-
ta ja luultavasti linjauksen muuttamista. Alikulun 
jälkeen tie jatkuu etelään oikoradan ja Lahden 
moottoritien välissä.  Etelässä kehä alittaa rau-
tatien uuden alikulun kautta, jatkuu länteen 
kaartaen pohjoiseen kohti pääradan asemaa ja 
bulevardia. Kehä täydentyy bulevardi-tyyppi-
sellä katuosuudella. Bulevardi on urbaani katu, 
joka alistuu sitä risteävälle kevyelle liikenteelle. 

Risteyskohdat voivat olla esim. ’shared space’-
tyyppisiä solmukohtia.

Kehä liittyy ympäröivään liikenneverkkoon eril-
listen yhdysteiden kautta. Kaaviossa on esitet-
ty asemanseudun saavutettavuuden kannalta 
oleellisimmat tiet.

Vaihtoehdossa on esitetty ajoneuvoyhteyden 
katkaisemista joidenkin nykyisten teiden kaut-
ta. Kevyenliikenteen yhteys tulisi kuitenkin niillä 
sallia. Näin estetään läpiajo esim. vanhan mut-
kittelevan raitin tai olemassa olevan asuinalu-
een kautta. 

2. Tuusulan itäväylän jatke on osoitettu noin 
1,5 km pitkänä tunnelina, joka alittaa Mattilan 
alueen. Tunneli päättyy nykyisen golf-kentän 
pohjoispuolelle, jossa se liittyy Järvenpääntiel-
tä tulevaan uuteen yhdystiehen. Risteykseen on 
osoitettu kiertoliittymä. 

Järvenpääntielle on esitetty lisäkaistoja sen väli-
tyskyvyn parantamiseksi. 

3. Hyrylästä ja Järvenpääntieltä kehätie on 
saavutettavissa uuden yhdystien kautta, joka 
alkaa Järvenpääntieltä golf-kentän ja läheisen 
asuinalueen pohjoispuolelta. Toinen yhteys Jär-
venpääntieltä kehätielle on nykyinen Ristinum-
mentie pohjoisempana. 

4. Lahdentieltä alue on saavutettavissa ole-
massa olevan, mutta vaatimattoman tien kautta 

suunnilleen uusien asemien kohdalta. Tieyhteyt-
tä tulisi parantaa ja suoraviivaistaa sekä Lahden 
moottoritien alitusta parantaa. 

Toinen yhteys on etelämpänä kohdassa, jos-
sa Koivulantie (lännempänä Ylikeravantie) liit-
tyy Lahdentiehen. Koivulantie alittaa Lahden 
moottoritien, mutta koska tiet eivät liity toi-
siinsa, on suunnitelmassa esitetty uusi erita-
soliittymä. Se parantaisi merkittävästi Ristiky-
dön saavutettavuutta Lahden moottoritieltä. 
Erityisesti Ristikydön itäiset, Lahden moottori-
tien varteen rajautuvat osat olisivat hyvin saa-
vutettavissa esim. raskasta liikennettä ajatellen. 

Pohjoisempana, Ristikydön kohdalla oleva yhte-
ys Lahdentieltä, kuten LSk 1:ssä, on todennäköi-
sesti hankala toteuttaa radan ja moottoritien 
välisen ahtauden vuoksi. Ko. yhteys voi toimia 
ulkoilureittinä. 

5. Keravan keskustasta Ristikytö on saavutet-
tavissa uuden Kurkelankatua jatkavan tien kaut-
ta.  Vaihtoehdosta 1 poiketen katu on maanpääl-
linen. Katu liittyy Hyrylän suunnasta tulevaan 
yhdystiehen. 

Toinen yhteys on idempää, rautatien ja Lahden 
moottoritien välistä nykyisen Kytömaantien 
kautta. 

6. Järvenpään keskustasta Ristikytö on saa-
vutettavissa em. Järvenpääntien liittymien lisäksi 
pääradan länsipuolta. Tieyhteys jatkaa Järven-
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pään suunnasta tulevaa yhteyttä ja se yhtyy ke-
hään Ristinummentiellä. 

Kehätie mahdollistaa toisenkin yhteyden: Poh-
joisväylän ja Poikkitien risteykseen on osoitet-
tu kiertoliittymä, josta olisi helposti saatavissa 
merkittävä yhteys kehätielle. Se liittäisi Ristiky-
dön alueen yhteen Järvenpään pääväylistä. Sa-
malla Ristikydön saavutettavuus Lahden moot-
toritieltä paranisi merkittävästi. 

Linja-autoreitit on pyritty osoittamaan niin, 
että syntyy sujuvat yhteydet sekä Hyrylästä, 
Keravalta että Järvenpäästä. Reitti koukkaa vain 
pääradan aseman kautta. 

Hyrylän suunnasta tulevat linja-autot kulkevat 
uutta yhdystietä pitkin. Keravalta saapuvat lin-
ja-autot saapuvat Kurkelankatua jatkavan tien 
kautta. Molemmat reitit jatkavat kehää myötä-
päivään asemalle.  

Järvenpäästä tulevat linja-autot ajavat mahdol-
lisesti pohjoisessa olevan Kyrölän lähijuna-ase-
man kautta, alittavat pääradan kehätietä vasta-
päivään ja saapuvat Ristikytöön pääradan ase-
malle. Radanvarren yhteyttä parannetaan kehit-
tämällä mm. Ristinummentien ylittävää siltaa. 
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Kuva 38. (Viereinen sivu.) Liikenneskenaario 3. 

5.3.3. LSk 3 - ”Kaksi kehää”  

1. Perusidea / asemien saavutettavuus. Alu-
een liikenteellisen rungon ja kokoavan väylän 
muodostavat kaksi toisiinsa liittyvää kehätietä. 
Läntisen ja isomman kehän painopiste sijoittuu 
asemanseudun ja Järvenpääntien väliin kun taas 
itäinen ja pienempi kehä sijoittuu pääradan itä-
puolelle. 

Läntinen kehä sijoittuu noin 300...1500 m etäi-
syydelle pääradan asemasta. Näin lähes koko 
kehän sisäpuolinen alue on kävely- ja varsinkin 
pyöräilyetäisyydellä asemasta. Kehän sisäpuoli 
voidaan toteuttaa siten, että ajoneuvoyhteydet 
ovat asuin- ym. alueille päättyviä, eikä liikenne-
verkko mahdollista läpiajoa alueelta toiselle. 
Vain kevyenliikenteen reitistö muodostaa jatku-
vat ja sujuvat yhteydet eri osien välillä ja erityi-
sesti asemille.  

Etelässä kehä saa alkunsa kiertoliittymästä pää- 
ja oikoradan välissä. Kehä alittaa rautatien uu-
den alikulun kautta, jatkuu länteen ylittäen kah-
dessa kohdassa vanhan Hakalantien, kaartaen 
pohjoiseen lähimmillään vajaan 200 m päähän 
Järvenpääntiestä ja kiertäen Tuomalan koulun. 
Pohjoisessa kehä noudattaa jonkin matkaa Ris-
tinummentietä ja kaartaa sitten etelään. Ennen 
pääradan asemaa kehä kääntyy itään ja alittaa 
rautatien uuden alikulun kautta päättyen kier-
toliittymään. 

Itäinen kehä sijoittuu noin 400...600 m etäisyy-
delle oikoradan asemasta. Kehä alittaa oiko-
radan kahdessa kohdassa: eteläinen alitus on 
olemassa oleva Kytömaantien alikulku, ja poh-
joinen, Ristinummen alueen eteläpuolella oleva 
on uusi. 

Kehät liittyvät toisiinsa rautateiden välissä ole-
vien kiertoliittymien kautta. Kiertoliittymät 
ovat yhteydessä toisiinsa asemien välistä kulke-
van kadun välityksellä. Katu on esim. bulevardi-
tyyppinen urbaani katu, joka alistuu sitä risteä-
välle kevyelle liikenteelle. Risteyskohdat voivat 
olla esim. ’shared space’-tyyppisiä solmukohtia. 

Kehät liittyvät ympäröivään liikenneverkkoon 
erillisten yhdysteiden kautta. Kaaviossa on esi-
tetty lähinnä asemanseudun saavutettavuuden 
kannalta oleellisimmat tiet. 

Vaihtoehdossa on esitetty ajoneuvoyhteyden 
katkaisemista joidenkin nykyisten teiden kaut-
ta. Kevyenliikenteen yhteys tulisi kuitenkin niillä 
sallia. Näin estetään läpiajo esim. vanhan mut-
kittelevan raitin tai olemassa olevan asuinalu-
een kautta. 

2. Tuusulan itäväylän jatke noudattaa osit-
tain maakuntakaavan mukaista linjausta. Matti-
lan asuinalueen jälkeen se on kuitenkin linjattu 
kääntyväksi pohjoiseen. Itäväylän jatke risteää 
Tuusulantien kanssa kiertoliittymällä ja jatkuu 
nykyisen golf-kentän kautta liittyen Järvenpään-
tiehen. Vaihtoehdossa on lisäksi esitetty Hyry-

lästä tulevan Järvenpääntien osan linjaamista 
siten, että se jatkuu suoraan Tuusulantienä. 

Järvenpääntielle on esitetty lisäkaistoja sen väli-
tyskyvyn parantamiseksi. 

3. Hyrylästä ja Järvenpääntieltä läntinen ke-
hätie on saavutettavissa uuden yhdystien kaut-
ta, joka alkaa Järvenpääntieltä Tuomalan kylän ja 
Tuomalansuon välistä.

Toinen yhteys Järvenpääntieltä kehätielle on 
nykyinen Kansanopistontie pohjoisempana. Tie 
johtaa nykyisin mm. Tuomalan koululle ja Pekka 
Halosen akatemiaan. 

Suunnitelmassa on lisäksi osoitettu mahdolli-
nen suora yhteys Tuusulan itäväylän jatkeelta 
nykyisen golf-kentän alueelta. Tie liittyy Keravan 
keskustan suunnasta tulevaan yhdystiehen.

4. Lahdentieltä alue on saavutettavissa ole-
massa olevan, mutta vaatimattoman tien kaut-
ta noin suunnittelualueen kohdalta. Tieyhteyttä 
tulisi parantaa ja suoraviivaistaa sekä Lahden 
moottoritien alitusta parantaa. 

Tässäkin vaihtoehdossa on esitetty uusi Lah-
den moottoritien eritasoliittymä, jonka kautta 
erityisesti Ristikydön itäiset, Lahden moottori-
tien varteen rajautuvat osat on hyvin saavutet-
tavissa sekä Lahden moottoritieltä että Lahden-
tieltä. 
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5. Keravan keskustasta Ristikytö on saavutet-
tavissa uuden Kurkelankatua jatkavan tien kaut-
ta.  Vaihtoehdon 2 mukaisesti katu on maanpääl-
linen. Katu liittyy läntiseen kehätiehen pääradan 
aseman lounaispuolella. 

Toinen yhteys on idempää, rautatien ja Lahden 
moottoritien välistä nykyisen Kytömaantien 
kautta, joka liittyy itäiseen kehätiehen, 

6. Järvenpään keskustasta Ristikytö on saa-
vutettavissa em. Järvenpääntien liittymien li-
säksi pääradan länsipuolta. Tieyhteys jatkaa 
Järvenpään suunnasta tulevaa yhteyttä ja Ris-
tinummentien välityksellä se liittyy läntiseen 
kehätiehen. Tämän liittymän kautta myös esim. 
Ristinummen alueen ajoneuvoliikenne liittyy 
rautatien alituksen kautta Ristikytöön. 

Toinen yhteys on osoitettu pohjoisesta siten, 
että Pohjoisväylältä Lahden moottoritielle Hel-
singin suuntaan vievältä rampilta on esitetty si-
vuhaara Ristikydön alueelle. Tosin yhteys voisi 
olla vain yksisuuntainen. 

Linja-autoreitit on pyritty osoittamaan niin, 
että syntyy sujuvat yhteydet sekä Hyrylästä, Ke-
ravalta että Järvenpäästä. Reitit kattavat myös 
molemmat uudet lähijuna-asemat. 

Hyrylän suunnasta tulevat linja-autot kulkevat 
uutta yhdystietä pitkin Tuomalan eteläpuolella, 
tai suorempaa reittiä Järvenpääntien eteläpää-

hän nykyisen golf-kentän alueen kautta, jos tie 
toteutuu. 

Keravalta saapuvat linja-autot käyttävät Kurke-
lankatua jatkavaa yhteyttä kehälle ja sitä pitkin 
pääradan alitse ja kiertoliittymän kautta bule-
vardille ja molemmille asemille. 

Järvenpäästä tulevat linja-autot ajavat mahdol-
lisesti pohjoisessa olevan Kyrölän lähijuna-ase-
man kautta ja saapuvat Ristikytöön pääradan 
vartta pitkin. Joukkoliikenteen saavutettavuus 
parantamiseksi reitti kiertää läntisen kehän ja 
jatkaa eteläkautta pääradan uudelle asemal-
le. Asemalta toiselle siirtyminen vaatii alikulun 
pääradan alitse. Oikoradan asemalta matka jat-
kuu bulevardin kautta kiertoliitymään. 
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Kuva 39. Liikenneskenaarioiden ominaisuuksien vertailu. 
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5.3.4. Yhteenveto 

Skenaarioiden vertailu on esitetty oheisen ku-
van 39 matriisissa. Kuten maankäyttöskenaari-
oissa, myös liikenneskenaarioiden eri tekijät on 
arvotettu karkeasti ryhmiin: hyvä (vihreä), kes-
kiverto (oranssi) ja huono (punainen). Myös lii-
kenteen osalta kriteerit on pyritty valitsemaan 
siten, että ne kuvaavat suunnitelman laaja-alai-
suuden ja työn tavoitteiden kannalta tärkeitä 
tekijöitä. Näitä ovat liikenneverkon runko, eri 
alueiden saavutettavuus, turvallisuus, liittyminen 
olemassa oleviin teihin sekä joukkoliikenne. 

Asemanseudun saavutettavuus eri suunnista on 
paras ”Kehän” ja ”Kahden kehän” mallissa, kos-
ka kehätiet mahdollistavat asemanseudun kier-
ron sopivaan kohtaan. ”Erillissyötön” mukaan 
asia olisi varmasti ratkaistavissa, mutta silloinkin 
voi syntyä mahdollisuudet turhalle läpiajolle. 

Kehän tai kehien ansiosta myös kevyenliiken-
teen turvallisuus on helpommin ratkaistavis-
sa, kun kevyenliikenteen ja ajoneuvoliikenteen 
kohtaamispaikat voidaan keskittää ja mikä tär-
keintä, kehän sisäpuolelle syntyy helposti hallit-
tava turvallinen liikkumisympäristö. 

Tuusulan itäväylän jatke on ”Kahden kehän” 
mallissa yksinkertainen ja sujuva. Se yhdistää 
Järvenpääntien ja nykyisen Tuusulan itäväylän 
luontevalla tavalla Hyrylän ohittavaksi kehätie-
ksi, eikä se aiheuta turhia kääntymisiä liikenteen 
päävirralle. Verrattuna ”Erillissyöttöön”, jossa 

on esitetty maakuntakaavan mukainen linjaus, 
etuna voidaan pitää koulun sijoittumista itä-
väylän sisäpuolelle. Selvästi ongelmallisin (ja kal-
lein) vaihtoehto on ”Kehän” mukainen ratkaisu: 
esitetty tunneli on pitkä, ja itäväylän jatke päät-
tyisi uuteen Ristikytöön johtavaan yhdystiehen, 
joten yhteys Järvenpäähän  ei ole sujuva. 

Yhteydet Hyrylästä ovat parhaimmat ”Kehän” 
mukaisessa mallissa, jossa Keravan rajan tuntu-
maan on osoitettu uusi yhdystie. Yhteysväli on 
kuitenkin pitkä, joten se vaatisi rinnalleen maan-
käyttöä ollakseen perusteltu. ”Erillissyötössä” 
ja ”Kahdessa kehässä” uusi yhteys on osoitettu 
Tuomalan eteläpuolelle Tuomalansuon tuntu-
maan. Tie sijoittuu maaperän kannalta huonosti, 
eikä sen varteen ole mahdollista osoittaa maan-
käyttöä - vaikkakin ”Kahden kehän” mallissa 
yhteysväli on aika lyhyt. 

Yhteydet Keravalta ovat kaikissa malleissa lä-
hes samanarvoiset. ”Erillissyötössä” on Kurke-
lantietä jatkava yhteys osoitettu sijoitettavaksi 
tunneliin. Tunneli rauhoittaisi mahdollisia Kera-
van uusia asuinalueita, mutta hyödyt voivat jää-
dä aika pieniksi kustannuksiin nähden. 
Yhteydet idästä, Lahdentieltä ja Lahden moot-
toritieltä ovat lievästi parhaimmat ”Kehän” 
mukaisessa mallissa. Jokaisessa skenaariossa on 
osoitettu uusi eritasoliittymä alueen kaakkois-
puolelle sekä kehitettävä moottoritien alittava 
yhteys Lahdentieltä. ”Kehän” eduksi voidaan 
katsoa pohjoisesta, Järvenpään Pohjoisväylän 
ja Poikkitien liittymästä kehälle saatava yhteys; 

esim. Lahden moottoritieltä on kyseisen reitin 
kautta nopea pääsy alueelle. ”Kahden kehän” 
mallissa samasta suunnasta on osoitettu vain 
alueelle saapuva liittymä, joka saa alkunsa Hel-
sinkiin johtavalta rampilta. Sen kautta ei siis voi 
poistua. 
Yhteydet Järvenpäästä pääradan länsipuolella 
ovat jokaisessa mallissa suunnilleen samanar-
voiset ja hyvät. Pääradan itäpuolella erot ovat 
selvemmät. Edelleen ”Kehän” mukainen kehätie 
liittää suunnittelualueen hyvin Järvenpään etelä-
osaan. ”Kahden kehän” malli on jonkin verran 
huonompi edellä kuvatun yksisuuntaisen väy-
län vuoksi. Huonoin ratkaisu on ”Erillissyötön” 
mukainen, jossa yhteydet jäävät radanvarressa 
kulkevaan tiehen. 

Linja-autoreitit on järjestettävissä suunnilleen 
yhtä hyvin eri skenaarioissa. Niiden edut poik-
keavat kuitenkin toisistaan. ”Erillissyöttö” mah-
dollistaa mm. kummankin aseman ottamisen 
mukaan reitille, ja reitit ovat suhteellisen selke-
ät. ”Kehän” mukaisesti reitti kokoaa hyvin eri 
alueita, mutta oikoradan asema jää reitin ulko-
puolelle. ”Kahden kehän” mallissa kehä kokoaa 
hyvin eri alueita ja kiertää kummankin aseman 
kautta, mutta aiheuttaa jo edestakaista liiken-
nettä ja mahdollisesti sekavia reittejä. 

Usein edellä mainittu huono tekijä on sellainen, 
että se olisi hoidettavissa tarkemmassa suun-
nittelussa eikä se varsinkaan tee huonoa koko 
skenaariosta. 
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Kuva 40. ”Tiivis keskusta” ja ”Erillissyöttö”. 
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5.4. Skenaarioyhdistelmät 

Seuraavassa on esitetty jokainen maankäyttö- 
ja liikenneskenaarion yhdistelmä. Kappaleet on 
jaoteltu maankäyttöskenaarioiden pohjalta, ts. 
kukin maankäyttöskenaario on esitetty jokaisen 
liikenneskenaarion kanssa.  

Jokaisesta yhdistelmästä on luetteloitu hyviä ja 
huonoja puolia, joiden jälkeen on esitetty kehit-
tämiskohteita. 

5.4.1. ”Tiivis keskusta” + liikenneskenaariot  

”Tiivis keskusta” + ”Erillissyöttö” 

Plussat: 

 + Eri toiminnot (asuminen, työpaikat) erottu-
vat liikenteellisesti toisistaan. Tämä on etu, 
jos työpaikat aiheuttavat raskasta liikennet-
tä. 

 + Pääväylät eivät vaaranna avointa peltomai-
semaa. 

 + Tunneli vähentää uuden liikenneväylän aihe-
uttamia, Keravan laajennusalueisiin kohdis-
tuvia häiriöitä. 

Miinukset: 

 - Luoteiselta pientaloalueelta (Tuomalan 
koulun seutu) ei ole pääväylää ydinalueelle. 

 - Uusi Mansikkamäen alue ei ole yhteydes-
sä liikenneverkkoon. Yhteys Keravalta tule-

vaan tiehen on järjestettävissä, mutta Hyry-
län suuntaan vaikeammin. 

 - Kevyenliikenteen pääväylien risteäminen 
ajoneuvoliikenteen kanssa voi olla monin 
paikoin vaikea välttää. 

 - Bussireitti sijoittuu maankäytöllisesti huo-
nosti, eli se ei ”kerää” varsinkaan reuna-
alueen asukkaita tehokkaasti. 

Kehittämiskohteet: 

• Esitetyn pääliikenneverkon ulottumatto-
miin jäävät alueet tulisi liittää pääliikenne-
verkkoon - sekä alueelta ulospäin että koh-
ti uutta asemanseutua. 

• Mansikkamäen alueen toteutuminen ei ole 
ratkaisevaa asemanseudun kannalta, mutta 
toteutuessaan sen kautta olisi mahdollista 
järjestää yhdystie Hyrylän ja Ristikydön vä-
lille. Tällöin pohjoisempi, Hakalantien raitin 
poikki menevä yhteys voisi jäädä toteutu-
matta. 

• Sisääntuloteiden tarkempi suunnittelu ase-
mien lähistöllä vaatii huolellisuutta, jotta 
esim. kevyenliikenteen yhteydet säilyvät 
turvallisina ja sujuvina (risteämiset ajoneu-
voliikenteen kanssa). 

• Yhdistelmän hyvä puoli on, että bussireitti 
kiertää kummankin aseman kautta, mutta 
sen olisi lisäksi hyvä kattaa reuna-alueita 
suuremman matkustajamäärän houkuttele-
miseksi. 

• Keravan suunnasta tuleva tunneli on kal-
lis, eikä sen vuoksi ole välttämättä järkevä 

ratkaisu. Siitä saatavat hyödyt ovat vähäiset, 
koska tien haitat kohdistuisivat melko pie-
nelle, ja vieläpä uudelle alueelle. Maanpäälli-
sen tien aiheuttamat haitat on mahdollista 
ratkaista toisin. 
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Kuva 41. ”Tiivis keskusta” ja ”Kehä”. 
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”Tiivis keskusta” + ”Kehä” 

Liikenneverkko kattaa hyvin eri alueet. Paikoin 
kehätien varteen jää tehottomia alueita, mutta 
ne olisi todennäköisesti hoidettavissa jatko-
suunnittelussa. Lännestä tuleva yhdystie on pit-
kä, ja se vaatinee rakentamista sen varteen ol-
lakseen järkevä yhteys. Kehä mahdollistaa hyvän 
yhteyden Järvenpään tärkeiltä teiltä Pohjoisväy-
lältä ja Poikkitieltä; näin esim. itäinen työpaikka-
alue olisi hyvin saavutettavissa. 

Plussat: 

 + Kehätie kokoaa uusia alueita yhteen ja sa-
malla bussireitti kattaa kohtalaisen hyvin 
rakennettavia alueita. 

 + Bulevardilla voi luoda mielenkiintoista kau-
punkitilaa tiiviiseen keskustaan. 

 + Yhdystie Hyrylän suunnasta tarjoaa lyhy-
en yhteyden Ristikytöön ja liittää samalla 
uuden Mansikkamäen alueen liikenneverk-
koon.

 + Pääväylät eivät vaaranna avointa peltomai-
semaa. 

 + Kevyenliikenteen pääväylien ja ajoneuvo-
liikenteen solmukohdat ovat ratkaistavissa 
keskitetysti ja turvallisesti. Erityisesti kehän 
”nielu” tarjoaa hyvät mahdollisuudet län-
nestä tuleville kevyenliikenteen väylille.

Miinukset: 

 - Kehän varteen jää rakentamatonta aluetta 
esim. lounais- ja luoteisosissa. 

 - Työpaikka-alueiden mahdollisesti synnyttä-
mä raskas liikenne voi käyttää myös asuin-
alueiden kautta kulkevaa kehätien osuutta.

Kehittämiskohteet: 

• Kehätien ja alueiden tarkemmalla suunnit-
telulla on mahdollista välttää kehätien si-
joittuminen rakennettavien alueiden väliin - 
jotka todennäköisesti olisivat virkistys- tai 
muuta vapaata aluetta. Kehätien linjausta 
tulisi tarkentaa myös siten, että sen varteen 
jäävät alueet ovat käytännöllisen levyisiä; 
näin esim. Ristinummen pohjoispuolella ja 
kehätien eteläosassa. 

• Raskaan liikenteen suuntautuminen kehän 
läntiselle osalle voi olla vältettävissä tar-
kemmalla suunnittelulla. Todennäköisesti 
riski on vähäinen, koska itäiseltä työpaikka-
alueelta on hyvät yhteydet Lahdentielle ja 
eritasoliittymän toteutuessa myös Lahden 
moottoritielle. 
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Kuva 42. ”Tiivis keskusta” ja ”Kaksi kehää”. 
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”Tiivis keskusta” + ”Kaksi kehää” 

Plussat: 

 + Kehät kokoavat eri alueet yhteen. Tuomalan 
koulu sijaitsee kehän sisäpuolella ja bussi-
reitti kattaa kohtalaisen hyvin rakennettavia 
alueita. 

 + Bulevardilla voi luoda mielenkiintoista kau-
punkitilaa tiiviiseen keskustaan. 

 + Kevyenliikenteen pääväylien ja ajoneuvo-
liikenteen solmukohdat ovat ratkaistavissa 
keskitetysti ja turvallisesti erityisesti kehän 
sisäpuolella. 

Miinukset: 

 - Läntinen kehä kulkee avoimen peltomaise-
man kautta. 

 - Uusi Mansikkamäen alue ei ole yhteydessä 
liikenneverkkoon, ellei golf-kentän suun-
nasta tulevaa tietä rakenneta (jolloin golf-
kenttä poistuisi). Yhteys Keravalta tulevaan 
tiehen on järjestettävissä. 

Kehittämiskohteet: 

• Kehän läntisen osan sijoittuminen avoi-
meen peltomaisemaan olisi teoriassa rat-
kaistavissa joko laskemalla tien tasoa vallit-
sevaa maanpintaa alemmaksi tai linjaamalla 
tie selvästi idemmäksi. Siirto tulisi olla usei-
ta satoja metrejä. 

• Vaihtoehto tarjoaa Mansikkamäen alueen 
liittämisen Hyrylään ja Ristikytöön ikään 
kuin optiona: sen kautta kulkeva tie on 
merkitty katkoviivalla. Kuten ensimmäises-
sä yhdistelmässä ”Tiivis keskusta” + ”Eril-
lissyöttö”, Mansikkamäen toteutuminen 
ei ole ratkaisevaa asemanseudun kannalta. 
Mansikkamäen alueen ja sen kautta kulke-
van yhdystien toteuttaminen olisi kuitenkin 
järkevää, koska alue olisi luontevaa Hyrylän 
laajentumisaluetta. Tällöin pohjoisempi, Ha-
kalantien raitin eteläpuolella kulkeva yhte-
ys voisi jäädä toteutumatta, vaikkakin sen 
puuttuminen heikentäisi kehätien saavutet-
tavuutta Järvenpääntieltä. 

• Yhteys koilliskulmasta, Ristinummentien 
itäpuolelta on osoitettu Helsinkiin suun-
tautuvalta rampilta haarautuvana liittymänä. 
Ratkaisu on siinä mielessä huono, että sen 
kautta voi vain saapua alueelle. Yhteys tulisi 
pyrkiä ratkaisemaan muilla tavoin. 
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Kuva 43. ”Työpaikkapainotteinen” ja ”Erillissyöttö”.
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5.4.2. ”Työpaikkapainotteinen” + liikennes-
kenaariot  

”Työpaikkapainotteinen” + ”Erillissyöttö” 

Plussat: 

 + Eri toiminnot (asuminen, työpaikat) erottu-
vat liikenteellisesti toisistaan. Tämä on etu, 
jos työpaikat aiheuttavat raskasta liikennet-
tä. 

 + Tunneli vähentää uuden liikenneväylän aihe-
uttamia, Keravan laajennusalueisiin kohdis-
tuvia häiriöitä. 

Miinukset: 

 - Luoteiselta pientaloalueelta (Tuomalan 
koulun seutu) ei ole pääväylää ydinalueelle. 

 - Uusi Mansikkamäen alue ei ole yhteydes-
sä liikenneverkkoon. Yhteys Keravalta tu-
levaan tiehen on järjestettävissä, mutta 
Hyrylän suuntaan vaikeammin. Vaikka alue 
liittyy Keravan Viron alueeseen, rakentami-
sen määrän vuoksi alueelle tulee järjestää 
yhteydet muualta. 

 - Kevyenliikenteen pääväylien risteäminen 
ajoneuvoliikenteen kanssa voi olla monin 
paikoin vaikea välttää. 

 - Bussireitti sijoittuu maankäytöllisesti huo-
nosti, eli se ei ”kerää” varsinkaan reuna-
alueen asukkaita tehokkaasti. 

Kehittämiskohteet: 

• Esitetyn pääliikenneverkon ulottumatto-
miin jäävät alueet tulisi liittää pääliikenne-
verkkoon - sekä alueelta ulospäin että koh-
ti uutta asemanseutua. 

• Mansikkamäen alueen toteutuminen ei ole 
ratkaisevaa asemanseudun kannalta, mutta 
toteutuessaan sen kautta olisi mahdollista 
järjestää yhdystie Hyrylän ja Ristikydön vä-
lille. Tällöin pohjoisempi, Hakalantien raitin 
poikki menevä yhteys voisi jäädä toteutu-
matta. 

• Sisääntuloteiden tarkempi suunnittelu ase-
mien lähistöllä vaatii huolellisuutta, jotta 
esim. kevyenliikenteen yhteydet säilyvät 
turvallisina ja sujuvina (risteämiset ajoneu-
voliikenteen kanssa). 

• Yhdistelmän hyvä puoli on, että bussireitti 
kiertää kummankin aseman kautta, mutta 
sen olisi lisäksi hyvä kattaa reuna-alueita 
suuremman matkustajamäärän houkuttele-
miseksi. 

• Keravan suunnasta tuleva tunneli on kal-
lis, eikä sen vuoksi ole välttämättä järkevä 
ratkaisu. Siitä saatavat hyödyt ovat vähäiset, 
koska tien haitat kohdistuisivat melko pie-
nelle, ja vieläpä uudelle alueelle. Maanpäälli-
sen tien aiheuttamat haitat on mahdollista 
ratkaista toisin. 
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Kuva 44. ”Työpaikkapainotteinen” ja ”Kehä”.

94



”Työpaikkapainotteinen” + ”Kehä” 

Plussat: 

 + Kehätie kokoaa uusia alueita kohtalaisen 
hyvin yhteen ja samalla bussireitti kattaa 
rakennettavia alueita. 

 + Bulevardilla voi luoda mielenkiintoista ka-
tutilaa kerrostalovaltaiseen ympäristöön. 

 + Yhdystie Hyrylän suunnasta tarjoaa lyhy-
en yhteyden Ristikytöön ja liittää samalla 
uuden Mansikkamäen alueen liikenneverk-
koon.

 + Kevyenliikenteen pääväylien ja ajoneuvo-
liikenteen solmukohdat ovat ratkaistavissa 
keskitetysti ja turvallisesti. Erityisesti kehän 
”nielu” tarjoaa hyvät mahdollisuudet län-
nestä tuleville kevyenliikenteen väylille. 

Miinukset: 

 - Kehän varteen jää rakentamatonta aluetta 
esim. Ristinummen pohjoispuolella ja ase-
mien lounaispuolella. 

 - Työpaikka-alueiden mahdollisesti synnyttä-
mä raskas liikenne voi käyttää myös asuin-
alueiden kautta kulkevaa kehätien osuutta.  

Kehittämiskohteet:

• Ristinummen pohjoispuolelle voi osoittaa 
kehätiehen tukeutuvaa maankäyttöä. Kehä-
tien eteläosassa tietä ja siihen liittyviä alu-
eita tulisi tarkentaa siten, että tien varteen 

jää käyttökelpoista rakentamisaluetta, eikä 
tie sijoitu alueen reunaan. 

• Raskaan liikenteen suuntautuminen kehän 
läntiselle osalle voi olla vältettävissä tar-
kemmalla suunnittelulla. Todennäköisesti 
riski on vähäinen, koska itäiseltä työpaikka-
alueelta on hyvät yhteydet Lahdentielle, 
pohjoiseen Järvenpään Pohjoisväylälle ja 
eritasoliittymän toteutuessa myös Lahden 
moottoritielle. 
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Kuva 45. ”Työpaikkapainotteinen” ja ”Kaksi kehää”.
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”Työpaikkapainotteinen” + ”Kaksi kehää” 

Plussat: 

 + Kehät kokoavat eri alueet yhteen. Tuomalan 
koulu sijaitsee kehän sisäpuolella ja bussi-
reitti kattaa kohtalaisen hyvin rakennettavia 
alueita. 

 + Bulevardilla voi luoda mielenkiintoista ka-
tutilaa esim. ’business park’ -tyyliselle työ-
paikka-alueelle. 

 + Kevyenliikenteen pääväylien ja ajoneuvo-
liikenteen solmukohdat ovat ratkaistavissa 
keskitetysti ja turvallisesti erityisesti kehän 
sisäpuolella. 

Miinukset: 

 - Läntinen kehä kulkee maltillisesti tiivistet-
tävän pientaloalueen kautta. 

 - Uusi Mansikkamäen alue ei ole yhteydessä 
liikenneverkkoon, ellei golf-kentän suun-
nasta tulevaa tietä rakenneta (jolloin golf-
kenttä poistuisi). Yhteys Keravalta tulevaan 
tiehen on järjestettävissä. 

Kehittämiskohteet:

• Kehän läntisen osan sijoittuminen maltil-
lisesti tiivistettävälle pientaloalueelle olisi 
ratkaistavissa esim. sopeuttamalla tie huo-
lellisella suunnittelulla ympäristöön tai lin-
jaamalla tie selvästi idemmäksi. Siirto tulisi 
olla useita satoja metrejä. 

• Vaihtoehto tarjoaa Mansikkamäen alueen 
liittämisen Hyrylään ja Ristikytöön ikään 
kuin optiona: sen kautta kulkeva tie on 
merkitty katkoviivalla. Kuten muutamassa 
aiemmassakin yhdistelmässä, Mansikkamä-
en toteutuminen ei ole ratkaisevaa aseman-
seudun kannalta.  Mansikkamäen alueen ja 
sen kautta kulkevan yhdystien toteuttami-
nen olisi kuitenkin järkevää, koska alue olisi 
luontevaa Hyrylän (ja tässä tapauksessa Ke-
ravankin) laajentumisaluetta. Tällöin pohjoi-
sempi, Hakalantien raitin eteläpuolella kul-
keva yhteys voisi jäädä toteutumatta, vaik-
kakin sen puuttuminen heikentäisi kehätien 
saavutettavuutta Järvenpääntieltä. 
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Kuva 46. ”Asuntopainotteinen” ja ”Erillissyöttö”.
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5.4.3. ”Asuntopainotteinen” + liikenneske-
naariot 

”Asuntopainotteinen” + ”Erillissyöttö” 

Plussat: 

 + Pääväylät eivät vaaranna avointa peltomai-
semaa. 

 + Työpaikka-alueiden mahdollisesti aiheutta-
ma raskas liikenne ei aiheuta häiriötä asuin-
alueille.

 + Tunneli vähentää uuden liikenneväylän aihe-
uttamia, Keravan laajennusalueisiin kohdis-
tuvia häiriöitä. 

Miinukset: 

 - Luoteiselta pientaloalueelta (Tuomalan 
koulun seutu) ei ole pääväylää ydinalueelle. 

 - Uusi Mansikkamäen alue ei ole yhteydes-
sä liikenneverkkoon. Yhteys Keravalta tu-
levaan tiehen on järjestettävissä, mutta 
Hyrylän suuntaan vaikeammin. Vaikka alue 
liittyy Keravan Viron alueeseen, rakentami-
sen määrän vuoksi alueelle tulee järjestää 
yhteydet muualta. 

 - Kevyenliikenteen pääväylien risteäminen 
ajoneuvoliikenteen kanssa voi olla monin 
paikoin vaikea välttää. 

 - Bussireitti sijoittuu maankäytöllisesti huo-
nosti, eli se ei ”kerää” varsinkaan reuna-
alueen asukkaita tehokkaasti. 

Kehittämiskohteet :

• Esitetyn pääliikenneverkon ulottumatto-
miin jäävät alueet tulisi liittää pääliikenne-
verkkoon - sekä alueelta ulospäin että koh-
ti uutta asemanseutua. 

• Mansikkamäen alueen toteutuminen ei ole 
ratkaisevaa asemanseudun kannalta, mutta 
toteutuessaan sen kautta olisi mahdollista 
järjestää yhdystie Hyrylän ja Ristikydön vä-
lille. Tällöin pohjoisempi, Hakalantien raitin 
poikki menevä yhteys voisi jäädä toteutu-
matta. 

• Sisääntuloteiden tarkempi suunnittelu ase-
mien lähistöllä vaatii huolellisuutta, jotta 
esim. kevyenliikenteen yhteydet säilyvät 
turvallisina ja sujuvina (risteämiset ajoneu-
voliikenteen kanssa). 

• Yhdistelmän hyvä puoli on, että bussireitti 
kiertää kummankin aseman kautta, mutta 
sen olisi lisäksi hyvä kattaa reuna-alueita 
suuremman matkustajamäärän houkuttele-
miseksi. 

• Keravan suunnasta tuleva tunneli on kal-
lis, eikä sen vuoksi ole välttämättä järkevä 
ratkaisu. Siitä saatavat hyödyt ovat vähäiset, 
koska tien haitat kohdistuisivat melko pie-
nelle, ja vieläpä uudelle alueelle. Maanpäälli-
sen tien aiheuttamat haitat on mahdollista 
ratkaista toisin. 
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Kuva 47. ”Asuntopainotteinen” ja ”Kehä”.
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”Asuntopainotteinen” + ”Kehä” 

Plussat: 

 + Kehätie kokoaa uusia alueita kohtalaisen 
hyvin yhteen ja samalla bussireitti kattaa 
rakennettavia alueita. 

 + Bulevardilla voi luoda mielenkiintoista ka-
tutilaa kerrostalovaltaiseen ympäristöön. 

 + Yhdystie Hyrylän suunnasta tarjoaa lyhy-
en yhteyden Ristikytöön ja liittää samalla 
uuden Mansikkamäen alueen liikenneverk-
koon.

 + Pääväylät eivät vaaranna avointa peltomai-
semaa. 

 + Kevyenliikenteen pääväylien ja ajoneuvo-
liikenteen solmukohdat ovat ratkaistavissa 
keskitetysti ja turvallisesti. Erityisesti kehän 
”nielu” tarjoaa hyvät mahdollisuudet län-
nestä tuleville kevyenliikenteen väylille. 

Miinukset: 

 - Kehän varteen jää rakentamatonta aluetta 
erityisesti Ristinummen pohjoispuolella. 

Kehittämiskohteet :

• Ristinummen pohjoispuolelle voi osoittaa 
kehätiehen tukeutuvaa maankäyttöä. Lisäk-
si kehätien eteläosissa tietä ja siihen liittyviä 
alueita tulisi tarkentaa siten, että tien var-
teen jää käyttökelpoista rakentamisaluetta, 
eikä tie sijoitu alueen reunaan. 
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Kuva 48. ”Asuntopainotteinen” ja ”Kaksi kehää”.
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”Asuntopainotteinen” + ”Kaksi kehää” 

Plussat: 

 + Kehät kokoavat eri alueet yhteen. Tuomalan 
koulu sijaitsee kehän sisäpuolella ja bussi-
reitti kattaa kohtalaisen hyvin rakennettavia 
alueita. 

 + Bulevardilla voi luoda mielenkiintoista ka-
tutilaa kerrostalovaltaiseen ympäristöön. 

 + Kevyenliikenteen pääväylien ja ajoneuvo-
liikenteen solmukohdat ovat ratkaistavissa 
keskitetysti ja turvallisesti erityisesti kehän 
sisäpuolella.

Miinukset: 

 - Läntinen kehä vaikuttaa merkittävästi avoi-
miin peltoalueisiin. 

 - Uusi Mansikkamäen alue ei ole yhteydessä 
liikenneverkkoon, ellei golf-kentän suun-
nasta tulevaa tietä rakenneta (jolloin golf-
kenttä poistuisi). Yhteys Keravalta tulevaan 
tiehen on järjestettävissä. 

Kehittämiskohteet :

• Kehän läntisen osan sijoittuminen avoi-
meen peltomaisemaan olisi teoriassa rat-
kaistavissa joko laskemalla tien tasoa vallit-
sevaa maanpintaa alemmaksi tai linjaamalla 
tie selvästi idemmäksi. Siirto tulisi olla usei-
ta satoja metrejä. 

• Vaihtoehto tarjoaa Mansikkamäen alueen 
liittämisen Hyrylään ja Ristikytöön ikään 
kuin optiona: sen kautta kulkeva tie on 
merkitty katkoviivalla. Kuten muutamassa 
aiemmassa yhdistelmässä, Mansikkamäen 
toteutuminen ei ole ratkaisevaa aseman-
seudun kannalta. Mansikkamäen alueen ja 
sen kautta kulkevan yhdystien toteutta-
minen olisi kuitenkin järkevää, koska alue 
olisi luontevaa Hyrylän laajentumisaluet-
ta. Tällöin pohjoisempi, Hakalantien raitin 
eteläpuolella kulkeva yhteys voisi jäädä 
toteutumatta, vaikkakin sen puuttuminen 
heikentäisi kehätien saavutettavuutta Jär-
venpääntieltä. 

• Yhteys koilliskulmasta, Ristinummentien 
itäpuolelta on osoitettu Helsinkiin suun-
tautuvalta rampilta haarautuvana liittymänä. 
Ratkaisu on siinä mielessä huono, että sen 
kautta voi vain saapua alueelle. Yhteys tulisi 
pyrkiä ratkaisemaan muilla tavoin. Ongelma 
ei ole kuitenkaan niin merkittävä kuin ai-
emmissa vastaavissa kaksi kehää sisältävissä 
yhdistelmissä, koska moottoritien varren 
rakentaminen on tässä vähäisempää. 
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5.5. Skenaarioista lopulliseen 
suunnitelmaan 

Maankäytön ja liikenteen erottaminen toisistaan 
omiksi skenaarioiksi tuntuu aluksi ehkä hieman 
oudolta. Tässä työssä se on kuitenkin tuntunut 
hyvältä ratkaisulta, koska suunnittelun pääpaino 
on kohdistunut oikeastaan melko pistemäisesti 
rautateiden väliselle alueelle, jonne ei ole hyviä 
liikenneyhteyksiä. On siis saavutettava pienehkö 
alue laajalta ja monesta suunnasta. 

Liikenneverkon tutkiminen ilman maankäyttöä 
vapauttaa ajatuksia ainakin jossain määrin - var-
sinkaan kun liikennesuunnittelu ei kuulu arkki-
tehtuurin koulutusohjelmaan. Lähtökohtana on 
vain nykytilanne maisematekijöineen, tiloineen, 
pientaloalueineen ja rautateineen. Maankäytön 
suhteen tilanne on samankaltainen. Kun ole-
massa olevaa liikenneverkkoa ei juurikaan ole, 
voi maankäyttöä tutkia ilman rajoituksia; tässä 
tapauksessa raideliikenteen hyödyntämisen nä-
kökulmasta. Mielestäni menetelmä toimii hyvin 
tämänkaltaisessa työssä, jossa suunniteltava 
alue on hyvin laaja ja olemassa oleva infrastruk-
tuuri on vähäistä. 

Vaikka mikään skenaarioiden yhdistelmä ei suo-
raan sovikaan lopulliseksi suunnitelmaksi, avasi-
vat ne mielenkiintoisella tavalla mahdollisuuk-
sia: eri liikenneverkon kanssa tietty maankäyt-
töratkaisu saa uusia ulottuvuuksia, ja eri alueet 
saavat erilaista painoarvoa saavutettavuuden 
muuttuessa. 

5.5.1. Kunnan edustajien näkökulmia 

Maankäyttö- ja liikenneskenaarioita on esitelty 
Tuusulan kunnan edustajille viimeksi helmikuun 
2014 alussa. Tuolloin skenaariot poikkesivat 
joiltakin osin tässä työssä esitellyistä. Käytyjen 
keskustelujen perusteella skenaarioista voidaan 
todeta mm.: 

1) Maankäyttöskenaarioista parhaimmaksi rat-
kaisuksi koettiin ”Tiivis keskusta”. Helmikuun 
2014 alussa skenaario sisälsi noin: 
• 1 652 000 k-m2 
• 25 500 asukasta 
• 12 300 työpaikkaa 

Asukkaista noin 16 200 ja työpaikoista 
noin 12 000 (yhteensä noin 28 300) sijaitsivat 
enintään 1,2 km:n etäisyydellä asemista. Tehok-
kuudet koettiin hieman liian suuriksi. 
Aiemmin tässä työssä kohdassa 5.2. esitellyissä 
skenaariossa vastaavat luvut olivat noin: 
• 1 720 500 k-m2 
• 27 500 asukasta 
• 12 100 työpaikkaa 

Asukkaista noin 18 000 ja työpaikoista 
noin 11 800 (yhteensä noin 29 800) sijaitsivat 
enintään 1,2 km:n etäisyydellä asemista. Raken-
tamisen ja asukkaiden määrä on siis kasvanut, 
työpaikkojen pysynyt suunnilleen samana. 

2) Maankäyttöskenaariota ”Työpaikkapainottei-
nen” pidettiin aivan hyvänä vaihtoehtona, mut-

ta sen yksipuolisuuden arvioitiin olevan alueen 
kannalta huono; alue olisi vilkkain vain työaikoi-
na. 

3) Maankäyttöskenaarion ”Asuntopainottei-
nen” asuinkerrostalovaltainen alue ryhmittyi  
helmikuun 2014 alussa Y-mallisesti ratojen var-
teen, ja pientalovaltaiset alueet näiden ulko-
puolelle. Perushahmo koettiin ongelmalliseksi. 
Vaikka etäisyydet eivät ole pitkiä, on periaate 
ristiriidassa aseman saavutettavuuteen nähden. 
Myös lähes pelkästään asumista sisältävä maan-
käyttö koettiin alueen elävyyden kannalta huo-
nona vaihtoehtona. 

4) Liikenneskenaarioista mielenkiintoisimpana 
nähtiin ”Kehä”. Helmikuun 2014 alussa kehä-
tien länsiosa koukkasi selvästi kauempaa län-
nestä, läheltä Järvenpääntietä. Kehän sisäpuo-
lelle sijoittuivat mm. nykyinen Tuomalan koulu, 
mikä koettiin eduksi. Hyväksi koettiin myös se, 
että kehä kiertää pidemmän matkan, jolloin ke-
hää mahdollisesti kulkeva linja-auto tavoittaa 
enemmän matkustajia. Hyvänä pidettiin myös 
kehätien kiertämistä Ristinummen pohjoispuo-
lelta, jolloin se on hyvin saavutettavissa Järven-
pään keskeisiltä teiltä Pohjoisväylältä ja Poikki-
tieltä. Näiden teiden varteen on odotettavissa 
huomattava määrä mm. kaupallisia palveluita. 
Tuusulan itäväylän jatkeen pitkää tunnelia koet-
tiin hyväksi esille tuotavaksi ideaksi, vaikka sitä 
pidettiinkin kalliina ja hieman epärealistisena. 
Lisäksi, jos itäväylän jatke päättyisi tunnelin jäl-
keen Hyrylä-Ristikytö-yhdystiehen, eikä liittyisi 
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joustavasti Järvenpääntiehen, ei se tarjoaisi sula-
vaa Hyrylän ohittamista. 

5) Liikenneskenaario ”Erillissyöttö” voisi olla 
toimiva, mutta liikenneverkko on hieman jäsen-
tymätön eikä muodosta vahvaa perusrunkoa. 

6) Liikenneskenaario ”Kaksi kehää” koettiin 
aivan hyväksi vaihtoehdoksi, mutta se ei tarjoa 
”Kehään” verrattuna juurikaan etuja, ja se aihe-
uttaisi mm. enemmän uusia alikulkuja.  

5.5.2. Vaihtoehtojen valinta ja perustelut

Lopullisen suunnitelman pohjaksi on valittu 
maankäyttöskenaario 1, ”Tiivis keskusta” ja 
liikenneskenaario 2, ”Kehä”. Kuten edellä on 
mainittu, nämä vaihtoehdot on koettu lupaa-
vimmiksi myös kunnan kanssa käydyissä neu-
votteluissa. Olen kuitenkin tehnyt päätöksen 
itsenäisesti ja omaa harkintaa käyttäen. 

”Tiivis keskusta” luo asemanseudusta moni-
puolisinta ja elinvoimaisinta ympäristöä, koska 
se sisältää erityyppistä rakentamista: liiketilo-
ja, toimistoja sekä asuntoja. Asemien välisestä 
osuudesta on mahdollista kehittää kaupunki-
mainen kävely-ympäristö, joka on elävä sekä 
päivällä, illalla että viikonloppuisin. Jos itäisempi 
oikoradan asema ei toteudu, voi skenaarion pe-
riaatteiden mukaisesti keskustaa kehittää myös 
pistemäisempänä yhden aseman varaan. 

”Kehä” tarjoaa mielenkiintoisen ja toimivan, 
hyvin liikenteen päävirrat kokoavan väylän, joka 
vähentää Ristikydön ydinalueen läpi kulkevaa 
liikennettä. Samantyyppinen ratkaisumalli on 
Hollannin Houtenin kunnassa: noin 14 km pitkä 
kehätie kiertää tiimalasin muodossa kaupunkia. 
Kehä on leveimmillään noin 3 km ja kapeim-
millaan hieman yli 1 km. Kehän sisäpuolelle on 
pääsy autoilla, mutta vain pistoina eri osiin, eikä 
eri alueiden välillä ole juurikaan mahdollisuut-
ta ajaa autoilla. Kevyenliikenteen yhteydet ovat 
kattavat ja kehän sisäpuolella on kaksi rautatie-
asemaa. Wikipedian (2014b) mukaan asukkaita 
oli vuoden 2012 alussa noin 48 000, ja kunnan 
pinta-ala on noin 5,1 km2. Houtenin kartta on 
esitetty oheisessa kuvassa 49.  
 Aiemmin tässä työssä esitetyssä ske-
naariossa kehätie poikkeaa viimeisestä kunnan 
edustajille helmikuun 2014 alussa esitetystä 
luonnoksesta siten, että kehän länsiosaa on lin-
jattu selvästi idemmäksi. Sillä on haluttu turva-
ta länsiosan avoimen maiseman säilyminen (ks. 
jäljempänä ”Rakennetun ympäristön ja maisemal-
listen arvojen tarkempi huomioiminen”). Tämä on 
haluttu tehdä siitä huolimatta, että sillä mene-
tetään Tuomalan kouluun ja linja-autoliikentee-
seen liittyvät edut. Koska kehätien osa siirtyi 
suhteellisen lähelle päärataa, uhkasi kehätien 
perusajatus alueen liikennettä kokoavana väy-
länä menettää merkitystään. Syntyi ajatus viedä 
kehän kaksi haaraa kohti pääradan asemaa, jol-
loin niiden varteen osoitetut rakentamisalueet 
muodostaisivat avoimen viljelysmaiseman päät-
teeksi ”nielun”, jonka kautta lännestä tulevalla 

kevyellä liikenteellä olisi turvallinen ja viihtyisä, 
viherympäristöön sijoittuva reitti suoraan ase-
manseudulle. 

Lisäksi muista skenaarioista lopulliseen suun-
nitelmaan on otettu yksittäisiä periaatteita ja 
elementtejä. Niitä kuvaavat skenaariomatriisit 
maankäytön ja liikenteen osalta on esitetty ku-
vassa 50. Myös näissä matriiseissa on näkyvissä 
eri osatekijöiden laatu asteikolla hyvä - keski-
verto - huono. Lisäksi on osoitettu lopulliseen 
suunnitelmaan poimitut tekijät.  

Rakennetun ympäristön ja maiseman arvojen huo-
mioiminen 

Maisemallisten arvojen huomioiminen on nous-
sut tärkeämpään rooliin työn aikana. Sen vuok-
si Järvenpääntiehen rajoittuvat viljelysmaat on 
päätetty säilyttää avoimena. Ratkaisumalli lopul-
liseen suunnitelmaan otetaan maankäyttöske-
naariosta ”Asuntopainotteinen”. 

Maisema-arvoihin liittyy myös Hakalantien 
miljöö. Oman arvioni mukaan aluevaraus voi 
olla suhteellisen tiivis ja keskittyä raitin länti-
semmälle osuudelle; myös tämän osalta malli 
otetaan skenaariosta ”Asuntopainotteinen”. 
Samassa skenaariossa esitetty palstaviljelyalue 
sisällytetään myös lopulliseen suunnitelmaan. 
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Kuva 49. Houtenin kartta. Lähde: Wikipedia 2014c. Energiatuotannon alue eli aurinkokaukolämpö-
kenttä 

Oikoradan ja Lahden moottoritien välinen alue 
on melko laaja, hyvin tasainen eikä esteitä aurin-
gonpaisteelle ole. Alue soveltunee ko. toimin-
nalle hyvin, varsinkin kun se ei häiriinny esim. 
moottoritien aiheuttamasta melusta. Pöyryn 
(2012) mukaan Porvoon Skaftkärrin tulevalle 
asuinalueelle on suunniteltu aurinkokaukoläm-
pöön perustuvaa lämmöntuotantoa. Ko. tapauk-
sessa aurinkokeräimet sijoitetaan noin 10 km:n 
päähän Porvoon Energia Oy:n Tolkkisten voi-
malaitosalueelle. Keräinten vaatima maa-ala on 
noin 20 000 m2 (eli noin 2 ha). Keräinten ko-
konaisala on noin 10 000 m2. Alueen lämmön-
tuotanto tulisi arviolta olemaan n 3100 MWh/a. 
Raunion (2014) mukaan uuden omakotitalon 
lämmönkulutus on noin 15 MWh/a, joten em. 
keräinkenttä riittäisi noin 200 omakotitalon 
lämmittämiseen. Ristikydössä kenttä voi olla 
suurempikin. 

Aurinkokaukolämpökentän vaatima rakentami-
sen määrä on koko Ristikydön mittakaavassa 
hyvin vähäinen; Raunion arvion mukaan kyse 
on ehkä muutamasta sadasta neliömetristä, jos 
rakennetaan vain aurinkokaukolämpökenttää 
varten. Raunion mukaan työpaikkoja alue ei 
juurikaan synnytä. 
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Kuva 50. Maankäyttö- ja liikenneskenaarioista valittuja yksittäisiä ratkaisutapoja. 

Tuusulan itäväylän jatke 

Itäväylän jatke on päätetty ratkaista liikennes-
kenaarion ”Kaksi kehää” mukaan, eli nykyisen 
golf-kentän alueen kautta. Golf-kenttä joutuisi 
siis siirtymään toisaalle. Ratkaisu tekee välistä 
Järvenpääntie - Tuusulan itäväylä sujuvan ja sel-
keän. Lisäksi Kirkonkylän koulu jää turvallisesti 
Tuusulan itäväylän sisäpuolelle, toisin kuin maa-
kuntakaavan mukaisessa linjauksessa liikennes-
kenaariossa 1. 

Yhteydet Hyrylästä 

Liikenneskenaarion ”Kehä” mukainen yhdystie 
liittää Hyrylän hyvin Ristikytöön, ja tie palvelee 
samalla uutta Mansikkamäen aluetta. Se osoi-
tetaan myös lopullisessa suunnitelmassa muu-
tettuna siten, että se liittyy Tuusulan itäväylän 
jatkeeseen golf-kentän alueella. Lisäksi eri ske-
naarioissa huomioitu Järvenpääntien ja Risti-
nummentien yhteys palvelee sekä Hyrylästä 
että Järvenpäästä saapuvia. 

Tutkin työssä myös pitkän tunnelin (liikenne-
skenaario ”Kehä”) jatkamista Tuomalansuon 

kautta ja liittymistä pohjoisempana Järvenpään-
tiehen, mutta kunnan edustajien kanssa käydys-
sä keskustelussa todettiin, että se synnyttäisi 
vain uuden rinnakkaisen tien ilman suurempia 
hyötyjä. Järvenpääntien vanha osuus jäisi hiljai-
semmaksi väyläksi, jonka varteen ei käytännös-
sä voisi osoittaa tehokasta maankäyttöä. 

Yhteys Keravalta 

Yhteys Keravalta on päätetty ratkaista liiken-
neskenaarioiden 2 ja 3 mukaan, eli maanpääl-
lisenä. Vaikka tunneli voisi olla ympäristön kan-
nalta hyvä ratkaisu, ei se mielestäni tuo suurta 
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etua ja on siihen nähden kallis ratkaisu. Tunneli 
tulee kuitenkin mahdollisuutena todettua lii-
kenneskenaarioiden kautta, ja sen realistisuutta 
on mahdollista pohtia erikseen, jos aihe tulee 
joskus ajankohtaiseksi. 

Keravan suunnasta saapuvia palvelee myös ra-
tojen itäpuolinen Kytömaan yhteys. 

Eritasoliittymä

Eritasoliittymä on esitetty jokaisessa liikennes-
kenaariossa, ja se pidetään mukana myös lo-
pullisessa suunnitelmassa. 
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6  SUUNNITELMA 
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Kuva 51. (Viereinen sivu.) Yleissuunnitelma. 

6.1. Yleissuunnitelma 

Lopullinen yleissuunnitelma on tarkentunut 
skenaarioiden yhdistämisen jälkeen. Yleissuun-
nitelma on esitetty kokonaisuudessaan kuvassa 
51. Tarkemmat otteet on esitetty kuvissa 52 ja 
53. Otteissa ei ole esitetty pohjoisinta liittymää 
Järvenpään liikenneväyliin eikä eteläisintä Tuu-
sulan itäväylän osaa. 

6.1.1. Rakenne 

Suunnittelualueen ytimen muodostaa päära-
dan ja oikoradan uusien asemien seutu, joka 
koostuu tiiviistä kaupunkimaisesta keskustasta 
ja sen sisällä kulkevasta, uudet asemat yhdistä-
västä noin 400 m:n mittaisesta kävelykadusta. 
Ydinaluetta kiertää noin 500-1200 metrin etäi-
syydellä noin 7,5 km:n mittainen kehätie, joka 
toimii liikennettä kokoavana pääväylänä. 

Koska alueella ei ennestään ole merkittäviä pää-
väyliä, kehätie tavallaan ”kerää” olemassa olevi-
en ja uusien yhdysteiden päät yhteen ja välittää 
liikennettä alueen ympäri sisäpuolisia alueita 
rasittamatta. Yhteydet kehätielle on osoitettu 
seuraavasti:

• lounaasta Hyrylän suunnasta uusi yhdystie, 
joka saa alkunsa Tuusulan itäväylän jatkeelta 

• luoteesta Järvenpääntieltä olemassa oleva 
Ristinummentietä 

• pohjoisesta pääradan länsipuolta Järven-
pään Lepolan alueen suunnasta 

• pohjoisesta pääradan itäpuolella Ristinum-
men laajennusalueelle; tie liittyy Järvenpään 
tärkeiden Pohjoisväylän ja Poikkitien ris-
teysalueeseen

• idästä Lahdentieltä Lahden moottoritien 
alitse olemassa olevan, mutta parantamista 
vaativan alikulkutunnelin kautta 

• etelästä kahta tietä pitkin Kytömaan kautta; 
näistä itäisempi tie hyödyntää uutta Lahden 
moottoritien eritasoliittymää 

• lisäksi etelästä Keravan keskustan suunnas-
ta on yhdystie, joka kohtaa Hyrylän yhdys-
tien suunnittelualueen lounaispuolella 

Keskustan länsipuolella kehätie kaartaa päära-
dan aseman lähelle. Kehätien haarat liittyvät toi-
siinsa reilun 200 m pituisen, pohjois-eteläsuun-
tainen bulevardi-tyyppisen puistokadun avulla. 
Bulevardin länsipuolella kehätie muodostaa sitä 
reunustavien alueden kanssa lännestä katsoen 
asemalle kapenevan ”nielun”. 

Kehän sisäpuoli 

Rakentaminen on tehokkainta kehän sisäpuo-
lella. Ratojen välissä, keskusta-alueen pohjois-
puolella on asuinkerrostalovaltaista ja hieman 
pientalovaltaista aluetta. Pääradan varressa on 
lisäksi työpaikka-aluetta. 

Pääradan länsipuolelle sijoittuu pääosa asuin-
kerrostalovaltaisista alueista. Pohjoisosassa ker-
rostaloalueen keskellä on lisäksi pientaloaluetta. 

Oikoradan itäpuolelle jatkuvaa tiivistä keskus-
ta-aluetta ympäröi työpaikka-alue, joka jatkuu 
kehätien ulkopuolelle. 

Kehän ulkopuoli 

Pääradan länsipuolella kehätien varteen on 
myös kehän ulkopuolelle osoitettu tiivistä 
asuinkerrostalovaltaista aluetta. Nämä rajau-
tuvat lännestä johtavan virkistysalueeseen 
muodostaen edellä mainitun nielun. Muutoin 
kehätien ulkopuolella on eri tehokkuudella 
toteutettavia pientalovaltaisia alueita. Tärkeän 
elementin muodostaa lännestä Järvenpääntieltä 
alkava avoin peltomaisema. 

Oikoradan itäpuolella kehätie kulkee lähellä 
Lahden moottoritietä, ja kehän ulkopuolelle 
jääkin vain vähän työpaikka-aluetta sekä alue 
aurinkokaukolämpökenttää varten. Kaakos-
sa Keravan puolelle sijoittuu pientalovaltaista 
aluetta sekä pieni työpaikka-alueen laajennus. 

Ratojen välissä pohjoisessa kehän ulkopuolelle 
- tai sen varteen - on osoitettu pientalovaltaista 
aluetta, joka laajentaa Järvenpään Ristinummen 
aluetta. 

Lounaasta johtavan yhdystien varteen on osoi-
tettu kaksi pientalovaltaista aluetta, joista toi-
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Kuva 52. Yleissuunnitelma, ote keskeisimmältä alueelta. 1 : 15 000.
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nen sijoittuu nykyisen golf-kentän alueelle. Ken-
tän alueelle, lähelle Tuusulan itäväylän jatketta  
sijoittuu myös asuinkerrostalovaltainen alue. 

Keravan Viron ja Virrenkulman pientaloalueille 
on osoitettu laajentumisalueet. 

6.1.2. Liikenne, pysäköinti ja kevytliikenne 

Katujen ja rautateiden poikkileikkauksia lähialu-
eineen on esitetty jäljempänä kuvassa 54. 

Kehätien sisäpuolinen liikenne 

Yhteydet kehältä eri alueille on järjestetty 
muutamista kohdista. Ratojen välisellä alueella 
ja pääradan länsipuolella alueen sisäiset kadut 
eivät jatku eri alueiden välillä, joten läpiajo ei 
ole mahdollista. Itäisellä työpaikka-alueella pe-
riaatetta ei ole noudatettu, vaan liikenne alu-
eelta toiselle on mahdollista. Tämä soveltunee 
paremmin alueelle, jossa on todennäköisesti 
myös raskasta liikennettä. 

Suunnitelmassa on esitetty alueiden sisäinen 
katuverkko viitteellisesti. 

Kehätien miljöö 

Kehätie alittaa pää- ja oikoradan yhteensä kol-
messa kohdassa. Näistä kaksi on olemassa ole-
via, yksi uusi. Olemassa olevat alikulut ovat Ris-
tinummentien alikulku sekä oikoradan alikulku 
koillisessa. Molemmat vaativat todennäköises-

ti  mitoituksen muuttamista, oikoradan aliku-
lussa myös tien linjaus muuttuu. Uusi alikulku 
sijaitsee etelässä, jossa tie alittaa kerralla sekä 
pää- että oikoradan. Rautateiden alitukset tulisi 
toteuttaa väljinä ja riittävän korkeina. Eteläinen 
alikulku alittaa samalla myös rautateiden varren 
harjanteet (ks. jäljempänä kohta Virkistys - Juna-
ratojen risteyskohta), joten tehokeinona alitus 
voidaan toteuttaa tunnelimaisempana. 

Asuinalueita palvelevalla osuudella kehätie on 
suhteellisen tiivis. Se käsittää ajoradan, jossa 
on yksi kaista suuntaansa. Ajorataa reunusta-
vat puurivit ja niiden ulkopuolella pyörätie ja 
jalkakäytävä. Kokonaisleveys on noin 22 mm. 
Liikenteen sujuvuuden parantamiseksi risteys-
alueet on kanavoitu, eli kääntyville ajoneuvoille 
on kaista. Tila kääntymiskaistalle - sekä linja-
autopysäkeille - otetaan viherkaistaleesta. Katu 
voi olla näillä kohdilla myös noin 3 m leveämpi. 

Työpaikka-alueella kehätie on väljempi. Ajora-
dan mitoituksessa huomioidaan raskas liiken-
ne ja kääntymiset. Viherkaistaleet puuriveineen 
reunustavat ajorataa, ja niiden ulkopuolella on 
kevyenliikenteen väylät. 

Kehätien poikkileikkaus asuinalueen kohdalta 
on esitetty kuvassa 54. 
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Kuva 54. (Viereinen sivu.) Katujen poikkileikkauksia. 1 : 500.

Pysäköinti 

Tiiviin keskusta-alueen pysäköinti perustuu 
maanalaiseen pysäköintihalliin. Halli sijaitsee kä-
velykadun ja aukioiden kohdalla ja se jakaantuu 
kolmeen osaan: yksi pääradan länsipuolella, yksi 
ratojen välissä ja yksi oikoradan itäpuolella. Au-
topaikkoja voidaan järjestää noin 2500 (400 + 
1700 + 400 ap). Halliin on kuusi sisäänkäyntiä. 
Sisäänkäyntien houkuttelevuuden parantami-
seksi niiden tulisi olla selkeitä, valoisia ja ilma-
via, ja niihin johtavien ramppien loivia. Sisään-
käynneistä kaksi sijaitsee pääradan länsipuolella, 
kehätien kahden haaran suorana jatkeena ase-
malaiturin molemmissa päissä. Kaksi sijaitsee 
asemien välissä, kävelykatuja reunustavien kort-
teleiden takana. Kaksi sijaitsee oikoradan itä-
puolella asemalaitureiden päiden kohdalla. Halli 
on siis saavutettavissa kaikista suunnista. Hallin 
kautta voidaan hoitaa osittain myös liiketilojen 
huoltoliikennettä. 

Pysäköintihalli voi toimia myös vuorottaispy-
säköintiperiaatteella keskustan työpaikkojen ja 
läheisten asuinkerrostaloalueiden kesken. Asuk-
kaat tarvitsevat autopaikkaa enemmän iltaisin, 
työssäkävijät työaikoina. Menettelyllä voidaan 
keventää asuinkerrostalojen rakenteellisen py-
säköinnin tarvetta tai jopa poistaa se joiltakin 
alueilta kokonaan.  

Täydentävää pysäköintiä on myös kävelykatu-
alueen ulkopuolella kadunvarsipysäköintinä. 

Pysäköintiä on käsitelty myös jäljempänä eri 
alueita koskevassa osuudessa.

Kevytliikenne 

Kevyenliikenteen pääreitit on pyritty järjestä-
mään kattavasti siten, että eri alueilta on hyvät 
yhteydet mm. asemille. Ne myös hyödyntävät 
nykyisiä reittejä sekä vanhoja raitteja. Tärkeä 
yksittäinen väylä on keskustan länsipuolella ole-
van nielun kautta. Muuallakin reitit pyritään oh-
jaamaan virkistysalueiden kautta, ja rakennetta-
vien alueiden sisälläkin niille varataan oma tilan-
sa. Kummankin rautatien varteen on osoitettu 
myös reitit. Pääradan varren reitti jatkaa seu-
dullista pääpyöräreittiä, joka on asetettu tavoit-
teeksi Helsingin seudun pääpyöräilyverkon ja 
laatukäytävien määrittelyssä (Laine et al. 2012). 
Kummankin aseman yhteyteen, asemalaiturei-
den pohjois- ja eteläpäihin voidaan järjestää 
pyöräparkit noin 250-300 pyörälle kuhunkin. 

Kevyenliikenteen reitit hyödyntävät osittain 
olemassa olevia alikulkuja. Näistä oikoradan 
alittavia ovat keskusalueen eteläpuolella ny-
kyinen Kytömaantien alikulku sekä koillisessa 
Ristinummen alueen itäpuolella oleva kehätien 
alikulku. Uusia alikulkuja on osoitettu pääradan 
alitse keskustan eteläpuolella sekä pohjoispuo-
lella työpaikka-alueen viereen. 

Kevyenliikenteen pääreitit on esitetty yleis-
suunnitelmassa. 

Bulevardi 

Kehätien bulevardi-osuudella on kaksi puis-
tokaistaleen erottamaa ajorataa, kaksi kaistaa 
kumpaankin suuntaan. Puistokaistale on leveä, 
ja sen keskellä kulkee kevyenliikenteenreitti. 
Pääradan juna-aseman puolella kadun varressa 
on saattopysäköintipaikkoja. Bulevardin ajoneu-
voliikenne alistuu poikittaiselle, itä-länsisuuntai-
selle kevyelle liikenteelle, jolloin virkistysalueilta 
on helppo yhteys asemalle. Risteyskohta voi-
daan toteuttaa esim. ’shared space’ -tyyppisenä 
ratkaisuna. Siinä eri liikennemuotojen kohtaa-
mista ei ratkaista liikennemerkeillä tai -valoilla, 
vaan rakenteellisin keinoin, jolloin liikkujien on 
otettava muut huomioon. 

Bulevardin poikkileikkaus on esitetty kuvassa 
54. 

Linja-autot 

Linja-autojen reitti on pyritty sijoittamaan siten, 
että se tavoittaa mahdollisimman tehokkaasti 
alueen asukkaita. Reitti käy pääradan asemalla, 
jossa on alueen pääpysäkki. Reitti ei poikkea oi-
koradan asemalla. Hyrylän suunnasta linja-autot 
saapuvat yhdystietä pitkin Mansikkamäen alu-
een läpi. Kehätielle tultaessa reitti kiertää myö-
täpäivään pääradan asemalle. Reitti jatkuu ke-
hätietä pitkin edelleen myötäpäivään, pääradan 
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alitse ja Ristinummen pohjoispuolelle, jossa se 
liittyy Järvenpään Poikkitiehen tai Pohjoisväy-
lään. Vaihtoehtoisesti linja-autoreitti voi kulkea 
Järvenpäähän pääradan varressa sen itäpuolella. 
Ristinummentien ylittävää siltaa tulisi silloin to-
dennäköisesti leventää. Linja-auto voisi kulkea 
Kyrölän aseman kautta. 

Keravan suunnasta linja-autoyhteys tulee Kur-
kelankatua jatkavaa uutta tietä pitkin Viron ja 
Virrenkulman alueiden välistä ja kohtaa Hyrylä-
Ristikytö-yhdystien. Reitti jatkuu joko samalla 
tavalla kuin Hyrylästä tuleva, tai voi kiertää ke-
hätien vastapäivään, jolloin se tavoittaa itäisen 
työpaikka-alueen. 

Pysäkkejä on osoitettu kehätien ja yhdysteiden 
varteen noin 200-300 metrin välein. Pyrkimyk-
senä on ollut sijoittaa ne risteysalueiden lähei-
syyteen tai esim. puistojen kohdalle, jolloin py-
säkki on saavutettavissa myös viherympäristön 
kautta. 

6.1.3. Aluevaraukset 

Yleissuunnitelman tunnuslukuja on esitetty ku-
van 55 taulukossa. 

Tiivis kaupunkimainen keskusta, C 

Keskustan tehokkaimmat  alueet sisältävät mo-
nipuolisesti liike- ja myymälätilaa sekä toimistoja 
ja asuntoja. Liike- ja myymälätilat sijoittuvat ka-
tutasoon, muut ylempiin kerroksiin. Kävelykatu 

muodostaa vaihtelevanlevyisen kaupunkimaisen 
katutilan. Asemien läheisyydessä katu laajenee 
aukioiksi ja jatkuu myös ratojen toisella puo-
lella. Aukioilla on lisäksi pienempiä rakennuksia 
ja rakennelmia, esim. infopiste / kioski, kahvila, 
suihkulähde, muistomerkki / veistos jne. Asemi-
en lähellä on myös päivittäistavarakaupat. Auki-
oilla on portaat ja hissit ratojen alitse toiselle 
puolelle sekä maanalaiseen pysäköintihalliin. Py-
säköintihalliin on pääsy myös kävelykadun eri 
osista. Kävelykadun päätteenä pääradan länsi-
puolella sijaitsee linja-autopysäkki katoksineen. 

Aluetehokkuus on ea=0.70. Kerrosalaa muo-
dostuu yhteensä noin 204 000 k-m2. Kerrosala 
on jaettu asukkaiden ja työpaikkojen kesken 
suhteessa 50/50. Asumisväljyytenä on käytetty 
arvoa 50 k-m2/asukas ja työpaikkaväljyytenä 65 
k-m2/työpaikka. Tällöin asukkaita on noin 2040 
ja työpaikkoja noin 1570. Kerroslukumäärä on 
enintään neljä, paitsi pääradan asema-aukiolla, 
jossa yksittäisenä kaupunkikuvallisena ”domi-
nanttina” sallitaan 7-8 kerrosta. Helsingin seu-
dun ympäristöpalveluiden (2011, 16) tutkimus-
ten mukaan työpaikkaväljyys eräillä alueilla vaih-
telee välillä 57 - 67 k-m2/työpaikka. Tässä työssä 
esitetty 65 k-m2/työpaikka on siis hieman väljä, 
mutta sillä on huomioitu osaltaan mahdolliset 
halliteollisuuden vaikutuksia. 

Autopaikkatarve on laskettu käyttäen normia 
1 ap/130 k-m2. Mitoitus on selvästi tiukempi 
kuin yleensä kaupunkimaisessa ympäristössä 
käytetään, mutta raideliikenteeseen tukeutuval-

le alueelle todennäköisesti riittävä. Esim. Van-
taan kaupunki (2013) on tehnyt päätöksen, että 
tietyillä raideliikenteeseen tukeutuvien kes-
kusta-alueiden uusissa asuinrakennuskohteissa 
tullaan käyttämään kyseistä mitoitusohjetta. 
Luku on vähimmäismäärä, eikä estä rakenta-
masta enemmän autopaikkoja. Autopaikkatarve 
keskusta-alueella olisi n 1570 ap. Alueiden pysä-
köinti tukeutuu maanalaiseen pysäköintihalliin. 

Asuinkerrostalovaltaiset alueet, AK1 - AK4 

Asuinkerrostaloalueet sijoittuvat pääasiassa ke-
hätien läntisen osan varteen (AK1 ja AK2) ja 
keskusta-alueen pohjoispuolelle (AK3) - enim-
mäkseen siis kehätien sisäpuolelle. Alueet tu-
keutuvat asemanseutuun kevyenliikenteen yh-
teyksin. Asuntojen lisäksi alueella sijaitsee kivi-
jalkaliikkeitä sekä päiväkoteja ja kouluja. 

Lisäksi lounaaseen Ristikydön ulkopuolelle, 
golf-kentän alueelle on osoitettu asuinkerros-
talovaltainen alue (AK4). Se ei liity Ristikydön 
alueeseen, vaan tukeutuu Hyrylän keskustaan. 
Golf-kentän alue voi olla Hyrylän myöhempiä 
laajenemissuuntia ennen Ristikydön toteutta-
mistakin. Lähellä Hyrylän keskustaa alueelle so-
pii kerrostalot pientaloja paremmin. 

Aluetehokkuudet ovat ea=0.50. Kerrosalaa 
muodostuu yhteensä n. 462 500 k-m2. Kerros-
ala on jaettu asukkaiden ja työpaikkojen kesken 
suhteessa 75/25. Asumisväljyytenä on käytetty 
arvoa 50 k-m2/asukas ja työpaikkaväljyytenä 
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65 k-m2/työpaikka, eli samoja kuin keskustatoi-
mintojen alueella. Tällöin asukkaita on kaikilla 
kerrostalovaltaisilla alueella noin 6940 ja työ-
paikkoja noin 1780. Käytännössä työpaikkoja 
muodostuu kivijalkaliikkeisiin sekä esim. päivä-
koteihin ja kouluihin. Kerroslukumäärä on enin-
tään neljä. 

Autopaikkatarve on laskettu käyttäen keskusta-
alueen normia 1 ap/130 k-m2. Autopaikkatarve 
kaikilla asuinkerrostalovaltaisilla alueilla yhteen-
sä on n. 3550 ap. Kerrostaloalueiden pysäköinti 
järjestetään myös maanalaisena, mutta muuta-
man talon yhteisenä tai kortteleittain. Yhteises-
sä hallissa saavutetaan etuja mm. tilaa vievien 
luiskien vähentymisenä. Aluetehokkuus ea=0.50 
johtaa sen verran suureen tonttitehokkuuteen, 
että rakenteellinen pysäköinti on käytännössä 
ainoa keino järjestää pysäköinti. 

Uudet pientalovaltaiset alueet, AP1 - AP10 

Uudet pientalovaltaiset alueet sijoittuvat ylei-
sesti ottaen kehätien ulkopuolelle. Poikkeuk-
sena on AP1-alue pääradan länsipuolella ker-
rostalovaltaisen alueen sisällä, jossa se liittyy 
olemassa olevaan Ristinummen länsiosaan sekä 
Ristinummen eteläpuolinen alue AP9 ratojen 
välissä. Alueilta on kevyenliikenteen yhteydet 
asemanseudulle joko kerrostaloalueiden vä-
lisen nielun kautta tai suoraan kehätien yli ja 
edelleen muiden alueiden läpi. Kehätien ylityk-
set on pyritty keskittämään joko virkistysaluei-
den kohdalle tai linja-autopysäkkien tuntumaan. 

Alikulkukäytävät voivat olla joissain tilanteissa 
mahdollisia. 

Aluetehokkuudet vaihtelevat alueittain ollen 
joko ea=0.20 tai 0.30. Tehokkaammat alueet 
sijaitsevat kehätien sisäpuolella, Ristinummen 
pohjoispuolella sekä entisen golf-kentän alueel-
la. Pienemmän tehokkuuden alueet sijoittuvat 
olemassa olevien alueiden yhteyteen tai län-
teen peltomaiseman vaikutusalueelle. Kerros-
alaa muodostuu yhteensä noin 557 900 k-m2. 
Kerrosala on jaettu asukkaiden ja työpaikkojen 
kesken suhteessa 98/2. Asumis- ja työpaikkaväl-
jyytenä on käytetty aiemmin mainittuja arvoja 
50 k-m2/asukas ja työpaikkaväljyytenä 65 k-m2/
työpaikka. Asukkaita on kaikilla pientalovaltaisil-
la alueilla noin 10 880 ja työpaikkoja noin 210. 
Työpaikat muodostuvat käytännössä päiväko-
teihin, kouluihin ja kotona tehtäviin palvelutöi-
hin (parturi, hoitopalvelut jne.). 

Autopaikkatarvetta pientaloalueilla ei ole mää-
ritelty. Yleisesti ottaen riittää 2 ap/asunto, mikä 
on usein helposti järjestettävissä tiiviilläkin 
pientaloalueilla. 

Maltillisesti tiivistettävät alueet, ap1 ja ap2, ”pikku-
ap:t” sekä nykyiset pientaloalueet

Hakalantien ympäristö ap1 sekä pieni saareke 
pohjoisempana peltoaukean keskellä ap2 on 
osoitettu maltillisesti tiivistettäviksi alueiksi. Tii-
vistäminen tehdään rakennetun ympäristön ja 

maiseman arvojen ehdoilla. Uudet rakennuspai-
kat tukeutuvat olemassa oleviin teihin. 

Aluetehokkuus on alhainen ea=0.05. Kerrosalaa 
muodostuu yhteensä noin 18 100 k-m2. Työ-
paikkoja ei ole oletettu muodostuvan, vaikka 
niitä käytännössä syntyisi hieman esim. koto-
na tehtävän työn kautta. Asumisväljyytenä on 
käytetty 50 k-m2/asukas, jolloin asukkaita on 
yhteensä noin 360. Työpaikkoja ei oleteta syn-
tyvän, vaikka kotona tehtävät palvelut niitäkin 
todennäköisesti luovat. 

Kuten uusilla pientaloalueilla, ei tässäkään tapa-
uksessa ole autopaikkatarvetta määritelty. 

Suunnittelualueen sisällä sijaitsevat nykyiset 
Ristinummen pientaloalueet on merkitty omal-
la vaaleammalla ap-merkinnällä. Niille ei ole 
osoitettu tehokkuuksia eikä asukas- tai työ-
paikkamääriä. 

Työpaikka-alueet, TP1 - TP3 

Suurin yhtenäinen työpaikka-alue sijaitsee oi-
koradan ja Lahden moottoritien välissä. Koska 
alue on isojen teiden vuoksi melulle altistuva ja 
se on suunnitelman mukaisesti hyvin saavutetta-
vissa Lahdentieltä ja Lahden moottoritieltä, on 
sille luontevaa sijoittaa esim. tuotantotiloja ja 
ympäristöhäiriöitä aiheuttamatonta teollisuut-
ta. Lähemmäksi asemaa ja keskustatoimintojen 
aluetta (C) voi sijoittua toimistoja, jotka muo-
dostavat reuna-aluetta tiiviimpää yhdyskuntara-
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Yleissuunnitelma alueteh. kerrosala kerrosalan jako:
Alue ea k-m2 as/työp.,% asukk. työp. asukk. työp. asukk. työp.

C Tiivis keskusta-alue 0.70 204 000 50/50 2040 1570 2040 1570 2 040 1 570
AK Asuinkerrostalovaltaiset alueet 0.50 462 500 75/25 6 940 1 780 6 010 1 540 6 340 1 630
AP Asuinpientaloalueet - uudet 0.20-0.30 557 900 100/0 10 880 210 4780 100 5610 120
ap Asuinpientaloalueet - tiivistettävät 0.05 18 100 100/0 360 0 60 0 360 0
TP Työpaikka-alueet 0.40-0.60 322 100 0/100 0 4 060 0 3840 0 3250

Yhteensä: 1 564 600 20 220 7 620 12 890 7 050 14 350 6 570
k-m2 asukasta työpaikkaa asukasta työpaikkaa asukasta työpaikkaa

yht. 27 840 yht. 19 940 yht. 20 920

1,2 km:n säteellä asemista Tuusulan kunnan alueella

Kuva 55. Yleissuunnitelman tunnuslukuja. 

kennetta. Toinen pienempi alue sijaitsee eteläm-
pänä Keravan Kytömaalla. Alue jatkaa olemassa 
olevaa teollisuusaluetta yhdystien varressa.  

Kolmas ja pienin työpaikka-alue on keskustan 
pohjoispuolella pääradan vieressä. Alue toimii 
hyvin toimistorakentamisessa. 

Aluetehokkuus voi vaihdella suuresti toiminnan 
luonteesta riippuen. Oikoradan itäpuolella te-
hokkuudeksi on osoitettu ea=0.40 ja pääradan 
varressa ea=0.60. Kerrosalaa muodostuu yh-
teensä noin 322 100 k-m2. Työpaikkaväljyytenä 
on käytetty 80 k-m2/työpaikka (oikoradan itä-
puoliset alueet) ja 65 k-m2/työpaikka (pääradan 
varsi). Työpaikkoja syntyy yhteensä noin 4060. 

Autopaikkatarve on laskettu käyttäen nor-
mia 1 ap/130 k-m2; tähänkin vaikuttaa toimin-
nan luonne. Autopaikkatarpeeksi muodostuu 
yhteensä noin 2480 ap. Oikoradan itäpuolella 

pysäköinti järjestetään tonteilla. Pääradan var-
ressa pysäköinti voidaan järjestää maanalaiseen 
halliin. 

Energiantuotanto: aurinkokaukolämpökenttä, EN 

Suunnittelualueen itäreunaan, Lahden mootto-
ritien varteen on osoitettu noin 7 hehtaarin 
kokoinen alue aurinkokaukolämpökenttää var-
ten.  Jos aluetta suhteutetaan pinta-alan kautta 
aiemmin mainittuun Porvoon Skaftkärrin tapa-
ukseen, voisi alueelle toteuttaa keräinkenttää 
noin 6 hehtaarin verran. Ne voisivat tuottaa 
noin 9000 MWh vuodessa, mikä riittäisi noin 
600 omakotitalon lämmittämiseen. Täytyy kui-
tenkin huomauttaa, että arvio on tekijän oma, 
perustuu pelkästään Porvoon yhdestä tapauk-
sesta saatuihin tietoihin, eikä aluetta tai mui-
takaan tekijöitä ole arvioitu vaadittavalla am-
mattitaidolla. Myöskään ei ole huomioitu muita 

teknisiä vaatimuksia, kuten esim. lämpöakkujen 
sijoittamista ja tilantarvetta. 

Alueelle ei ole osoitettu tehokkuuslukuja eikä 
työpaikkoja, koska rakentamisen määrä on to-
dennäköisesti vain muutamia satoja kerrosne-
liömetrejä eikä se synnytä juurikaan uusia työ-
paikkoja. 

Avoin maisematila 

Lännessä Järvenpääntien varressa sijaitsevat 
avoimet viljelysmaat. Ne alkavat noin 700 m 
leveänä vyöhykkeenä, jatkuvat itään reilun ki-
lometrin matkan ja kaventuvat Ristikydön en-
simmäisten kerrostalovaltaisten alueiden tuntu-
maan. Avoimen peltomaiseman varteen, loivaan 
etelärinteeseen sijoittuu noin kolmen hehtaarin 
kokoinen palstaviljelyalue alueen asukkaita var-
ten. 
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Avoimen viljelysmaan tärkeimpiä kiintopisteitä, 
joiden toivoisi säilyvän, on tuotu asteriskisym-
boleilla esiin: 

• lähellä Järvenpääntietä sijaitseva vanha 
muuntamorakennus on pieni ja sympaatti-
nen, paikallisesti tärkeä kohokohta 

• metsäisen selänteen reuna luo voimakkaan 
maisemaa rajaavan reunavyöhykkeen 

• lähellä kehätietä pellon keskellä sijaitseva 
metsäsaareke loivalla kumpareella toimii 
kiintopisteenä eri suunnista 

Edellä kuvatut kiintopisteet voivat tarjota van-
han maiseman tunnistettavia elementtejä vielä 
sittenkin kun maisema muuttuu rakentamisen 
vuoksi.

Virkistys 

Avoin maisema jatkuu virkistysalueena kerros-
taloalueiden väliseen kapenevaan ”nieluun”. 
Kerrostaloalueiden jälkeen virkistysalue laaje-
nee isoon, kaupunkimaiseen, korkean hoitoluo-
kan keskuspuistoon. Keskuspuistosta on lyhyt 
matka bulevardin yli pääradan asemalle. 

Muualla virkistysalueilla on osoitettu  tärkeim-
mät väylät eri alueiden välillä. Paikoin ne on si-
joitettu erottamaan toisistaan olemassa olevia 
ja uusia alueita. 

Tiiviin keskusta-alueen sisälle on osoitettu kak-
si virkistysaluetta. Niillä on osoitettu maisemas-

sa nykyisin hyvin näkyvät metsäiset saarekkeet, 
joilla sijaitsevat Ristikydön ja Hongiston tilat (ks. 
kuva 10, s. 22). Alueet voivat toimia nykyisessä 
käytössä alueen rakentumisen aikanakin, tai ne 
voidaan muuttaa keskustapuistoiksi. Myös niille 
on osoitettu maiseman tärkeästä kiintopistees-
tä kertova symboli. 

Junaratojen risteyskohta siltoineen on maan-
käytöllisesti vaikea: junat - joista osa kulkee 
noin 10 metrin korkeudella - aiheuttavat me-
lua ja silta on maisemaa voimakkaasti rumen-
tava tekijä. Risteysalueelle on suunnitelmassa 
osoitettu puistoa. Ajatus on, että ratojen var-
sille tehdään maisema-arkkitehtuurin tai ympä-
ristötaiteen ronskein keinoin radansuuntaiset 
harjanteet, joille istutetaan puita11. Harjanteet 
puineen osaltaan maisemoivat rautateitä ja sil-
taa, mutta luovat myös siltaa pitkin kulkeville 
junamatkustajille vaikutelmaa korkealla metsän 
läpi kuljetusta hetkestä. 

Avoimen peltomaiseman reunaan, pientaloval-
taisen alueen kulmaan on osoitettu reilun kah-
den hehtaarin kokoinen alue urheilukenttiä var-
ten. Se on saavutettavissa pientaloalueen kautta 
tai ympäröiviä virkistysalueita pitkin. . 

Tuomalansuo ja läheisen Annivaaran alue on 
osoitettu ulkoilumaastoksi. Kyseessä ei ole 
varsinaisesti suunnittelukohde, vaan sillä on to-
dettu olemassa oleva, omatoimiseen luonnos-

11 Vrt. esim. Nancy Holt: ”Puuvuori,” Ylöjärvi 

saliikkumiseen soveltuva alue. Alueelle johtaa 
viitteelliset reitit läheisiltä pientaloalueilta. 

Muinaisjäännös 

Suunnittelualueen koillisosaan, oikoradan ja 
Lahden moottoritien väliin on osoitettu pieni 
muinaisjäännösalue. Paikalla sijaitsee Päivärin-
teen muinaisjäännös. 

6.1.4. Palvelut

Kunnan palvelut sijoittuvat keskustatoimintojen 
alueelle pääradan länsipuolelle, jossa ne ovat 
joukko- ja kevyenliikenteen hyvin saavutettavis-
sa. 

Muita kunnan palveluita ovat päiväkodit ja kou-
lut, joita on osoitettu asuinalueiden sisälle. 

Keskustatoimintojen alueelle on osoitettu kol-
me elintarvikekauppaa: yksi ratojen kullekin 
puolelle. Kaupat eivät ole supermarket-tasoisia, 
koska sellainen on odotettavissa tulevaisuu-
dessa Järvenpään puolelle Pohjoisväylän tuntu-
maan.

6.1.5. Yhteenveto asukas- ja työpaikkamää-
ristä 

Suunnitelman mukaan kerrosalaa syntyisi noin 
1 564 000 k-m2, asukkaita noin 20 220 ja työ-
paikkoja noin 7 620. 

121



Koko määrästä enintään 1,2 km:n etäisyydellä 
uusista lähijuna-asemista on noin 12 890 asu-
kasta ja noin 7 050 työpaikkaa (yhteensä noin 
19 940). Tuusulan kunnan alueella puolestaan 
on noin 14 350 asukasta ja noin 6 570 työpaik-
kaa (yhteensä noin 20 920). 
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6.2. Vaiheittaisuus 

Alueen toteuttaminen veisi todennäköisesti 
vuosikymmenten ajan ja se etenisi vaiheittain. 
Näkökulmia lienee useitakin. 

Periaatteessa kehätien eri osia voidaan toteut-
taa eri aikaan. Esimerkiksi pääradan länsipuo-
li voidaan toteuttaa itäpuolesta riippumatta. 
Länsipuolestakin voidaan ensin toteuttaa esim. 
eteläinen kehän osa (AK2), jos liikenne alueel-
le saadaan järjestettyä. Myöhemmin voidaan 
toteuttaa kehän pohjoinen osa (AK1) sekä 
bulevardi näiden välissä. Pohjoisen kehän osan 
kohdalla eduksi voidaan katsoa nykyinen Ris-
tinummentie, jonka kautta liikenne voitaisiin 
ohjata jo nyt alueelle. Kummankin kehän osan 
varteen osoitetut pientalovaltaiset alueet voi-
daan ottaa käyttöön vähitellen. Pääradan asema 
voidaan toteuttaa esim. kun voidaan perustel-
lusti luottaa että alueelle muodostuu riittävä 
väestö- ja työpaikkapohja aseman käyttöastetta 
ajatellen. Alueen houkuttelevuuden lisäämiseksi 
asema tulisi saada käyttöön aikaisemmin kuin 
esim. Strafica Oy:n (2008, 1) mukainen 10 000 
asukasta tai työpaikkaa 2,5 km:n säteellä (tai 
5000 asukasta tai työpaikkaa 1 km:n säteellä) 
asemasta on saavutettu. Houkuttelevuutta lisää 
myös tarpeeksi tiheä lähijunien vuoroväli. Ase-
manseudulle tulee järjestää myös palveluita sa-
manaikaisesti asumisen kanssa. Alueen rakentu-
minen voi jatkua ratojen väliin tarpeen mukaan. 
Keskustatoiminnot ja kävelykatu jatkuvat kohti 
oikoradan asemapaikkaa. 

Jos yhdystie golf-kentän ja Mansikkamäen kaut-
ta ei toteudu ennen Ristikydön aluetta, tarvitaan 
Järvenpääntieltä kehätielle mahdollisesti toinen 
yhteys Ristinummentien lisäksi. Sopivin yhteys 
lienee Tuomalan ja Hakalantien eteläpuolelle, 
Tuomalansuon reunalle. Yhteys on kuitenkin 
monessa suhteessa huono ratkaisu: sen var-
teen ei juurikaan saada maankäyttöä, se sijoit-
tuu maaperän, todennäköisesti virkistyskäytön 
ja mahdollisesti luontoarvojen (suo) kannalta 
epäedullisesti. Vaihtoehtoina tulee kysymykseen 
nykyiset tiet Järvenpääntieltä, mutta muutamat 
niistä ovat osa arvokasta maisemaa. 

Laaja työpaikka-alue oikoradan ja Lahden 
moottoritien välissä, sekä sen liikenteellisenä 
runkona toimiva kehätien osa voidaan toteut-
taa uusista asemista, keskusta-alueesta ja tiiviis-
tä asuinalueista riippumatta, kunhan tarvittavat 
liikenneyhteydet on kunnossa. Kun alueelle on 
hyvä saavutettavuus ainakin Lahdentieltä ja uu-
den eritasoliittymän kautta Lahden moottori-
tieltä, voi koko työpaikka-alue ja aurinkoener-
gia-alue rakentua vähitellen kohti oikoradan 
asemapaikkaa. Jos asema ei toteudu, voidaan 
myös harkita työpaikka-alueeseen liittyvän kes-
kustatoimintojen alueen tarpeellisuutta; ehkä 
sekin palvelee paremmin työpaikka-alueena. 

Jos uusista asemista toteutuisi vain pääradan 
asema, toimisi maankäytön suunnitelma pienin 
variaatioin. Pääradan asemanseutua voi kehittää 
pistemäisempänä, pääradan molemmin puolin 
toimivana keskustana. Tällöin oikoradan asema-

paikan läheisyyteen voi muodostua esim. työ-
paikkoja toimistojen muodossa siten, että ne 
muodostavat luontevan päätteen keskusta-alu-
een kävelykadulle. Oikoradan itäpuoliset työ-
paikka-alueet voivat rakentua omaan tahtiinsa.  

Kehätien pohjoisin osa ja siihen liittyvä pien-
taloalue (AP10) Ristinummen pohjoispuolella 
voitaisiin niinikään toteuttaa muusta alueesta 
riippumatta ja vieläpä alkuvaiheessa. Alue toisi 
Järvenpäälle lisää pientalotontteja, ja uusi tie 
liittäisi sen suoraan pohjoiseen Poikkitien ja 
Pohjoisväylän liittymään sekä lounaasta kouka-
ten Ristinummentien kautta järvenpääntielle. 
Mikäli on mahdollista ja ajankohtaista, pääradan 
länsipuolella on mahdollisuus saada suorempi 
yhteys Järvenpään keskustaa radan varressa Le-
polan alueen kautta. 

Jos Hyrylän laajentuminen koilliseen koetaan 
joskus tarpeelliseksi ja golf-kenttä siirtyisi toi-
saalle, voisi golf-kentän alueen asuinkerrostalo- 
ja pientaloalueet sekä edelleen Mansikkamäen 
pientaloalueen toteuttaa. Ne vaatisivat uuden 
tien rakentamista golf-kentän kautta. Tie olisi 
mahdollinen alkusysäys myös Ristikydön alueen 
toteuttamiselle, koska tie toimisi yhdystienä 
myös sinne. Tässä yhteydessä pitäisi ratkaista 
Tuusulan itäväylän jatke. 

Keravan neljälle asuinalueelle osoitetut laajen-
nusalueet voisi toteuttaa periaatteessa vaikka 
heti, koska ne eivät suoranaisesti liity Ristiky-
dön alueeseen. 
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6.3. Lopuksi 

6.3.1. Lentorata ja Itärata 

Ns. lentoradalle ja itäradalle on osoitettu 2. 
vaihemaakuntakaavassa ohjeellisia linjauksia. 
Kuten on tullut todettua, Kuuma -kunnat on 
teettänyt selvityksen lentoradan vaihtoehtoi-
sista linjauksista tavoitteena tutkia, voisiko rata 
liittyä Hyrylän keskustaan tai Ruotsinkylän alu-
eelle. Lentoradan on kuitenkin tarkoitus palvel-
la kaukoliikennettä. 

Mikäli Ristikytöön toteutuisi kaksi uutta ase-
maa ja tarpeeksi rakentamista, voisi alue olla 
jo niin merkittävä, että lentoradan ja itäradan 
linjaus olisi luontevaa viedä Ristikydön kautta 
- maan alla tosin. Näin voisi syntyä tärkeä ju-
naliikenteen solmukohta, jossa voi vaihtaa lähi-
junasta kaukojunaan; joko pohjoiseen, etelään 
tai Venäjälle suunnaten. Toinen asia on, onko se 
teknisesti mahdollista. 

6.3.2. Kuntaliitokset 

Kuuma-seudun (2014) mukaan kesäkuussa 
2013 käynnistettiin kahdeksan kunnan yhdis-
tymisselvitys. Kunnat ovat Hyvinkää, Järvenpää, 
Kerava, Mäntsälä, Nurmijärvi, Pornainen, Sipoo 
ja Tuusula. Selvitys on valmis kesällä 2014. 

Mukana ovat siis sekä Tuusula, Kerava että Jär-
venpää. Jos kuntaliitoksia tulee edes siten, että 
Tuusula, Kerava ja Järvenpää yhdistyvät, muut-

tuu Ristikydön rooli toiseksi. Tarvittavat julkiset 
palvelut ovatkin heti lähempänä - varsinkin kun 
liikenneyhteydet on helpommin hoidettavissa 
juuri Keravan ja Järvenpään keskustoihin. 

6.3.3. Tulevaisuuden maankäyttö 

Olipa Ristikydön tulevaisuus millainen tahansa, 
tällä hetkellä oikealta ratkaisulta tuntuu tehokas 
maankäyttö ja ainakin pääradan lähijuna-aseman 
rakentaminen. Ilman sitä raideliikenteeseen tu-
keutuminen tuntuu epäoleelliselta tavoitteelta 
ja alueen käyttäjät saavat vain rautatien ympä-
ristöhäiriöt. 

Ilman uutta asemaa maankäyttöä voitaneen 
osoittaa lähelle rataa, mutta silloin luontevampi 
vaihtoehto voi olla maankäyttömuoto, joka ei 
häiriinny radan läheisyydestä, eli esim. työpai-
kat. Asuinvyöhyke voisi sijaita tämän ulkopuo-
lella, hieman kauempana rautatiestä, jolloin se 
varsinkin lännen puolella liittyy maisemallisesti 
hienoon ympäristöön. Sekä alueella työssäkäy-
vistä että alueen asukkaista ne, jotka lähijunalla 
matkustaisivat, käyttäisivät todennäköisesti Jär-
venpään Kyrölän lähijuna-asemaa, jota siis Jär-
venpään kaupunki toivoisi siirrettävän hieman 
etelämmäksi. Toisaalta yksinomaan työpaikoista 
muodostuva asemanseudun lähialue muodos-
taisi helposti melko kuollutta ja hengetöntä, 
vain työaikoina aktiivista ympäristöä - jos sil-
loinkaan. 
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PLANSSIEN KUVAT JA KUVALÄHTEET 

Planssi 1 

Tuusulan sijainti. 1 : 5 milj. (Kartta-aineiston lähde: Maanmittauslaitos 2011 
ja 2012a, esitystapa tekijän.) 

Tuusulan keskukset Hyrylä, Jokela ja Kellokoski. Suunnittelualueen sijainti 
merkitty tummanharmaalla. 1 : 150 000. (Kartta-aineiston lähde: Maanmit-
tauslaitos 2012a ja 2012b, esitystapa tekijän.)

Tuusula pääkaupunkiseudulla. Tuusula ja vihreällä merkityt kunnat muo-
dostavat Kuuma -seudun, vahvemmalla rajauksella alkuperäiset Kuuma 
-kunnat. 1 : 200 000. (Kartta-aineiston lähde: Maanmittauslaitos 2011 ja 
2012a, esitystapa tekijän.) 

Suunnittelualue Keravan ja Järvenpään välissä. Nykyinen liikenneverkko 
ja rakeisuus. 1 : 25 000. (Kartta-aineiston lähde: Maanmittauslaitos 2012a, 
2012b ja 2013a, esitystapa tekijän.)

Planssi 2 

Maisemarakenne sekä maiseman vahvuudet ja häiriötekijät. 1 : 25 000. 
(Kartta-aineiston lähde: Maanmittauslaitos 2012a ja 2013b, esitystapa teki-
jän.) 

Maiseman arvot. 1 : 25 000. (Kartta-aineiston lähde: Maanmittauslaitos 
2012a ja 2013b, esitystapa tekijän.) 

Maaperä ja maastonmuodot sekä huonosti rakentamiseen soveltuvat 
alueet. Maastonmuotoja on havainnollistettu vinovalovarjorasterin avulla. 
(Maaperäkartta: Geologian tutkimuskeskus 2013. Taustakartat: Maanmittaus-
laitos 2013c ja 2013d, esitystapa tekijän.) 

Muinaisjäännökset ja rakennettu kulttuuriympäristö. 1 : 25 000. (Kartta-
aineiston lähde: Maanmittauslaitos 2012a ja 2013b, esitystapa tekijän.)

Planssi 3

Uudenmaan vahvistettujen maakuntakaavojen yhdistelmä. Suunnittelu-
alueen sijainti tummanharmaalla. (Lähde: Uudenmaan liitto 2013a.) 

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaava. Suunnittelualueen sijainti tumman-
harmaalla. (Lähde: Uudenmaan liitto 2013b.) 

Maakuntakaavojen epävirallinen yhdistelmä. Kartta sisältää vahvistetut 
maakuntakaavat sekä hyväksytyn, ympäristöministeriössä vahvistettavana 
olevan 2. vaihemaakuntakaavan. Kartassa on huomioitu myös 2. vaihe-
maakuntakaavan yhteydessä kumotut merkinnät. Suunnittelualueen si-
jainti tummanharmaalla. (Lähde: Uudenmaan liitto 2013c.) 

Yhdistelmä Tuusulan, Keravan ja Järvenpään voimassa olevista yleiskaa-
voista. 1 : 30 000. (Lähteet: Tuusulan kunta 2013c, Keravan kaupunki 2012 
sekä Järvenpään kaupunki 2012a ja 2012b, yhdistelmä tekijän.) 

Tuusulan yleiskaava 2040, rakennemallivaihtoehdot. (Lähde: Tuusulan kunta 
2013d.) 

Nykyinen liikenneverkko ja pääväylien liikennemääriä. 1 : 30 000. (Kartta-
aineiston lähde: Maanmittauslaitos 2012a ja 2012b. Liikennemäärätilastot: Lii-
kennevirasto 2010, Keravan kaupunki 2011-2012 sekä Järvenpään kaupunki 
2012. Esitystapa tekijän.) 

Palvelujen sijainti. 1 : 30 000. (Kartta-aineiston lähde: Maanmittauslaitos 
2012a, 2012b ja 2013a, esitystapa tekijän.) 
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Planssi 4 

MSk 1 ”Tiivis keskusta”, MSk 2 ”Työpaikkapainotteinen” ja MSk 3 ”Asun-
topainotteinen”. 1 : 25 000. (Kaikkien kartta-aineistojen lähteet: Maanmitta-
uslaitos 2012a, 2012b ja 2013a, esitystavat tekijän.) 

Planssi 5 

LSk 1 ”Erillissyöttö”, LSk 2 ”Kehä” ja LSk 3 ”Kaksi kehää”. 1 : 25 000. 
(Kaikkien kartta-aineistojen lähteet: Maanmittauslaitos 2012a ja 2012b, esi-
tystavat tekijän.) 

Planssi 6 

Maankäyttöskenaariot (MSk 1-3), liikenneskenaariot (LSk 1-3) sekä yh-
deksän vaihtoehtoyhdistelmää. 1 : 25 000. (Kaikkien kartta-aineistojen läh-
teet: Maanmittauslaitos 2012a, 2012b ja 2013a, esitystavat tekijän.) 

Maankäyttö- ja liikenneskenaarioiden ominaisuuksien vertailu. 

Maankäyttö- ja liikenneskenaarioista valittuja yksittäisiä ratkaisutapoja. 

Planssi 7 

Yleissuunnitelma. 1 : 15 000. (Kartta-aineiston lähde: Maanmittauslaitos 
2012a, 2012b ja 2013a, esitystapa tekijän.) 

Yleissuunnitelman tunnuslukuja. 

Katuleikkaukset. 1 : 200. 
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