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Tuusulan keskukset Hyrylä, Jokela ja Kellokoski. Suunnittelualueen sijainti merkitty
tummanharmaalla. 1 : 150 000.
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Tuusula pääkaupunkiseudulla. Tuusula ja vihreällä merkityt kunnat muodostavat Kuuma -seudun,
vahvemmalla rajauksella alkuperäiset Kuuma -kunnat. 1 : 200 000.

Tuusulan sijainti. 1 : 5 milj. Suunnittelualue Keravan ja Järvenpään välissä. Nykyinen liikenneverkko ja rakeisuus. 1 : 25 000. 0 500 1000 m
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Kalliomaa (Ka)

Hiekkamoreeni (Mr), soramoreeni (SrMr)

Hienoainesmoreeni (HMr)

Sora (Sr)

Karkea hieta (KHt)

Hiekka (Hk)

POHJAMAALAJIT

Hieno hieta (HHt)

Hiesu (Hs)

Savi (Sa)

Rahkaturve (St)

Saraturve (Ct)

Lieju (Lj)

Täytemaa (Ta)

Kartoittamaton (0)

Maaperän kannalta rakentamiseen huonosti soveltuva alue

MUUT MERKINNÄT

Korkeimmat maastonkohdat (vähintään 60 m mpy)

Avoin maisema (viljelysmaat yms.)

Maiseman ja kyläkuvan kannalta tärkeä raitti

MAISEMATEKIJÄT

Maiseman häiriötekijä; kohtalainen ja merkittävä

Maiseman kiintopiste

Avointa maisemaa rajaava reunavyöhyke

Tärkeä näkymä

Avoin maisema (golf-kenttä, puistot yms.)

Merkittävä reunavyöhyke

Järvenpää

Kerava

Hyrylä

Tuusulanjärvi
n. 38 m mpy

Kiinteä muinaisjäännös; alue ja pistemäinen kohde

Rakennusperintökohde

Valtakunnallisesti merkittävä rakennettu kulttuuriympäristö

KOHDE- JA ALUEMERKINNÄT

Tärkeä avoin viljelysmaisema.

Maiseman kannalta tärkeä rakennetun ympäristön kokonaisuus.

0 500 1000 m

P

Maaperä ja maastonmuodot sekä huonosti rakentamiseen soveltuvat alueet. Maastonmuotoja on havainnollistettu vinovalovarjorasterin
avulla. 1 : 25 000.

Maisemarakenne sekä maiseman vahvuudet ja häiriötekijät. 1 : 25 000. Muinaisjäännökset ja rakennettu kulttuuriympäristö. 1 : 25 000.

Maiseman arvot. 1 : 25 000.

RANTATIE

KUNINKALAN, SAARELAN
JA KITTELÄN TILAT

TUOMALANSUO

Järvenpää
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KUOLINMÖKKI

TUUSULAN KK

GUSTAVELUND

TUOMALA

KIRKKO

AINOLA

PÄIVÄRINNE

SIKOKORVEN
JUOKSUHAUTA

TUUSULAN RANTATIEN
KULTTUURIMAISEMA

KERAVAN VANKILA

Järvenpää

Kerava

Hyrylä

KOTITALOUSOPETTAJA-
OPISTON ALUE

ENT. TAISTELUKOULU
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VOIMASSA RINNAKKAIN JÄRVENPÄÄN YLEISKAAVAN 2020 (KV 9.8.2004 64 §)
KANSSA (MRL 42 §)
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Käsittelyvaiheet:

KAUPUNGINVALTUUSTO HYVÄKSYNYT

Kaavoitus ja mittaus
JÄRVENPÄÄN KAUPUNKI

Päiväys

Tarkistettu

Khdno
Hakemistonumero

Arkistonumero

Suunnittelija

Piirtäjä

Tallennusnimi

Mittakaava

LEPOLAN OSAYLEISKAAVA
OIKEUSVAIKUTTEINEN OSAYLEISKAAVA (MRL 42 §, 45 §)
1 : 2000

Nähtävänä MRL 62 § ja MRA 30 § mukaisesti
29.5.-27.6.2008
Kaupunginhallitus 2.2.2009 89 §
Nähtävänä MRL 65 § ja MRA 19 § mukaisesti
18.2.-19.3.2009
Kaupunginhallitus 25.5.2009 321 §
Kaupunginvaltuusto 15.6.2009 93 § 15.6.2009 93 §

2.2.2009

25.5.2009

Ilkka Holmila
Kaupunginarkkitehti

Niina Ahlfors
Arkkitehti

863/612
Y 3 a

131036

IH, NA

NA

lepola.dwg

1:2000

Pohjakartta täyttää kaavoitusmittauksista annetun asetuksen
(1284/99) vaatimukset ja on ajan tasalla.

Jukka Laitila

Järvenpäässä

Kaupungingeodeetti

25.5.2009

OSAYLEISKAAVAMERKINNÄT JA -MÄÄRÄYKSET

1201000
3 m sen kaava-alueen ulkopuolella oleva viiva, jota vahvistaminen koskee

1203000
Alueen raja

1224000
Hulevesien viivytysalueen tilanvaraus

1279002
Mahdollisesti pilaantunut maa-alue
Alueen maaperän pilaantuneisuus on tutkittava asemakaavoituksen
yhteydessä ja kunnostettava ennen rakentamiseen ryhtymistä.

1213000
Rakennusoikeus kerrosalaneliömetreinä +/-10% tarkkuudella

1281100
Ohjeellinen kevyenliikenteen pääreitti

1281200
Ohjeellinen kevyenliikenteen reitti

1281301
Ohjeellinen alikulku

1287000
Alue, jolla ympäristö säilytetään
Suunnittelumääräys: rakentamisessa tulee ottaa huomioon alueen kulttuurihistoriallisesti arvokas
luonne siten, että mahdollinen uudisrakentaminen rakennustavaltaan ja sijainniltaan liittyy
olevaan rakennuskantaan ja ympäristöön ja että olemassa olevat kulttuurihistoriallisesti
merkittävät rakennukset ja rakenteet, tiestö sekä puusto ja muu kasvillisuus säilyvät.

1281000
Pihakatu

1224100
Hulevesien viivytysalue

1223000
Valtakunnallinen kulttuuriympäristöalue, jonka arvokkaat piirteet
säilytetään asemakaavoituksella tai muilla toimenpiteillä.

1279100
Jätevesien siirtoviemäri

YLEISIÄ MÄÄRÄYKSIÄ

Meluntorjunta
Melutaso virkistysalueella ja asuinrakennuksen piha-alueella ei saa ylittää päiväohjearvoa 55
dB(A) eikä yöohjearvoa 45 dB(A). Rakennusten sisällä ei saa ylittää päiväohjearvoa 35dB(A)
eikä yöohjearvoa 30dB(A).
Asemakaavassa on osoitettava tarpeelliset meluntorjuntatoimenpiteet ja rakennettaessa
melualueelle on luvissa edellytettävä sellaisten meluntorjuntatoimenpiteiden toteuttamista,
etteivät ohjearvot ylity.

Rautatien aiheuttaman värähtelyn ja runkomelun vaimentaminen
Alueilla, joilla ylitetään Valtion teknillisen tutkimuskeskuksen (VTT) vuonna 2004 laatiman ohjeen
mukainen värähtelyn tai vuonna 2009 julkaistun esiselvityksen mukaisen runkomelun
enimmäissuositustaso, tulee rakennukset suojata rakenteellisin ratkaisuin. Asemakaavassa on
osoitettava tarpeelliset värähtely- ja runkomeluhaitan torjuntavaatimukset ja toimenpiteet, joilla
asuin-, liike- ja toimistotiloja sisältävissä rakennuksissa voidaan päästä enintään VTT:n ohjeen
(2004) tarkoittamiin C-luokan värähtelyn suositusarvoihin ja runkomelun osalta VTT:n
esiselvityksen (2009) tarkoittamaan maksimitasoon (LA,S,max on enintään 35dB asuntojen osalla
ja LA,S,max on enintään 45dB liike- ja toimistotiloissa).

Kulttuuriympäristön suojelu ja hoito
Kulttuuriympäristön rakennus- ja aluekohteiden arvot on kuvattu tähän osayleiskaavakarttaan
liittyvässä selostuksessa ja kulttuuriympäristön hoitosuunnitelmassa (2000/2004).
Valtakunnallisesti merkittävän maisema-alueen rajauksen sisällä olevien rakennuskohteiden ja
alueiden sekä muiden valtakunnallisesti merkittävien kohteiden asemakaavoja laadittaessa ja
muita toimenpiteitä suunniteltaessa on kuultava myös museoviranomaisia.

Autopaikoitus
AKR 1ap/85kem2 + vieraspaikoitusta 1ap/5 asuntoa
ARP 1,5ap/asunto + vieraspaikoitusta 1ap/3 asuntoa
AP 2ap/asunto + vieraspaikoitusta 1ap/3 asuntoa

Korttelien vierasautopaikkoja saa sijoittaa myös pihakadulle asemakaavassa tarkemmin
osoitettavalla tavalla.

1287002
Kulttuurihistoriallisesti merkittävä kohde/kohteet
Rakennus tulee pyrkiä säilyttämään siten, etteivät sen kulttuurihistorialliset arvot vaarannu.

1. Ainola, päärakennus
2. Ainola, puuvaja
3. Ainola, talli
4. Ainola, sauna
5. Ainola, hauta
6. Ainola, vastaanottorakennus
7. Kyrölän mallitila, päärakennus
8. Kyrölän mallitila, talousrakennus
9. Mäyrylä
10. Entinen Notkon koulu
11. Mökki
12. Verstaspiha
13. Maatalousnormaalikoulun ulkorakennus
14. Rehtorin asuinrakennus
15. Maatalousnormaalikoulu
16. Lehtorinmäki, ulkorakennus
17. Lehtorinmäki, asuinrakennus
18. Entinen karjanhoitokoulu
19. Maatilan lato
20. Maatilan navetta
21. Maatilan asuinrakennus

1287001
Alue, jonka ympäristö ja rakennukset ovat suojeltuja
Suunnittelumääräys: rakentamisessa tulee ottaa huomioon alueen kulttuurihistoriallisesti arvokas
luonne siten, että mahdollinen uudisrakentaminen rakennustavaltaan ja sijainniltaan liittyy
olevaan rakennuskantaan ja ympäristöön ja että olemassa olevat kulttuurihistoriallisesti
merkittävät rakennukset ja rakenteet, tiestö sekä puusto ja muu kasvillisuus säilyvät.

1281330
Ohjeellinen eritasoristeys

1281400
Ohjeellinen pysäköintialue

1213101
Rakennusoikeus kerrosalaneliömetreinä +/-10% tarkkuudella
Ensimmäinen luku ilmoittaa pääkäyttötarkoituksen mukaisen rakennusoikeuden ja toinen
talousrakennusten ja muiden aputilojen rakennusoikeuden.

1279200
Alueelle tulee rakentaa siten, että rakennukset ja muut rakenteet suojaavat asumiseen ja
virkistykseen käytettäviä alueita melulta. Yömelutaso (22-7) ei saa ylittää 45dB(A).

0104000
Erillispientalojen alue.

0104500
Asuinpientalojen alue.

0104600
Asuinrivitalojen, kytkettyjen pientalojen ja pientalojen alue.

0104700
Asuinkerrostalojen ja liikerakennusten alue.

0104800
Asuinkerrostalojen ja rivitalojen alue.

0109000
Asuinrakennusten, yleisten rakennusten ja ympäristöhäiriöitä aiheuttamattomien
teollisuusrakennusten alue.
Alueelle on suunnittelussa varattava riittävästi puisto- ja muita virkistysalueita.
Asemakaavaa laadittaessa on alueen kulttuurihistorialliset arvot otettava huomioon.

0204500
Museorakennusten alue.

0205000
Kulttuuritoimintaa palvelevien rakennusten alue.

0305500
Palvelujen ja liikerakennusten alue.

0507100
Suojaviheralue.

0507200
Suojaviheralue / avoin maisematila.

0507300
Virkistysalue / avoin maisematila.
Alue on suunniteltava ja toteutettava siten, että valtakunnallisesti arvokkaan
kulttuuriympäristön ominaispiirteet säilyvät.

0507400
Lähivirkistysalue / suljettu maisematila.
Puuistutuksin täydennettävä alue.

0507500
Lähivirkistysalue / avoin maisematila.

0507600
Puistoalue.
Alueelle sijoitetaan kaupunginosaleikkipuisto.

0507700
Urheilu ja virkistyspalvelujen alue / avoin maisematila.
Suunnittelumääräys: mahdollisten käyttötarkoitusta palvelevien rakennusten rakennusoikeus
tutkitaan asemakaavoitusvaiheessa tarkempien alueenkäyttö- ja rakennusluonnosten pohjalta.

0709000
Yleinen pysäköintialue.

0709500
Maantien alue.

0507650
Puistoalue.
Alueelle sijoitetaan korttelileikkipaikka.

1287003
Asetuksen 480/85 nojalla suojellut rakennukset ja ympäristökokonaisuudet
Valtioneuvoston päätös N:o 81/569/89 7.9.1989

1281300
Alikulku

1287004
Asetuksen 480/85 nojalla suojellut rakennukset ja ympäristökokonaisuudet
Valtioneuvoston päätös N:o 81/569/89 7.9.1989

1279300
Alueelle tulee rakentaa siten, että rakennukset ja muut rakenteet suojaavat asumiseen ja
virkistykseen käytettäviä alueita melulta. Päivämelutaso (7-22) ei saa ylittää 55dB(A).

0704000
Rautatiealue.

1259000
Eritasoristeys

Päiväkoti
Peruskoulu
2. asteen oppilaitos
Muu oppilaitos

Keskusta-alue, jossa kattavat
julkiset ja kaupalliset palvelut

Yksittäiset kohteet - julkiset palvelut

Pelastuslaitos

MERKINTÖJEN SELITYKSET

Terveyspalvelut

Teatteri, museo, galleria

Yksittäiset kohteet - kulttuuri ja yksityiset palvelut

Kirjasto

Majoituspalveluja
Kaupallisia palveluja

! 20000

KESKIMÄÄRÄINEN VUOROKAUSILIIKENNE (KVL, ajon./vrk)

6000

6000

12000 - 19999
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1500 - 2999

750 - 1499

350 - 749
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< 100

Liikennevirasto, 2010.

Lähteet:

Keravan (2011-2012) ja Järvenpään (2012) kaupungit.
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0 500 1000 m

Uudenmaan vahvistettujen maakuntakaavojen yhdistelmä. Suunnittelualueen sijainti
tummanharmaalla.

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaava. Suunnittelualueen sijainti tummanharmaalla.

Maakuntakaavojen epävirallinen yhdistelmä. Kartta sisältää vahvistetut
maakuntakaavat sekä hyväksytyn, ympäristöministeriössä vahvistettavana olevan 2.
vaihemaakuntakaavan. Kartassa on huomioitu myös 2. vaihemaakuntakaavan
yhteydessä kumotut merkinnät. Suunnittelualueen sijainti tummanharmaalla.

Yhdistelmä Tuusulan, Keravan ja Järvenpään voimassa olevista yleiskaavoista.
1 : 30 000.

Tuusulan yleiskaava 2040, rakennemallivaihtoehdot.

Nykyinen liikenneverkko ja pääväylien liikennemääriä. 1 : 30 000 Palvelujen sijainti. 1 : 30 000

1 : 30 000
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Asuinkerrostalovaltainen alue / tiivis asuinalue

Pientalovaltainen alue
Maltillisesti, rakennetun ympäristön ja maiseman arvojen ehdoilla
tiivistettävä pientalo- / kyläalue

Tiivis kaupunkimainen keskusta-alue

Golf-kentän laajennus

Työpaikka-alue

Alueen laajenemissuunta

Kävelypainotteinen alue (kävelykatu, tori, asema tms.)

MERKINTÖJEN SELITYKSET

Kohdemerkintä

Rautatie ja uusi lähijuna-asema

Julkisten palvelujen alue

Kohdenumero; ks. teksti1

Ulkoilumaastot

Kevyenliikenteen yhteys (pääreitti)

Yhyteys ulkoilumaastoon

Asemilta 1200 m:n etäisyyttä kuvaava rajaus

Lähijuna-asemavaraus

Avoimena säilytettävä peltoalue

Kunnanraja
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1.! Ydinalue
! Asemiin liittyvä tehokas ja tiivis alue. Asemien välillä kävelypainotteinen alue,

miljöö kaupunkimainen.
2. !Asemanseutu - länsi
! Asemanseutuun liittyvä asuinkerrostalovaltainen alue ja sen lounaispuolella

pientalovaltainen alue.
3.! Asemanseutu - keski
! Asemanseutuun liittyvä asuinkerrostalovaltainen alue.
4.! Asemanseutu - itä
! Asemanseutuun liittyvä työpaikka-alue. Toimistotiloja, ympäristöhäiriötä

aiheuttamatonta teollisuutta sekä siihen liittyviä myymällätiloja.
5.! Hakalantien miljöö
! Täydentäminen ja tiivistäminen rakennetun ympäristön ja maiseman arvojen

ehdoilla.
6. !Mansikkamäki
! Tuomalansuon ja Keravan asuinalueen välissä sijaitseva pientalovaltainen alue,

joka on irti nykyisestä yhdyskuntarakenteesta ja Ristikydön asemanseudusta.
Sijainti suhteellisen lähellä Hyrylän keskustaa voisi tehdä siitä keskustan
seuraavia laajentumissuuntia riippuen golf-kentän alueesta.

7.! Keravan laajennusalueet (Viro - Virrenkulma)
! Nykyisten pientaloalueiden laajennusalueita.
8.! Keravan laajennusalueet (Kytömaa)
! Kytömaalle radan itäpuolelle on osoitettu sekä pientaloalueen että työpaikka-

alueen laajentumista.
9. !Järvenpään laajennusalueet (Ristinummi)
! Ristinummen olemassa olevia pientaloalueita on laajennettu sekä länteen (9a,

pääradan länsipuolella), etelään (9b, ratojen välissä) että pohjoiseen (9c).
Laajennus 9a liittää Ristinummen Teriojantien pientaloalueeseen. Laajennus 9b
liittää Ristinummen asemanseudun asuinkerrostalovaltaiseen alueeseen.
Laajennus 9c jatkaa aluetta Järvenpään keskustan suuntaan ja kohti Poikkitietä.

10.! Koulun ja oppilaitosten ympäristö
! a. ! Tuomalan koulu.
! b. ! Pekka Halosen akatemia.
! c. ! Kallio-Kuninkala (Sibelius-Akatemia).
! d. ! pientalovaltainen alue: Tuomalan koulun ja oppilaitosten läheisyys.
11.! Golf-kenttä
! Golf-kentälle on osoitettu vähäiset laajentumisalueet pohjoiseen.

Kevyt liikenne:
! Eri alueilta mahdollisimman sujuvat yhteydet mm. asemille. Reitit liittävät

alueet toisiinsa. Pääradan varteen pohjois-etelä -suuntaiset reitit.

Tarvittavia palveluita asemanseudulla:
- terveyspalvelut
- päiväkoteja, kouluja
- kaupallisia palveluita

MERKINTÖJEN SELITYKSET

Energiantuotanto (esim. aurinkokaukolämpö)

1

Rautatie ja uusi lähijuna-asema

Lähijuna-asemavaraus

Asuinkerrostalovaltainen alue / tiivis asuinalue

Pientalovaltainen alue
Maltillisesti, rakennetun ympäristön ja maiseman arvojen ehdoilla
tiivistettävä pientalo- / kyläalue

Työpaikka-alue

Julkisten palvelujen alue

Golf-kentän laajennus

Alueen laajenemissuunta

Kävelypainotteinen alue (kävelykatu, tori, asema tms.)

Kohdemerkintä

Kohdenumero; ks. oheinen teksti

Ulkoilumaastot

Kevyenliikenteen yhteys (pääreitti)

Yhyteys ulkoilumaastoon

Asemilta 1200 m:n etäisyyttä kuvaava rajaus

Kunnanraja

MERKINTÖJEN SELITYKSET

Palstaviljely

Avoimena säilytettävä peltoalue

Lähijuna-asemavaraus

Rautatie ja uusi lähijuna-asema

Asuinkerrostalovaltainen alue / tiivis asuinalue

Pientalovaltainen alue
Maltillisesti, rakennetun ympäristön ja maiseman arvojen ehdoilla
tiivistettävä pientalo- / kyläalue

Työpaikka-alue

Julkisten palvelujen alue

Alueen laajenemissuunta

Kohdemerkintä

Kohdenumero; ks. oheinen teksti

Kevyenliikenteen yhteys (pääreitti)

Yhyteys ulkoilumaastoon

1

Asemilta 1200 m:n etäisyyttä kuvaava rajaus

Kunnanraja

Ulkoilumaastot

1+3+4   Ydinalue sekä asemanseudun keskialue ja itäpuoli
! Asemaan liittyvä tiivis työpaikka-alue. Asemien välillä kävelypainotteinen alue,

miljöö kaupunkimainen. Alueella 3 pääasiassa toimistotiloja, alueella 4 esim.
ympäristöhäiriöitä aiheuttamatonta teollisuutta, tuotantoa, toimistoja sekä
niihin liittyviä myymälätiloja. Lisäksi moottoritiehen rajoittuen osoitettu
erillinen energiahuollon alue (aurinkokaukolämpö).

2. !Asemanseutu - länsi
! Asemanseutuun liittyvä asuinkerrostalovaltainen alue, sisältää myös

työpaikkoja (mm. kivijalkaliikkeet). Sen eteläpuolella tiivis työpaikka-alue.
Työpaikkarakentaminen pääasiassa toimistotiloja.

5.! Hakalantien miljöö
! Täydentäminen ja tiivistäminen rakennetun ympäristön ja maiseman arvojen

ehdoilla.
6. !Mansikkamäki
! Tuomalansuon ja Keravan asuinalueen välissä sijaitseva pientalovaltainen alue,

joka laajentaa Keravan asuinalueita. Alue on irti Ristikydön asemanseudusta.
Sijainti suhteellisen lähellä Hyrylän keskustaa voisi tehdä siitä keskustan
seuraavia laajentumissuuntia riippuen golf-kentän alueesta.

7.! Keravan laajennusalueet (Viro - Virrenkulma)
! Nykyisten alueiden laajennusalueita.
8.! Keravan laajennusalueet (Kytömaa)
! Nykyisen alueen laajennus.
9. !Järvenpään laajennusalueet (Ristinummi)
! Ristinummen olemassa olevia pientaloalueita on laajennettu sekä länteen (9a,

pääradan länsipuolella) että etelään (9b, ratojen välissä). Laajennus 9a liittää
Ristinummen Teriojantien pientaloalueeseen.

10.! Koulun ja oppilaitosten ympäristö
! a. ! Tuomalan koulu.
! b. ! Pekka Halosen akatemia.
! c. ! Kallio-Kuninkala (Sibelius-Akatemia).
! d. ! pientalovaltainen alue: Tuomalan koulun ja oppilaitosten läheisyys.
11. Golf-kenttä
! Golf-kentälle on osoitettu vähäinen laajentumisalue pohjoiseen.

Kevyt liikenne:
! Eri alueilta mahdollisimman sujuvat yhteydet mm. asemille. Reitit liittävät

alueet toisiinsa. Pääradan varteen pohjois-etelä -suuntaiset reitit.

Tarvittavia palveluita asemanseudulla:
- terveyspalvelut
- päiväkoteja, kouluja
- kaupallisia palveluita

1+3+4   Ydinalue sekä asemanseudun keskialue ja itäpuoli
! Asemaan liittyvä tiivis asuinkerrostalovaltainen alue, sisältää myös työpaikkoja

(mm. kivijalkaliikkeet). Asemien välillä sujuva kevyen liikenteen yhteys, ei
välttämättä kaupunkimaista kävelykatutyyppistä miljöötä. Alueella 4 lisäksi
asemanseutuun liittyvä pientalovaltainen alue sekä työpaikka-alue.
Työpaikkarakentaminen pääasiassa ympäristöhäiriöitä aiheuttamatonta
teollisuutta, tuotantoa, toimistoja sekä niihin liittyviä myymälätiloja.

2. !Asemanseutu - länsi
! Asemanseutuun liittyvä asuinkerrostalovaltainen alue, jonka länsipuolella kaksi

pientalovaltaista aluetta.
5.! Hakalantien miljöö
 ! Täydentäminen ja tiivistäminen rakennetun ympäristön ja maiseman arvojen

ehdoilla (5a ja 5b). Lisäksi em. alueiden väliin on osoitettu avointa peltoaluetta
sekä palstaviljelyaluetta alueen asukkaille. Aluetta 5a jatkaa idässä lähempänä
rautatietä tiiviimpi pientaloalue (5c).

6. !Mansikkamäki
! Tuomalansuon ja Keravan asuinalueen välissä sijaitseva pientalovaltainen alue,

joka lännessä laajentaa Keravan asuinalueita. Alue on irti Ristikydön
asemanseudusta. Sijainti suhteellisen lähellä Hyrylän keskustaa voisi tehdä siitä
keskustan seuraavia laajentumissuuntia alueen 11 jälkeen.

7.! Keravan laajennusalueet (Viro - Virrenkulma)
! Nykyisten alueiden laajennusalueita.
8.! Keravan laajennusalueet (Kytömaa)
! Nykyisen alueen laajennus.
9. !Järvenpään laajennusalueet (Ristinummi)
! Ristinummen olemassa olevia pientaloalueita on laajennettu sekä länteen (9a,

pääradan länsipuolella) että etelään (9b, ratojen välissä). Laajennus 9a liittyy
Kallio-Kuninkalaan ja Teriojantien pientaloalueeseen. Laajennus 9b liittää
Ristinummen asemanseudun asuinkerrostalovaltaiseen alueeseen.

10.! Koulun ja oppilaitosten ympäristö
! a. ! Tuomalan koulu.
! b. ! Pekka Halosen akatemia.
! c. ! Kallio-Kuninkala (Sibelius-Akatemia).
11.! Golf-kentän alue
! Golf-kenttä on ajateltu poistuvaksi Hyrylän keskustan läheltä. Tilalle on

esitetty pientalovaltainen alue, joka sijoittuu lähelle Kirkonkylän koulua ja
Hyrylän keskustaa.

Kevyt liikenne:
! Eri alueilta mahdollisimman sujuvat yhteydet mm. asemille. Reitit liittävät

alueet toisiinsa. Pääradan varteen pohjois-etelä -suuntaiset reitit.

Tarvittavia palveluita asemanseudulla:
- terveyspalvelut
- päiväkoteja, kouluja
- kaupallisia palveluita

Tiivis keskusta alueteh. kerrosala kerrosalan jako: 1,2 km:n säteellä asemista
Alue e(a) k-m2 as/työp.,% asukk. työp. asukk. työp.
1. Ydinalue 0.70 189!900 50/50 2370 1900 2370 1900
2. Asemanseutu - länsi: kerrostaloalue 0.50 325!800 75/25 6110 1630 6110 1630

pientaloalue 0.30 36!100 100/0 900 0 790 0
3. Asemanseutu - keski 0.50 150!300 75/25 2820 750 2820 750

etelä 0.50 25!200 75/25 470 130 470 130
4. Asemanseutu - itä 0.40 353!100 0/100 0 7060 0 7060
5. Hakalantien miljöö 0.05 27!300 100/0 680 0 240 0
6. Mansikkamäki 0.30 198!300 100/0 4960 0 0 0
7. Kerava - Viro ja Virrenkulma 0.20 20!900 100/0 520 0 0 0

0.20 14!000 100/0 350 0 0 0
0.20 3!300 100/0 80 0 0 0

8. Kerava - Kytömaa: pientaloalue 0.20 56!100 100/0 1400 0 420 0
työpaikka-alue 0.40 43!000 0/100 0 540 0 330

9. Järvenpää - Ristinummi
a. länsi 0.20 88!100 100/0 2200 0 1610 0
b. itä 0.30 27!600 100/0 690 0 690 0
c. pohjoinen 0.30 61!900 100/0 1550 0 1470 0

10. Koulut ja oppilaitokset lähiympäristöineen
a. Tuomalan koulu -
b. Pekka Halosen akatemia -
c. Kallio-Kuninkala 0.10 5!700 0/100 0 70 0 0
d. pientaloalue 0.20 93!900 100/0 2350 0 1030 0

11. Golf-kenttä - - - 0 0 0 0
Yhteensä: 1!720!500 27!450 12!080 18!020 11!800

k-m2 as. työp. as. työp.
yht. 39!530 yht. 29!820

Työpaikkapainotteinen alueteh. kerrosala kerrosalan jako: 1,2 km:n säteellä asemista
Alue e(a) k-m2 as/työp.,% asukk. työp. asukk. työp.
1+3+4 Ydin- ja keskialueet, itäpuoli: työpaikka-al. 0.40 622!100 0/100 0 10370 0 9750

Energiantuotantoalue < 0.01 1!000 0/100 0 10 0 10
2. Asemanseutu - länsi: kerrostaloalue 0.50 230!900 75/25 4330 1160 4330 1160

työpaikka-alue 0.40 72!800 0/100 0 1210 0 1210
5. Hakalantien miljöö 0.08 86!400 100/0 2160 0 990 0
6. Mansikkamäki 0.30 305!600 100/0 7640 0 0 0
7. Kerava - Viro ja Virrenkulma 0.20 14!000 100/0 350 0 0 0

0.20 3!300 100/0 80 0 0 0
8. Kerava: Kytömaa 0.20 12!400 100/0 310 0 0 0
9. Järvenpää - Ristinummi

a. länsi 0.20 167!700 100/0 4190 0 2970 0
b. itä 0.20 18!400 100/0 460 0 460 0

10. Koulut ja oppilaitokset lähiympäristöineen
a. Tuomalan koulu -
b. Pekka Halosen akatemia -
c. Kallio-Kuninkala 0.10 5!700 0/100 0 70 0 0
d. pientaloalue 0.20 5!300 100/0 130 0 0 0

11. Golf-kenttä - - - 0 0 0 0
Yhteensä: 1!545!600 19!650 12!820 8750 12130

k-m2 as. työp. as. työp.
yht. 32!470 yht. 20880

Asuntopainotteinen alueteh. kerrosala kerrosalan jako: 1,2 km:n säteellä asemista
Alue e(a) k-m2 as/työp.,% asukk. työp. asukk. työp.
1+3+4 Ydin- ja keskialueet, itäpuoli: kerrostaloal. 0.50 300!100 75/25 5620 1500 5620 1500

Pientaloalue 0.30 60!900 100/0 1520 0 1520 0
Työpaikka-alue 0.40 136!700 0/100 0 1710 0 1350

2. Asemanseutu - länsi: kerrostaloalue 0.50 113!000 75/25 2120 570 2120 570
pientaloalue 0.30 50!300 100/0 1260 0 1260 0
pientaloalue 0.30 71!000 100/0 1770 0 1770 0

5. Hakalantien miljöö
a. etelä 0.08 27!000 100/0 670 0 110 0
b. pohjoinen 0.08 2!700 100/0 70 0 0 0
c. itäinen jatke 0.20 46!800 100/0 1170 0 1130 0

Mansikkamäki 0.30 261!900 100/0 6550 0 0 0
7. Kerava - Viro ja Virrenkulma 0.20 20!900 100/0 520 0 0 0

0.20 7!600 100/0 190 0 0 0
0.20 3!300 100/0 80 0 0 0

8. Kerava: Kytömaa 0.20 65!800 100/0 1650 0 660 0
9. Järvenpää - Ristinummi

a. länsi 0.20 147!300 100/0 3680 0 2470 0
b. itä 0.20 38!300 100/0 960 0 960 0

10. Koulut ja oppilaitokset lähiympäristöineen
a. Tuomalan koulu -
b. Pekka Halosen akatemia -
c. Kallio-Kuninkala 0.10 5!700 0/100 0 70 0 0
11. Ent. Golf-kentän alue 0.30 74!400 100/0 1860 0 0 0

Yhteensä: 1!433!700 29!690 3!850 17620 3420
k-m2 as. työp. as. työp.

yht. 33!540 yht. 21040
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Eriasteisia uusia tai kehitettäviä teitä

Katkaistava ajoneuvoyhteys

Linja-autoreitti

Alikulku / tunneli

Uusi kiertoliittymä

Mahdollinen tai vaihtoehtoinen tieyhteys ja kiertoliittymä

Liittymä olemassa olevalle tielle

Uusi tai kehitettävä siltayhteys

Uusi eritasoliittymä

MERKINTÖJEN SELITYKSET

Rautatie ja uusi lähijuna-asema

Lähijuna-asemavaraus

Asemilta 1200 m:n etäisyyttä kuvaava rajaus

Kohdenumero; ks. oheinen teksti1
Kunnanraja
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1. ! Perusidea / asemien saavutettavuus. Alue on saavutettavissa erillisten
liikenneyhteyksien kautta eri suunnista. Tieyhteydet liittyvät toisiinsa asemien lähettyvillä
siten, että sujuva läpiajo ei ole moottoriajoneuvolla mahdollista. Liikenneverkko hyödyntää
olemassa olevia alikulkuja, mutta myös uusia on osoitettu. Kaaviossa on esitetty
asemanseudun saavutettavuuden kannalta oleellisimmat tiet.

! Vaihtoehdossa on esitetty ajoneuvoyhteyden katkaisemista joidenkin nykyisten teiden
kautta. Kevyenliikenteen yhteys tulisi kuitenkin niillä sallia. Näin estetään läpiajo esim.
vanhan mutkittelevan raitin tai olemassa olevan asuinalueen kautta.

2. ! Tuusulan itäväylän jatke noudattaa maakuntakaavan mukaista linjausta, eli se jatkuu
Kulloontien yli ja kaartaa länteen kohti Järvenpääntien ja Tuusulantien risteystä.
Risteykseen on osoitettu kiertoliittymä risteyksen välityskyvyn parantamiseksi.
Järvenpääntielle on esitetty lisäkaistoja sen välityskyvyn parantamiseksi.

3. ! Hyrylästä ja Järvenpääntieltä Ristikytö on saavutettavissa uuden yhdystien kautta,
joka alkaa Järvenpääntieltä Tuomalan kylän ja Tuomalansuon välistä. Tie leikkaa vanhan
raitin n. 1 km:n päässä Järvenpääntieltä; tämän liittymän kautta on yhteydet raitin varren
kiinteistöille.

! Toinen yhteys Järvenpääntieltä on nykyinen Ristinummentie pohjoisempana.
!
4. ! Lahdentieltä alue on saavutettavissa olemassa olevan, mutta vaatimattoman tien kautta

suunnilleen uusien asemien kohdalta. Tieyhteyttä tulisi parantaa ja suoraviivaistaa sekä
Lahden moottoritien alitusta parantaa.

! Toinen mahdollinen yhteys on pohjoisempaa Ristinummen asuinalueen kohdalta, jossa
sijaitsee olemassa oleva, Lahden moottoritien ja rautatien alittava tie. Tietä hyödyntäen voi
olla mahdollista saada yhteys suunnittelualueen oikoradan ja Lahden moottoritien väliin
jäävälle osalle.

! Kolmas yhteys on etelämpänä kohdassa, jossa Koivulantie (lännempänä Ylikeravantie) liittyy
Lahdentiehen. Koivulantie alittaa Lahden moottoritien, mutta koska tiet eivät liity
toisiinsa, on suunnitelmassa esitetty uusi eritasoliittymä. Se parantaisi merkittävästi
Ristikydön saavutettavuutta Lahden moottoritieltä. Erityisesti Ristikydön itäiset, Lahden
moottoritien varteen rajautuvat osat olisivat hyvin saavutettavissa esim. raskasta
liikennettä ajatellen.

5. ! Keravan keskustasta Ristikytö on saavutettavissa uuden Kurkelankatua jatkavan tien
kautta. Ylikeravantien jälkeen katu on sijoitettu tunneliin n. 500 m matkalta.
Maastonmuodot tarjoavat tähän jonkin verran perusteita. Vaikka tunneli onkin kohtalaisen
kallis ratkaisu, rauhoittaisi se olemassa olevia asuinalueita ja helpottaisi niiden
häiriöttömämpää laajentamista luoteeseen.

! Toinen yhteys on idempää, rautatien ja Lahden moottoritien välistä nykyisen Kytömaantien
kautta.

6. ! Järvenpään keskustasta Ristikytö on saavutettavissa em. Järvenpääntien liittymien
lisäksi pääradan länsipuolta. Tieyhteys jatkaa Järvenpään suunnasta tulevaa yhteyttä ja se
risteää Ristinummentietä.

! Linja-autoreitit on pyritty osoittamaan niin, että syntyy sujuvat yhteydet sekä
Hyrylästä, Keravalta että Järvenpäästä. Reitit kattavat myös molemmat uudet lähijuna-
asemat.

! Hyrylän suunnasta tulevat linja-autot kulkevat uutta yhdystietä pitkin.
! Keravalta saapuvat linja-autot voivat käyttää joko Kurkelankatua jatkavaa yhteyttä (tunneli)

tai rautatien itäpuolista Kytömaantietä. Luontevampi vaihtoehto on todennäköisesti
Kurkelankadun jatke, koska sen kautta tarjoutuu sujuvampi yhteys Keravan keskustaan ja
linja-auton saavutettavuus on todennäköisesti parempi reitinvarren tehokkaamman
maankäytön vuoksi.

! Järvenpäästä tulevat linja-autot ajavat mahdollisesti pohjoisessa olevan Kyrölän lähijuna-
aseman kautta ja saapuvat Ristikytöön pääradan vartta pitkin. Radanvarren yhteys
varmistetaan kehittämällä Ristinummentien ylittävää siltaa.

!

1. ! Perusidea / asemien saavutettavuus. Alueen liikenteellisen rungon ja kokoavan
väylän muodostaa lähijuna-asemakeskeinen kehätie. Kehä sijoittuu n. 300...1500 m
etäisyydelle asemista. Näin koko kehän sisäpuolinen alue on kävely- ja varsinkin
pyöräilyetäisyydellä asemista. Kehän sisäpuoli voidaan toteuttaa siten, että
ajoneuvoyhteydet ovat asuin- ym. alueille päättyviä, eikä liikenneverkko mahdollista
läpiajoa alueelta toiselle. Vain kevyenliikenteen reitistö muodostaa jatkuvat ja sujuvat
yhteydet eri osien välillä ja erityisesti asemille.

! Kehä liittyy pääradan länsipuolella uuteen asemaan, josta se jatkuu luoteeseen, kaartaa
pohjoiseen ja itää liittyen Ristinummentiehen. Nykyistä radan alitusta hyödyntäen päästään
pääradan itäpuolelle. Kehä kaartaa asuinalueiden välistä Ristinummen pohjoispuolelle ja
idempänä se kääntyy takaisin etelään. Ristinummen itäpäässä kehä alittaa oikoradan;
kohdassa on alikulku jo nykyisin, mutta se vaatisi parantamista ja luultavasti linjauksen
muuttamista. Alikulun jälkeen tie jatkuu etelään oikoradan ja Lahden moottoritien välissä.
Etelässä kehä alittaa rautatien uuden alikulun kautta, jatkuu länteen kaartaen pohjoiseen
kohti pääradan asemaa ja bulevardia. Kehä täydentyy bulevardi-tyyppisellä katuosuudella.
Bulevardi on urbaani katu, joka alistuu sitä risteävälle kevyelle liikenteelle. Risteyskohdat
voivat olla esim. 'shared space'-tyyppisiä solmukohtia.

! Kehä liittyy ympäröivään liikenneverkkoon erillisten yhdysteiden kautta. Kaaviossa on
esitetty asemanseudun saavutettavuuden kannalta oleellisimmat tiet.

! Vaihtoehdossa on esitetty ajoneuvoyhteyden katkaisemista joidenkin nykyisten teiden
kautta. Kevyenliikenteen yhteys tulisi kuitenkin niillä sallia. Näin estetään läpiajo esim.
vanhan mutkittelevan raitin tai olemassa olevan asuinalueen kautta.

2. ! Tuusulan itäväylän jatke on osoitettu n. 1,5 km pitkänä tunnelina, joka alittaa
Mattilan alueen. Tunneli päättyy nykyisen golf-kentän pohjoispuolelle, jossa se liittyy
Järvenpääntieltä tulevaan uuteen yhdystiehen. Risteykseen on osoitettu kiertoliittymä.

! Järvenpääntielle on esitetty lisäkaistoja sen välityskyvyn parantamiseksi.
!
3. ! Hyrylästä ja Järvenpääntieltä kehätie on saavutettavissa uuden yhdystien kautta,

joka alkaa Järvenpääntieltä golf-kentän ja läheisen asuinalueen pohjoispuolelta. Toinen
yhteys Järvenpääntieltä kehätielle on nykyinen Ristinummentie pohjoisempana.

!
4. ! Lahdentieltä alue on saavutettavissa olemassa olevan, mutta vaatimattoman tien kautta

suunnilleen uusien asemien kohdalta. Tieyhteyttä tulisi parantaa ja suoraviivaistaa sekä
Lahden moottoritien alitusta parantaa.

! Toinen yhteys on etelämpänä kohdassa, jossa Koivulantie (lännempänä Ylikeravantie) liittyy
Lahdentiehen. Koivulantie alittaa Lahden moottoritien, mutta koska tiet eivät liity
toisiinsa, on suunnitelmassa esitetty uusi eritasoliittymä. Se parantaisi merkittävästi
Ristikydön saavutettavuutta Lahden moottoritieltä. Erityisesti Ristikydön itäiset, Lahden
moottoritien varteen rajautuvat osat olisivat hyvin saavutettavissa esim. raskasta
liikennettä ajatellen.

! Pohjoisempana, Ristikydön kohdalla oleva yhteys Lahdentieltä, kuten MSk 1:ssä, on
todennäköisesti hankala toteuttaa radan ja moottortien välisen ahtauden vuoksi. Ko.
yhteys voi toimia ulkoilureittinä.

5. ! Keravan keskustasta Ristikytö on saavutettavissa uuden Kurkelankatua jatkavan tien
kautta.  Vaihtoehdosta 1 poiketen katu on maanpäällinen. Katu liittyy Hyrylän suunnasta
tulevaan yhdystiehen.

! Toinen yhteys on idempää, rautatien ja Lahden moottoritien välistä nykyisen Kytömaantien
kautta.

6. ! Järvenpään keskustasta Ristikytö on saavutettavissa em. Järvenpääntien liittymien
lisäksi pääradan länsipuolta. Tieyhteys jatkaa Järvenpään suunnasta tulevaa yhteyttä ja se
yhtyy kehään Ristinummentiellä.

! Kehätie mahdollistaa toisenkin yhteyden: Pohjoisväylän ja Poikkitien risteykseen on
osoitettu kiertoliittymä, josta olisi helposti saatavissa merkittävä yhteys kehätielle. Se
liittäisi Ristikydön alueen yhteen Järvenpään pääväylistä. Samalla Ristikydön saavutettavuus
Lahden moottoritieltä paranisi merkittävästi.

! Linja-autoreitit on pyritty osoittamaan niin, että syntyy sujuvat yhteydet sekä
Hyrylästä, Keravalta että Järvenpäästä. Reitti koukkaa vain pääradan aseman kautta.

! Hyrylän suunnasta tulevat linja-autot kulkevat uutta yhdystietä pitkin. Keravalta saapuvat
linja-autot saapuvat Kurkelankatua jatkavan tien kautta. Molemmat reitit jatkavat kehää
myötäpäivään asemalle.

! Järvenpäästä tulevat linja-autot ajavat mahdollisesti pohjoisessa olevan Kyrölän lähijuna-
aseman kautta, alittavat pääradan kehätietä vastapäivään ja saapuvat Ristikytöön pääradan
asemalle. Radanvarren yhteyttä parannetaan kehittämällä mm. Ristinummentien ylittävää
siltaa.

!

1. ! Perusidea / asemien saavutettavuus. Alueen liikenteellisen rungon ja kokoavan
väylän muodostavat kaksi toisiinsa liittyvää kehätietä. Läntisen ja isomman kehän
painopiste sijoittuu asemanseudun ja Järvenpääntien väliin kun taas itäinen ja pienempi
kehä sijoittuu pääradan itäpuolelle.

! Läntinen kehä sijoittuu n. 300...1500 m etäisyydelle pääradan asemasta. Näin lähes koko
kehän sisäpuolinen alue on kävely- ja varsinkin pyöräilyetäisyydellä asemasta. Kehän
sisäpuoli voidaan toteuttaa siten, että ajoneuvoyhteydet ovat asuin- ym. alueille päättyviä,
eikä liikenneverkko mahdollista läpiajoa alueelta toiselle. Vain kevyenliikenteen reitistö
muodostaa jatkuvat ja sujuvat yhteydet eri osien välillä ja erityisesti asemille.

! Etelässä kehä saa alkunsa kiertoliittymästä pää- ja oikoradan välissä. Kehä alittaa rautatien
uuden alikulun kautta, jatkuu länteen ylittäen kahdessa kohdassa vanhan Hakalantien,
kaartaen pohjoiseen lähimmillään vajaan 200 m päähän Järvenpääntiestä ja kiertäen
Tuomalan koulun. Pohjoisessa kehä noudattaa jonkin matkaa Ristinummentietä ja kaartaa
sitten etelään. Ennen pääradan asemaa kehä kääntyy itään ja alittaa rautatien uuden
alikulun kautta päättyen kiertoliittymään.

! Itäinen kehä sijoittuu n. 400...600 m etäisyydelle oikoradan asemasta. Kehä alittaa
oikoradan kahdessa kohdassa: eteläinen alitus on olemassa oleva Kytömaantien alikulku, ja
pohjoinen, Ristinummen alueen eteläpuolella oleva on uusi.

! Kehät liittyvät toisiinsa rautateiden välissä olevien kiertoliittymien kautta. Kiertoliittymät
ovat yhteydessä toisiinsa asemien välistä kulkevan kadun välityksellä. Katu on esim.
bulevardi-tyyppinen urbaani katu, joka alistuu sitä risteävälle kevyelle liikenteelle.
Risteyskohdat voivat olla esim. 'shared space'-tyyppisiä solmukohtia.

! Kehät liittyvät ympäröivään liikenneverkkoon erillisten yhdysteiden kautta. Kaaviossa on
esitetty lähinnä asemanseudun saavutettavuuden kannalta oleellisimmat tiet.

! Vaihtoehdossa on esitetty ajoneuvoyhteyden katkaisemista joidenkin nykyisten teiden
kautta. Kevyenliikenteen yhteys tulisi kuitenkin niillä sallia. Näin estetään läpiajo esim.
vanhan mutkittelevan raitin tai olemassa olevan asuinalueen kautta.

2. ! Tuusulan itäväylän jatke noudattaa osittain maakuntakaavan mukaista linjausta.
Mattilan asuinalueen jälkeen se on kuitenkin linjattu kääntyväksi pohjoiseen. Itäväylän jatke
risteää Tuusulantien kanssa kiertoliittymällä ja jatkuu nykyisen golf-kentän kautta liittyen
Järvenpääntiehen. Vaihtoehdossa on lisäksi esitetty Hyrylästä tulevan Järvenpääntien osan
linjaamista siten, että se jatkuu suoraan Tuusulantienä.

! Järvenpääntielle on esitetty lisäkaistoja sen välityskyvyn parantamiseksi.
!
3. ! Hyrylästä ja Järvenpääntieltä läntinen kehätie on saavutettavissa uuden yhdystien

kautta, joka alkaa Järvenpääntieltä Tuomalan kylän ja Tuomalansuon välistä.
! Toinen yhteys Järvenpääntieltä kehätielle on nykyinen Kansanopistontie pohjoisempana.

Tie johtaa nykyisin mm. Tuomalan koululle ja Pekka Halosen akatemiaan.
! Suunnitelmassa on lisäksi osoitettu mahdollinen suora yhteys Tuusulan itäväylän jatkeelta

nykyisen golf-kentän alueelta. Tie liittyy Keravan keskustan suunnasta tulevaan yhdystiehen.
!
4. ! Lahdentieltä alue on saavutettavissa olemassa olevan, mutta vaatimattoman tien kautta

noin suunnittelualueen kohdalta. Tieyhteyttä tulisi parantaa ja suoraviivaistaa sekä Lahden
moottoritien alitusta parantaa.

! Tässäkin vaihtoehdossa on esitetty uusi Lahden moottoritien eritasoliittymä, jonka
kautta erityisesti Ristikydön itäiset, Lahden moottoritien varteen rajautuvat osat on hyvin
saavutettavissa sekä Lahden moottoritieltä että Lahdentieltä.

5. ! Keravan keskustasta Ristikytö on saavutettavissa uuden Kurkelankatua jatkavan tien
kautta.  Vaihtoehdon 2 mukaisesti katu on maanpäällinen. Katu liittyy läntiseen kehätiehen
pääradan aseman lounaispuolella.

! Toinen yhteys on idempää, rautatien ja Lahden moottoritien välistä nykyisen Kytömaantien
kautta, joka liittyy itäiseen kehätiehen,

6. ! Järvenpään keskustasta Ristikytö on saavutettavissa em. Järvenpääntien liittymien
lisäksi pääradan länsipuolta. Tieyhteys jatkaa Järvenpään suunnasta tulevaa yhteyttä ja
Ristinummentien välityksellä se liittyy läntiseen kehätiehen. Tämän liittymän kautta myös
esim. Ristinummen alueen ajoneuvoliikenne liittyy rautatien alituksen kautta Ristikytöön.

! Toinen yhteys on osoitettu pohjoisesta siten, että Pohjoisväylältä Lahden moottoritielle
Helsingin suuntaan vievältä rampilta on esitetty sivuhaara Ristikydön alueelle. Tosin yhteys
voisi olla vain yksisuuntainen.

! Linja-autoreitit on pyritty osoittamaan niin, että syntyy sujuvat yhteydet sekä
Hyrylästä, Keravalta että Järvenpäästä. Reitit kattavat myös molemmat uudet lähijuna-
asemat.

! Hyrylän suunnasta tulevat linja-autot kulkevat uutta yhdystietä pitkin Tuomalan
eteläpuolella, tai suorempaa reittiä Järvenpääntien eteläpäähän nykyisen golf-kentän alueen
kautta, jos tie toteutuu.

! Keravalta saapuvat linja-autot käyttävät Kurkelankatua jatkavaa yhteyttä kehälle ja sitä
pitkin pääradan alitse ja kiertoliittymän kautta bulevardille ja molemmille asemille.

! Järvenpäästä tulevat linja-autot ajavat mahdollisesti pohjoisessa olevan Kyrölän lähijuna-
aseman kautta ja saapuvat Ristikytöön pääradan vartta pitkin. Joukkoliikenteen
saavutettavuus parantamiseksi reitti kiertää läntisen kehän ja jatkaa eteläkautta pääradan
uudelle asemalle. Asemalta toiselle siirtyminen vaatii alikulun pääradan alitse. Oikoradan
asemalta matka jatkuu bulevardin kautta kiertoliitymään.

!
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1. ! Perusidea / asemien saavutettavuus. Alue on saavutettavissa erillisten
liikenneyhteyksien kautta eri suunnista. Tieyhteydet liittyvät toisiinsa asemien lähettyvillä
siten, että sujuva läpiajo ei ole moottoriajoneuvolla mahdollista. Liikenneverkko hyödyntää
olemassa olevia alikulkuja, mutta myös uusia on osoitettu. Kaaviossa on esitetty
asemanseudun saavutettavuuden kannalta oleellisimmat tiet.

! Vaihtoehdossa on esitetty ajoneuvoyhteyden katkaisemista joidenkin nykyisten teiden
kautta. Kevyenliikenteen yhteys tulisi kuitenkin niillä sallia. Näin estetään läpiajo esim.
vanhan mutkittelevan raitin tai olemassa olevan asuinalueen kautta.

2. ! Tuusulan itäväylän jatke noudattaa maakuntakaavan mukaista linjausta, eli se jatkuu
Kulloontien yli ja kaartaa länteen kohti Järvenpääntien ja Tuusulantien risteystä.
Risteykseen on osoitettu kiertoliittymä risteyksen välityskyvyn parantamiseksi.
Järvenpääntielle on esitetty lisäkaistoja sen välityskyvyn parantamiseksi.

3. ! Hyrylästä ja Järvenpääntieltä Ristikytö on saavutettavissa uuden yhdystien kautta,
joka alkaa Järvenpääntieltä Tuomalan kylän ja Tuomalansuon välistä. Tie leikkaa vanhan
raitin n. 1 km:n päässä Järvenpääntieltä; tämän liittymän kautta on yhteydet raitin varren
kiinteistöille.

! Toinen yhteys Järvenpääntieltä on nykyinen Ristinummentie pohjoisempana.
!
4. ! Lahdentieltä alue on saavutettavissa olemassa olevan, mutta vaatimattoman tien kautta

suunnilleen uusien asemien kohdalta. Tieyhteyttä tulisi parantaa ja suoraviivaistaa sekä
Lahden moottoritien alitusta parantaa.

! Toinen mahdollinen yhteys on pohjoisempaa Ristinummen asuinalueen kohdalta, jossa
sijaitsee olemassa oleva, Lahden moottoritien ja rautatien alittava tie. Tietä hyödyntäen voi
olla mahdollista saada yhteys suunnittelualueen oikoradan ja Lahden moottoritien väliin
jäävälle osalle.

! Kolmas yhteys on etelämpänä kohdassa, jossa Koivulantie (lännempänä Ylikeravantie) liittyy
Lahdentiehen. Koivulantie alittaa Lahden moottoritien, mutta koska tiet eivät liity
toisiinsa, on suunnitelmassa esitetty uusi eritasoliittymä. Se parantaisi merkittävästi
Ristikydön saavutettavuutta Lahden moottoritieltä. Erityisesti Ristikydön itäiset, Lahden
moottoritien varteen rajautuvat osat olisivat hyvin saavutettavissa esim. raskasta
liikennettä ajatellen.

5. ! Keravan keskustasta Ristikytö on saavutettavissa uuden Kurkelankatua jatkavan tien
kautta. Ylikeravantien jälkeen katu on sijoitettu tunneliin n. 500 m matkalta.
Maastonmuodot tarjoavat tähän jonkin verran perusteita. Vaikka tunneli onkin kohtalaisen
kallis ratkaisu, rauhoittaisi se olemassa olevia asuinalueita ja helpottaisi niiden
häiriöttömämpää laajentamista luoteeseen.

! Toinen yhteys on idempää, rautatien ja Lahden moottoritien välistä nykyisen Kytömaantien
kautta.

6. ! Järvenpään keskustasta Ristikytö on saavutettavissa em. Järvenpääntien liittymien
lisäksi pääradan länsipuolta. Tieyhteys jatkaa Järvenpään suunnasta tulevaa yhteyttä ja se
risteää Ristinummentietä.

! Linja-autoreitit on pyritty osoittamaan niin, että syntyy sujuvat yhteydet sekä
Hyrylästä, Keravalta että Järvenpäästä. Reitit kattavat myös molemmat uudet lähijuna-
asemat.

! Hyrylän suunnasta tulevat linja-autot kulkevat uutta yhdystietä pitkin.
! Keravalta saapuvat linja-autot voivat käyttää joko Kurkelankatua jatkavaa yhteyttä (tunneli)

tai rautatien itäpuolista Kytömaantietä. Luontevampi vaihtoehto on todennäköisesti
Kurkelankadun jatke, koska sen kautta tarjoutuu sujuvampi yhteys Keravan keskustaan ja
linja-auton saavutettavuus on todennäköisesti parempi reitinvarren tehokkaamman
maankäytön vuoksi.

! Järvenpäästä tulevat linja-autot ajavat mahdollisesti pohjoisessa olevan Kyrölän lähijuna-
aseman kautta ja saapuvat Ristikytöön pääradan vartta pitkin. Radanvarren yhteys
varmistetaan kehittämällä Ristinummentien ylittävää siltaa.

!

1. ! Perusidea / asemien saavutettavuus. Alueen liikenteellisen rungon ja kokoavan
väylän muodostaa lähijuna-asemakeskeinen kehätie. Kehä sijoittuu n. 300...1500 m
etäisyydelle asemista. Näin koko kehän sisäpuolinen alue on kävely- ja varsinkin
pyöräilyetäisyydellä asemista. Kehän sisäpuoli voidaan toteuttaa siten, että
ajoneuvoyhteydet ovat asuin- ym. alueille päättyviä, eikä liikenneverkko mahdollista
läpiajoa alueelta toiselle. Vain kevyenliikenteen reitistö muodostaa jatkuvat ja sujuvat
yhteydet eri osien välillä ja erityisesti asemille.

! Kehä liittyy pääradan länsipuolella uuteen asemaan, josta se jatkuu luoteeseen, kaartaa
pohjoiseen ja itää liittyen Ristinummentiehen. Nykyistä radan alitusta hyödyntäen päästään
pääradan itäpuolelle. Kehä kaartaa asuinalueiden välistä Ristinummen pohjoispuolelle ja
idempänä se kääntyy takaisin etelään. Ristinummen itäpäässä kehä alittaa oikoradan;
kohdassa on alikulku jo nykyisin, mutta se vaatisi parantamista ja luultavasti linjauksen
muuttamista. Alikulun jälkeen tie jatkuu etelään oikoradan ja Lahden moottoritien välissä.
Etelässä kehä alittaa rautatien uuden alikulun kautta, jatkuu länteen kaartaen pohjoiseen
kohti pääradan asemaa ja bulevardia. Kehä täydentyy bulevardi-tyyppisellä katuosuudella.
Bulevardi on urbaani katu, joka alistuu sitä risteävälle kevyelle liikenteelle. Risteyskohdat
voivat olla esim. 'shared space'-tyyppisiä solmukohtia.

! Kehä liittyy ympäröivään liikenneverkkoon erillisten yhdysteiden kautta. Kaaviossa on
esitetty asemanseudun saavutettavuuden kannalta oleellisimmat tiet.

! Vaihtoehdossa on esitetty ajoneuvoyhteyden katkaisemista joidenkin nykyisten teiden
kautta. Kevyenliikenteen yhteys tulisi kuitenkin niillä sallia. Näin estetään läpiajo esim.
vanhan mutkittelevan raitin tai olemassa olevan asuinalueen kautta.

2. ! Tuusulan itäväylän jatke on osoitettu n. 1,5 km pitkänä tunnelina, joka alittaa
Mattilan alueen. Tunneli päättyy nykyisen golf-kentän pohjoispuolelle, jossa se liittyy
Järvenpääntieltä tulevaan uuteen yhdystiehen. Risteykseen on osoitettu kiertoliittymä.

! Järvenpääntielle on esitetty lisäkaistoja sen välityskyvyn parantamiseksi.
!
3. ! Hyrylästä ja Järvenpääntieltä kehätie on saavutettavissa uuden yhdystien kautta,

joka alkaa Järvenpääntieltä golf-kentän ja läheisen asuinalueen pohjoispuolelta. Toinen
yhteys Järvenpääntieltä kehätielle on nykyinen Ristinummentie pohjoisempana.

!
4. ! Lahdentieltä alue on saavutettavissa olemassa olevan, mutta vaatimattoman tien kautta

suunnilleen uusien asemien kohdalta. Tieyhteyttä tulisi parantaa ja suoraviivaistaa sekä
Lahden moottoritien alitusta parantaa.

! Toinen yhteys on etelämpänä kohdassa, jossa Koivulantie (lännempänä Ylikeravantie) liittyy
Lahdentiehen. Koivulantie alittaa Lahden moottoritien, mutta koska tiet eivät liity
toisiinsa, on suunnitelmassa esitetty uusi eritasoliittymä. Se parantaisi merkittävästi
Ristikydön saavutettavuutta Lahden moottoritieltä. Erityisesti Ristikydön itäiset, Lahden
moottoritien varteen rajautuvat osat olisivat hyvin saavutettavissa esim. raskasta
liikennettä ajatellen.

! Pohjoisempana, Ristikydön kohdalla oleva yhteys Lahdentieltä, kuten MSk 1:ssä, on
todennäköisesti hankala toteuttaa radan ja moottortien välisen ahtauden vuoksi. Ko.
yhteys voi toimia ulkoilureittinä.

5. ! Keravan keskustasta Ristikytö on saavutettavissa uuden Kurkelankatua jatkavan tien
kautta.  Vaihtoehdosta 1 poiketen katu on maanpäällinen. Katu liittyy Hyrylän suunnasta
tulevaan yhdystiehen.

! Toinen yhteys on idempää, rautatien ja Lahden moottoritien välistä nykyisen Kytömaantien
kautta.

6. ! Järvenpään keskustasta Ristikytö on saavutettavissa em. Järvenpääntien liittymien
lisäksi pääradan länsipuolta. Tieyhteys jatkaa Järvenpään suunnasta tulevaa yhteyttä ja se
yhtyy kehään Ristinummentiellä.

! Kehätie mahdollistaa toisenkin yhteyden: Pohjoisväylän ja Poikkitien risteykseen on
osoitettu kiertoliittymä, josta olisi helposti saatavissa merkittävä yhteys kehätielle. Se
liittäisi Ristikydön alueen yhteen Järvenpään pääväylistä. Samalla Ristikydön saavutettavuus
Lahden moottoritieltä paranisi merkittävästi.

! Linja-autoreitit on pyritty osoittamaan niin, että syntyy sujuvat yhteydet sekä
Hyrylästä, Keravalta että Järvenpäästä. Reitti koukkaa vain pääradan aseman kautta.

! Hyrylän suunnasta tulevat linja-autot kulkevat uutta yhdystietä pitkin. Keravalta saapuvat
linja-autot saapuvat Kurkelankatua jatkavan tien kautta. Molemmat reitit jatkavat kehää
myötäpäivään asemalle.

! Järvenpäästä tulevat linja-autot ajavat mahdollisesti pohjoisessa olevan Kyrölän lähijuna-
aseman kautta, alittavat pääradan kehätietä vastapäivään ja saapuvat Ristikytöön pääradan
asemalle. Radanvarren yhteyttä parannetaan kehittämällä mm. Ristinummentien ylittävää
siltaa.

!

1. ! Perusidea / asemien saavutettavuus. Alueen liikenteellisen rungon ja kokoavan
väylän muodostavat kaksi toisiinsa liittyvää kehätietä. Läntisen ja isomman kehän
painopiste sijoittuu asemanseudun ja Järvenpääntien väliin kun taas itäinen ja pienempi
kehä sijoittuu pääradan itäpuolelle.

! Läntinen kehä sijoittuu n. 300...1500 m etäisyydelle pääradan asemasta. Näin lähes koko
kehän sisäpuolinen alue on kävely- ja varsinkin pyöräilyetäisyydellä asemasta. Kehän
sisäpuoli voidaan toteuttaa siten, että ajoneuvoyhteydet ovat asuin- ym. alueille päättyviä,
eikä liikenneverkko mahdollista läpiajoa alueelta toiselle. Vain kevyenliikenteen reitistö
muodostaa jatkuvat ja sujuvat yhteydet eri osien välillä ja erityisesti asemille.

! Etelässä kehä saa alkunsa kiertoliittymästä pää- ja oikoradan välissä. Kehä alittaa rautatien
uuden alikulun kautta, jatkuu länteen ylittäen kahdessa kohdassa vanhan Hakalantien,
kaartaen pohjoiseen lähimmillään vajaan 200 m päähän Järvenpääntiestä ja kiertäen
Tuomalan koulun. Pohjoisessa kehä noudattaa jonkin matkaa Ristinummentietä ja kaartaa
sitten etelään. Ennen pääradan asemaa kehä kääntyy itään ja alittaa rautatien uuden
alikulun kautta päättyen kiertoliittymään.

! Itäinen kehä sijoittuu n. 400...600 m etäisyydelle oikoradan asemasta. Kehä alittaa
oikoradan kahdessa kohdassa: eteläinen alitus on olemassa oleva Kytömaantien alikulku, ja
pohjoinen, Ristinummen alueen eteläpuolella oleva on uusi.

! Kehät liittyvät toisiinsa rautateiden välissä olevien kiertoliittymien kautta. Kiertoliittymät
ovat yhteydessä toisiinsa asemien välistä kulkevan kadun välityksellä. Katu on esim.
bulevardi-tyyppinen urbaani katu, joka alistuu sitä risteävälle kevyelle liikenteelle.
Risteyskohdat voivat olla esim. 'shared space'-tyyppisiä solmukohtia.

! Kehät liittyvät ympäröivään liikenneverkkoon erillisten yhdysteiden kautta. Kaaviossa on
esitetty lähinnä asemanseudun saavutettavuuden kannalta oleellisimmat tiet.

! Vaihtoehdossa on esitetty ajoneuvoyhteyden katkaisemista joidenkin nykyisten teiden
kautta. Kevyenliikenteen yhteys tulisi kuitenkin niillä sallia. Näin estetään läpiajo esim.
vanhan mutkittelevan raitin tai olemassa olevan asuinalueen kautta.

2. ! Tuusulan itäväylän jatke noudattaa osittain maakuntakaavan mukaista linjausta.
Mattilan asuinalueen jälkeen se on kuitenkin linjattu kääntyväksi pohjoiseen. Itäväylän jatke
risteää Tuusulantien kanssa kiertoliittymällä ja jatkuu nykyisen golf-kentän kautta liittyen
Järvenpääntiehen. Vaihtoehdossa on lisäksi esitetty Hyrylästä tulevan Järvenpääntien osan
linjaamista siten, että se jatkuu suoraan Tuusulantienä.

! Järvenpääntielle on esitetty lisäkaistoja sen välityskyvyn parantamiseksi.
!
3. ! Hyrylästä ja Järvenpääntieltä läntinen kehätie on saavutettavissa uuden yhdystien

kautta, joka alkaa Järvenpääntieltä Tuomalan kylän ja Tuomalansuon välistä.
! Toinen yhteys Järvenpääntieltä kehätielle on nykyinen Kansanopistontie pohjoisempana.

Tie johtaa nykyisin mm. Tuomalan koululle ja Pekka Halosen akatemiaan.
! Suunnitelmassa on lisäksi osoitettu mahdollinen suora yhteys Tuusulan itäväylän jatkeelta

nykyisen golf-kentän alueelta. Tie liittyy Keravan keskustan suunnasta tulevaan yhdystiehen.
!
4. ! Lahdentieltä alue on saavutettavissa olemassa olevan, mutta vaatimattoman tien kautta

noin suunnittelualueen kohdalta. Tieyhteyttä tulisi parantaa ja suoraviivaistaa sekä Lahden
moottoritien alitusta parantaa.

! Tässäkin vaihtoehdossa on esitetty uusi Lahden moottoritien eritasoliittymä, jonka
kautta erityisesti Ristikydön itäiset, Lahden moottoritien varteen rajautuvat osat on hyvin
saavutettavissa sekä Lahden moottoritieltä että Lahdentieltä.

5. ! Keravan keskustasta Ristikytö on saavutettavissa uuden Kurkelankatua jatkavan tien
kautta.  Vaihtoehdon 2 mukaisesti katu on maanpäällinen. Katu liittyy läntiseen kehätiehen
pääradan aseman lounaispuolella.

! Toinen yhteys on idempää, rautatien ja Lahden moottoritien välistä nykyisen Kytömaantien
kautta, joka liittyy itäiseen kehätiehen,

6. ! Järvenpään keskustasta Ristikytö on saavutettavissa em. Järvenpääntien liittymien
lisäksi pääradan länsipuolta. Tieyhteys jatkaa Järvenpään suunnasta tulevaa yhteyttä ja
Ristinummentien välityksellä se liittyy läntiseen kehätiehen. Tämän liittymän kautta myös
esim. Ristinummen alueen ajoneuvoliikenne liittyy rautatien alituksen kautta Ristikytöön.

! Toinen yhteys on osoitettu pohjoisesta siten, että Pohjoisväylältä Lahden moottoritielle
Helsingin suuntaan vievältä rampilta on esitetty sivuhaara Ristikydön alueelle. Tosin yhteys
voisi olla vain yksisuuntainen.

! Linja-autoreitit on pyritty osoittamaan niin, että syntyy sujuvat yhteydet sekä
Hyrylästä, Keravalta että Järvenpäästä. Reitit kattavat myös molemmat uudet lähijuna-
asemat.

! Hyrylän suunnasta tulevat linja-autot kulkevat uutta yhdystietä pitkin Tuomalan
eteläpuolella, tai suorempaa reittiä Järvenpääntien eteläpäähän nykyisen golf-kentän alueen
kautta, jos tie toteutuu.

! Keravalta saapuvat linja-autot käyttävät Kurkelankatua jatkavaa yhteyttä kehälle ja sitä
pitkin pääradan alitse ja kiertoliittymän kautta bulevardille ja molemmille asemille.

! Järvenpäästä tulevat linja-autot ajavat mahdollisesti pohjoisessa olevan Kyrölän lähijuna-
aseman kautta ja saapuvat Ristikytöön pääradan vartta pitkin. Joukkoliikenteen
saavutettavuus parantamiseksi reitti kiertää läntisen kehän ja jatkaa eteläkautta pääradan
uudelle asemalle. Asemalta toiselle siirtyminen vaatii alikulun pääradan alitse. Oikoradan
asemalta matka jatkuu bulevardin kautta kiertoliitymään.

! P
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Maankäyttöskenaario

MSk 1 - "TIIVIS KESKUSTA"

MSk 2 - "TYÖPAIKKAPAINOTTEINEN"

MSk 3 - "ASUNTOPAINOTTEINEN"
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Plussat
+! Eri toiminnot (asuminen, työpaikat) erottuvat

liikenteellisesti toisistaan. Tämä on etu, jos työpaikat
aiheuttavat raskasta liikennettä.

+! Pääväylät eivät vaaranna avointa peltomaisemaa.
+! Tunneli vähentää uuden liikenneväylän aiheuttamia,

Keravan laajennusalueisiin kohdistuvia häiriöitä.

Miinukset
- ! Luoteiselta pientaloalueelta (Tuomalan koulun seutu)

ei ole pääväylää ydinalueelle.
- ! Uusi Mansikkamäen alue ei ole yhteydessä

liikenneverkkoon. Yhteys Keravalta tulevaan tiehen
on järjestettävissä, mutta Hyrylän suuntaan
vaikeammin.

-! Kevyenliikenteen pääväylien risteäminen
ajoneuvoliikenteen kanssa voi olla monin paikoin
vaikea välttää.

-! Bussireitti sijoittuu maankäytöllisesti huonosti, eli se
ei "kerää" varsinkaan reuna-alueen asukkaita
tehokkaasti.

Plussat
+! Pääväylät eivät vaaranna avointa peltomaisemaa.
+ ! Työpaikka-alueiden mahdollisesti aiheuttama raskas

liikenne ei aiheuta häiriötä asuinalueille.
+! Tunneli vähentää uuden liikenneväylän aiheuttamia,

Keravan laajennusalueisiin kohdistuvia häiriöitä.

Miinukset
- ! Luoteiselta pientaloalueelta (Tuomalan koulun seutu)

ei ole pääväylää ydinalueelle.
-! Uusi Mansikkamäen alue ei ole yhteydessä

liikenneverkkoon. Yhteys Keravalta tulevaan tiehen
on järjestettävissä, mutta Hyrylän suuntaan
vaikeammin. Vaikka alue liittyy Keravan Viron
alueeseen, rakentamisen määrän vuoksi alueelle tulee
järjestää yhteydet muualta.

-! Kevyenliikenteen pääväylien risteäminen
ajoneuvoliikenteen kanssa voi olla monin paikoin
vaikea välttää.

-! Bussireitti sijoittuu maankäytöllisesti huonosti, eli se
ei "kerää" varsinkaan reuna-alueen asukkaita
tehokkaasti.

Plussat
+! Eri toiminnot (asuminen, työpaikat) erottuvat

liikenteellisesti toisistaan. Tämä on etu, jos työpaikat
aiheuttavat raskasta liikennettä.

+! Tunneli vähentää uuden liikenneväylän aiheuttamia,
Keravan laajennusalueisiin kohdistuvia häiriöitä.

Miinukset
- ! Luoteiselta pientaloalueelta (Tuomalan koulun seutu)

ei ole pääväylää ydinalueelle.
- ! Uusi Mansikkamäen alue ei ole yhteydessä

liikenneverkkoon. Yhteys Keravalta tulevaan tiehen
on järjestettävissä, mutta Hyrylän suuntaan
vaikeammin. Vaikka alue liittyy Keravan Viron
alueeseen, rakentamisen määrän vuoksi alueelle tulee
järjestää yhteydet muualta.

-! Kevyenliikenteen pääväylien risteäminen
ajoneuvoliikenteen kanssa voi olla monin paikoin
vaikea välttää.

-! Bussireitti sijoittuu maankäytöllisesti huonosti, eli se
ei "kerää" varsinkaan reuna-alueen asukkaita
tehokkaasti.
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LSk 1 - "ERILLISSYÖTTÖ"

LSk 2 - "KEHÄ"
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1 : 50 000

Maankäyttö- ja liikenneskenaarioiden ominaisuuksien vertailu.

Maankäyttö- ja liikenneskenaarioista valittuja yksittäisiä ratkaisutapoja.

Plussat
+ ! Kehätie kokoaa uusia alueita yhteen ja samalla

bussireitti kattaa kohtalaisen hyvin rakennettavia
alueita.

+! Bulevardilla voi luoda mielenkiintoista kaupunkitilaa
tiiviiseen keskustaan.

+! Yhdystie Hyrylän suunnasta tarjoaa lyhyen yhteyden
Ristikytöön ja liittää samalla uuden Mansikkamäen
alueen liikenneverkkoon.

+! Pääväylät eivät vaaranna avointa peltomaisemaa.
+ ! Kevyenliikenteen pääväylien ja ajoneuvoliikenteen

solmukohdat ovat ratkaistavissa keskitetysti ja
turvallisesti. Erityisesti kehän "nielu" tarjoaa hyvät
mahdollisuudet lännestä tuleville kevyenliikenteen
väylille.

Miinukset
- ! Kehän varteen jää rakentamatonta aluetta esim.

lounais- ja luoteisosissa.
-! Työpaikka-alueiden mahdollisesti synnyttämä raskas

liikenne voi käyttää myös asuinalueiden kautta
kulkevaa kehätien osuutta.

Plussat
+! Kehät kokoavat eri alueet yhteen. Tuomalan koulu

sijaitsee kehän sisäpuolella ja bussireitti kattaa
kohtalaisen hyvin rakennettavia alueita.

+! Bulevardilla voi luoda mielenkiintoista kaupunkitilaa
tiiviiseen keskustaan.

+ ! Kevyenliikenteen pääväylien ja ajoneuvoliikenteen
solmukohdat ovat ratkaistavissa keskitetysti ja
turvallisesti erityisesti kehän sisäpuolella.

Miinukset
- ! Läntinen kehä kulkee avoimen peltomaiseman kautta.
- ! Uusi Mansikkamäen alue ei ole yhteydessä

liikenneverkkoon, ellei golf-kentän suunnasta tulevaa
tietä rakenneta (jolloin golf-kenttä poistuisi). Yhteys
Keravalta tulevaan tiehen on järjestettävissä.

Plussat
+ ! Kehätie kokoaa uusia alueita kohtalaisen hyvin yhteen

ja samalla bussireitti kattaa rakennettavia alueita.
+! Bulevardilla voi luoda mielenkiintoista katutilaa

kerrostalovaltaiseen ympäristöön.
+! Yhdystie Hyrylän suunnasta tarjoaa lyhyen yhteyden

Ristikytöön ja liittää samalla uuden Mansikkamäen
alueen liikenneverkkoon.

+! Pääväylät eivät vaaranna avointa peltomaisemaa.
+ ! Kevyenliikenteen pääväylien ja ajoneuvoliikenteen

solmukohdat ovat ratkaistavissa keskitetysti ja
turvallisesti. Erityisesti kehän "nielu" tarjoaa hyvät
mahdollisuudet lännestä tuleville kevyenliikenteen
väylille.

Miinukset
- ! Kehän varteen jää rakentamatonta aluetta erityisesti

Ristinummen pohjoispuolella.

Plussat
+! Kehät kokoavat eri alueet yhteen. Tuomalan koulu

sijaitsee kehän sisäpuolella ja bussireitti kattaa
kohtalaisen hyvin rakennettavia alueita.

+! Bulevardilla voi luoda mielenkiintoista katutilaa esim.
'business park'-tyyliselle työpaikka-alueelle.

+ ! Kevyenliikenteen pääväylien ja ajoneuvoliikenteen
solmukohdat ovat ratkaistavissa keskitetysti ja
turvallisesti erityisesti kehän sisäpuolella.

Miinukset
-! Läntinen kehä kulkee maltillisesti tiivistettävän

pientaloalueen kautta.
- ! Uusi Mansikkamäen alue ei ole yhteydessä

liikenneverkkoon, ellei golf-kentän suunnasta tulevaa
tietä rakenneta (jolloin golf-kenttä poistuisi). Yhteys
Keravalta tulevaan tiehen on järjestettävissä.

Plussat
+ ! Kehätie kokoaa uusia alueita kohtalaisen hyvin yhteen

ja samalla bussireitti kattaa rakennettavia alueita.
+! Bulevardilla voi luoda mielenkiintoista katutilaa

kerrostalovaltaiseen ympäristöön.
+! Yhdystie Hyrylän suunnasta tarjoaa lyhyen yhteyden

Ristikytöön ja liittää samalla uuden Mansikkamäen
alueen liikenneverkkoon.

+ ! Kevyenliikenteen pääväylien ja ajoneuvoliikenteen
solmukohdat ovat ratkaistavissa keskitetysti ja
turvallisesti. Erityisesti kehän "nielu" tarjoaa hyvät
mahdollisuudet lännestä tuleville kevyenliikenteen
väylille.

Miinukset
- ! Kehän varteen jää rakentamatonta aluetta esim.

Ristinummen pohjoispuolella ja asemien
lounaispuolella.

-! Työpaikka-alueiden mahdollisesti synnyttämä raskas
liikenne voi käyttää myös asuinalueiden kautta
kulkevaa kehätien osuutta.

Plussat
+! Kehät kokoavat eri alueet yhteen. Tuomalan koulu

sijaitsee kehän sisäpuolella ja bussireitti kattaa
kohtalaisen hyvin rakennettavia alueita.

+! Bulevardilla voi luoda mielenkiintoista katutilaa
kerrostalovaltaiseen ympäristöön.

+ ! Kevyenliikenteen pääväylien ja ajoneuvoliikenteen
solmukohdat ovat ratkaistavissa keskitetysti ja
turvallisesti erityisesti kehän sisäpuolella.

Miinukset
- ! Läntinen kehä vaikuttaa merkittävästi avoimiin

peltoalueisiin.
- ! Uusi Mansikkamäen alue ei ole yhteydessä

liikenneverkkoon, ellei golf-kentän suunnasta tulevaa
tietä rakenneta (jolloin golf-kenttä poistuisi). Yhteys
Keravalta tulevaan tiehen on järjestettävissä.
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Yleissuunnitelma alueteh. kerrosala kerrosalan jako:
Alue ea k-m2 as/työp.,% asukk. työp. asukk. työp. asukk. työp.

C Tiivis keskusta-alue 0.70 204!000 50/50 2040 1570 2040 1570 2!040 1!570
AK Asuinkerrostalovaltaiset alueet 0.50 462!500 75/25 6!940 1!780 6!010 1!540 6!340 1!630
AP Asuinpientaloalueet - uudet 0.20-0.30 557!900 100/0 10!880 210 4780 100 5610 120
ap Asuinpientaloalueet - tiivistettävät 0.05 18!100 100/0 360 0 60 0 360 0
TP Työpaikka-alueet 0.40-0.60 322!100 0/100 0 4!060 0 3840 0 3250

Yhteensä: 1!564!600 20!220 7!620 12!890 7!050 14!350 6!570
k-m2 asukasta työpaikkaa asukasta työpaikkaa asukasta työpaikkaa

yht. 27!840 yht. 19!940 yht. 20!920

1,2 km:n säteellä asemista Tuusulan kunnan alueella
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rautatie laituri asemapiha pp

rautatie ist. / maavalli kev.liik. ist. ajorata jk toimistot

puistokäytävä ist. jk
(saattopys.)

jk

KEHÄTIE
asuinalueiden kohta

BULEVARDI

ajorataist.ajorata

PÄÄRADAN ASEMA

puisto

ASEMAN POHJOISPUOLI
työpaikka-alueen kohta

asemaodot.

kev.liik. ist. / maavalli

info / kioski oikoradan asemalaituri aukio

Eriasteisia uusia tai kehitettäviä teitä

Katkaistava ajoneuvoyhteys

Linja-autoreitti ja pysäkki

Alikulku / tunneli

Uusi kiertoliittymä

Liittymä olemassa olevalle tielle

Uusi tai kehitettävä siltayhteys

Uusi eritasoliittymä

Kevyenliikenteen pääreitti

Yhteys ulkoilumaastoon

Asemilta 1200 m:n etäisyyttä kuvaava rajaus

Kunnanraja

Olemassa olevia suunnittelualueeseen liittyviä teitä

Bulevardi

Käynti maanalaiseen pysäköintihalliin

Vaihtoehtoinen linja-autoreitti

Yleissuunnitelma. 1 : 15 000.

Katujen poikkileikkauksia. 1 : 200.

Yleissuunnitelman tunnuslukuja.
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