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Kun haluat ajaa turvallisesti ja taloudellisesti, viisas
auton valinta on ensimmainen askel. Parhaankin ajo-
tavan hyodyt voidaan kumota harkitsemattomalla auto-
valinnalla.

TARVITSETKO OMAA AUTOA?

Mieti hetki liikkumistasi ennen auton hankintaa.

Jos ajat vuodessa enintdan 5 000-10 000 kilometria,
tarvitsetko omaa autoa? Kustannukset kannattaa laskea
rehellisesti. Muut kulut, kuten auton arvon alenema,
korot, vakuutukset, verot, yllapito ja renkaat voivat olla
pahimmillaan moninkertaisia pelkkiin polttoainekului-
hin nahden. Jos kokonaiskustannukset alkavat lahestya
taksia (vuonna 2012: 1,48 - 2,07 €/km), on jarkevaa
miettia muitakin vaihtoehtoja. Euro NCAP-tulokset:

www.euroncap.com, www.autoliitto fi.

Jos joukkoliikenne toimii hyvin, joukkoliikennematkojen
lisddminen yhdessa auton vuokrauksen, taksin tai auton
yhteiskayttopalvelun kanssa voivat hyvinkin riittaa.
Lyhyiden matkojen tekeminen kavellen ja pyoraillen

parantaa samalla kuntoa ja siten myds eldmanlaatua.

Kayttotarve ratkaisee

Jos tarvitset autoa, kayttotarpeesi ratkaisee sen, mika
on sopivin korimalli ja kokoluokka. Sopiva automalli on
sellainen, joka riittda 85-95 prosenttiin vuotuisesta ajo-
kilometrimaarasta. Jos suurta henkil®- tai tavaramaaras
kuljetetaan vain muutaman kerran vuodessa ja auto
valitaan sen perusteella, paadytaan turhan ison, kalliin ja
useimmiten myo6s paljon kuluttavan auton hankintaan.
Myds vetokoukku on kallis lisavaruste, jos sitd ei juuri
tarvita. Tilapaisiin kuljetustarpeisiin ison auton vuokraa-
minen on usein jarkevaa.

Kun tiedat kayttotarpeesi, valitse siihen sopiva
mutta mahdollisimman pieni, uusi ja vahan kulut-
tava automalli. Samalla kannattaa tarkistaa, etta
automalli on saanut hyvat arvosanat Euro NCAP
-tormaystesteissa.
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autotyyppien ja polttoaineiden kir-
jo on laajenemassa. Perinteisen bensiini- ja dieselauton
lisaksi on saatavilla bensiini-etanoliautoja eli flexfuel-
autoja, kaasuautoja, sahkoautoja ja erilaisia hybrideja.
Kullakin naista on omat erityispiirteensd, jotka on syyta
tuntea autoa valittaessa. Hiilidioksidipadstoon perustu-
van autoverotuksen takia ei voi enaa maaritella vuotuis-
ta kilometrimaaraa, jonka jalkeen esimerkiksi dieselauto
olisi aina edullisin vaan kustannusvertailu pitaa tehda
erikseen harkittavana olevien automallien valilla.

Bensiiniauto

Bensiiniauto on ongelmaton valinta, mutta paljon aja-
valle se tulee yleensa dieselautoa kalliimmaksi. Bensiini-
autoon voidaan tankata E5-bensiinia ja kaikkiin uusiin
malleihin ja suurimpaan osaan vanhoista autoista myos
E10-laatua. Sen sijaan korkeaseosetanolia (E85) ja
mahdollisia muita bensiinin ja etanolin seoksia ei perin-
teisessd bensiiniautossa voi kayttaa. Bensiinimoottori

toimii hyvin myos kovilla pakkasilla.

Flexfuel-auto

Flexfuel-auto on bensiinimoottoriauton versio, johon voi
tankata E5- tai E10-bensiinin liséksi myos korkeaseos-

etanolia (E85) ja mahdollisia tulevia muita etanolin ja
bensiinin seoksia. Naiden autojen tarjonta lisédéntynee
tulevaisuudessa. Monissa flexfuel-malleissa huoltovali
on puolet bensiiniauton huoltovalista, mutta muuten
yllapito ei poikkea bensiiniautosta. Jos flexfuel-autossa
kaytetaan kovilla pakkasilla korkeaseosetanolia, tarvi-
taan joko moottorin esilammitysta tai korkeaseoseta-
nolin sekaan tai sen sijasta on tankattava E10- tai E5-

laatuja.

Dieselauto

Dieselauto on yleensa hyva valinta, kun vuodessa aje-
taan melko paljon ja enimmakseen maantiella. Diesel-
polttoainelaatuihin sekoitetaan bio-osuuksia, mutta
autoilijan ei tarvitse valittaa siita, vaan dieselautoon
voi tankata kaikkia Suomessa huoltoasemilla myytavia
diesellaatuja. On kuitenkin muistettava tankata talvi-

aikaan sopivaa laatua hyvissa ajoin ennen pakkasia.

Hybridi

Hybridiautossa on kaksi voimalaitetta, yleensa poltto-
moottori ja séhkémoottori. Hybridi on polttoainepihi
valinta kaupunkiajoon. Maantieajossa hybriditekniikas-
ta ei juuri ole hyotya. Pelkalla sahkolla voidaan yleen-



sd ajaa vain muutamia kilometreja ja melko hitaasti.
Hybridiratkaisuja on seké& bensiini- etta dieselautoissa.
Hybridiauto toimii myos kylméassa saédssa, mutta akku-
jen teho pienenee saan kylmentyesséa. Tavanomaisessa
hybridissa kaikki sahké tuotetaan auton omalla teknii-
kalla.

Ladattava hybridi

Ladattava hybridi on muutoin kuin tavanomainen
hybridi, mutta sen ajoakustoa voidaan ladata myds
verkkosahkolla. Pelkélld sahkolla voidaan ajaa yhdelld
latauksella enemman kuin tavanomaisella hybridilla,
parhaimmillaan jopa 25-80 kilometria. Toteutustapoja
on useita, mutta yhteista naille on mahdollisuus akus-
ton tyhjennyttyd jatkaa ajoa polttomoottorilla.

Tayssahkoauto

Taysséhkoauto ottaa liikkumiseen tarvittavan energian

akustosta. Se soveltuu parhaiten lyhyehkoon ja sdannol-

liseen taajama-ajoon, koska talloin rajallinen toiminta-
matka ja pitkdhko latausaika eivat merkittavasti haittaa
ja ajonaikaisesta paastottomyydestd on eniten hyotya.
Nykysahkodauton toimintamatka on 100-150 kilometria

yhdella latauksella. Toimintamatka lyhenee pakkasessa
etenkin, jos lammityslaitteen energia otetaan ajoakus-
tosta. Tyhjén ajoakuston lataus verkkovirralla kestaa
6-12 tuntia. Nopean latauksen julkisia latauspisteitd on
alettu rakentaa, mutta niiden verkko on vasta kehitty-
massé. Sahkoauto on kallis hankkia, mutta sen kaytto-
kulut ovat pienet.

Kaasuauto

Kaasuautossa voidaan kayttad metaania, joka voi olla
joko maakaasua tai biokaasua. Se sopii alueille, jossa on
mahdollisuus kaasutankkaukseen. Useimpia maakaa-
suautoja voidaan ajaa myos bensiinilld, minka ansiosta
niilla voidaan ajaa myds muualla kuin kaasujakeluverkon
alueella. Myynnissa on nykyaan biokaasua ja maakaa-
sua.







voivat auttaa ajamaan turvallises-
ti ja taloudellisesti. Ne kuitenkin kasvattavat auton oma-
massaa ja usein myos polttoaineenkulutusta erityisesti,
jos niita kaytetaan vaarin. Kalliiden varusteiden arvo
laskee nopeasti, joten turhat varustehankinnat tuntuvat

kukkarossa myo6s autoa vaihdettaessa tai myytaessa.
Moottorinlammitin

Lohkolammitin tai muu moottorinlammitin on Suo-
men kylmissa oloissa auton tarkeimpid ekovarusteita.
Lammittimen kaytto vahentaa polttoaineenkulutusta
0,2-0,3 litraa jokaista kéynnistysta kohti, ja ensimmais-
ten 5-10 kilometrin ajon aikana syntyvat pakokaasu-
paastot vahenevat murto-osaan kylmakaynnistykseen
verrattuna. Ldmpimana kdynnistettadva moottori myos
kuluu vahemman.

Renkaat parhaista rengasluokista
Seka uuteen ettd vanhaan autoon kannattaa hankkia

turvalliset ja hyvin rullaavat renkaat. Jos se on mahdol-

lista, uuteen autoon kannattaa tilata ensiasennus-

renkaiksi polttoainetaloudeltaan ja méarkapidoltaan
luokkien A-C renkaat.

Rengaspaineen ilmaisin

Renkaiden vajaapaine lisda polttoaineenkulutusta ja hei-
kentaa turvallisuutta. Usein rengas tyhjenee vahitellen
eikd esimerkiksi 0,5 barin alipainetta valttamatta ajossa
huomaa. Rengaspaineen ilmaisin on hyddyllinen varuste
varsinkin, jos rengaspaineiden saannollista tarkastusta

pidetaan liian vaivalloisena.

Start/stop-jarjestelma

Start/stop-jarjestelma sammuttaa automaattisesti
auton moottorin, kun auto on pysahdyksissa. Jarjestel-
mastd on hyotya vain pysédhtelevdsséa ruuhkaliikenteessa.

Ajotietokone

Ajotietokone auttaa seuraamaan auton polttoaineen-
kulutusta. Polttoaineenkulutuksen séénnéllinen seuraa-
minen jo yksistaan voi muuttaa ajotapaa taloudellisem-
maksi. Laadukas ajotietokone antaa myos palautetta
ajotavasta ja opastaa kuljettajaa parantamaan ajo-

tapaansa.



Vaihtamisen opastin

Vaihtamisen opastin on hyddyllinen kasivaihteisten
autojen varuste. Se opastaa merkkivaloilla kuljettajaa
vaihtamaan vaihteet moottorin taloudellisilla kierros-

alueilla.

Automaattivaihteisto

Automaattivaihteiset autot ovat perinteisesti kulutta-
neet kaupunkiajossa 0,5-1 litraa enemman sadalla
kilometrilla kuin kasivaihteiset autot. Robottivaihteistot
tai kaksoiskytkinvaihteistot ovat yhta helppokayttoisia
kuin perinteiset automaattivaihteistot mutta taloudel-
lisempia. Jos kasivaihteisen ja automaattivaihteisen
auton EU-kulutuslukemien erot ovat pienid, automaatti-
vaihteistolla voidaan paésta jopa pienempaan poltto-
aineenkulutukseen. Automaattivaihteisto myés vapaut-
taa varsinkin kokemattoman kuljettajan huomiota itse

ajamiseen.

Turvallisuusvarusteet

lukkiutumaton jarrujarjestelma (ABS)
ajonvakautusjarjestelméa (ESC)
tehokas turvavyon muistutin
aktiivinen nopeudenrajoitin

alykas turvavyojarjestelma

tehokas turvatyynyjarjestelma.

navigaattori

alkolukko

muut aktiivista turvallisuutta lisdavéat varusteet
(esim. jalankulkijatutka).

Motivan Liikenne-sivut www.motiva.fi/liikenne
Trafin Ekoautoilu-sivut ja EkoTrafi-tietokanta
www.trafi.fi/tieliikenne/ekoautoilu

E10-sivusto www.e10bensiini fi

Lisatietoa ajotapa-asioista www.ecodrive.org
Turvallisuusvarusteet www.litkenneturva fi

Euro NCAP -térmaystestit www.autoliitto fi
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pyritaan jaljittelemaan kaupunki-
ja maantieajoa. EU-kulutusmittaus perustuu EC 2000
-ajosykliin (New European Driving Cycle), jonka perus-
teella saadaan myos myynti-ilmoituksissa nakyvat kau-
punki-, maantie- ja EU-yhdistetyn kulutuksen lukemat.
Yhdistettyyn kulutukseen perustuu my6s hiilidioksidi-
paasto, jonka mukaan Suomessa maaraytyvat muun

muassa autovero ja vuotuisen ajoneuvoveron perusvero.

EU-kulutusmittaukset tehddan dynamometrilla riippu-
mattomissa, EU-jasenvaltioiden nimeamissa testi-
laitoksissa. Ennen mittausajoa dynamometriin syote-
tdan ajovastusarvot, jotka voivat olla my6s valmistajan
ilmoittamia. Mittaus sisaltaa tarkoin méaaritellyilla
nopeuksilla ajettavat kaupunki- ja maantieajon osuu-
det. Lisalaitteet, kuten ilmastointilaite, eivat ole paalla.
Koeajon suorittaa tavallisesti tehtadvaan koulutettu testi-

kuljettaja, mutta myos ajorobotin kayttd on sallittua.

Kaupunkiajon osuus on 4 052 metrid ja se ajetaan
keskinopeudella 18,7 km/h, maksiminopeutena on 50
km/h. Maantieajosyklin osuus (6 955 metria) ajetaan
keskinopeudella 62,8 km/h, maksiminopeutena on

120 km/h. Koska ajosyklit ovat eripituiset, kaupunki-
ja maantiekulutuksista lasketaan ajosyklien pituuden
mukaan painotettu keskiarvo, joka on EU-yhdistetty
kulutus. Kaupunkikulutuksen painokerroin on 36,81
prosenttia ja maantiekulutuksen 63,19 prosenttia.

Pakettiautojen EU-kulutusmittaukset tehdaan samaan
tapaan kuin henkildautoilla. Kuorma- ja linja-autoille
ei ole olemassa virallisia ajosykleja kulutusmittauksia
varten. Sen vuoksi raskaalle kalustolle ei ole saatavissa
virallisia I/100 km -lukemia.

Todellinen polttoaineenkulutus harvoin
vastaa yhdistettya EU-kulutuslukemaa

Todelliseen polttoaineenkulutukseen vaikuttavat myos
ajotapa ja -olosuhteet. Jos kaupunki- ja maantieajon
osuudet poikkeavat EU-yhdistetyn kulutuksen arvoista
selvasti, EU-yhdistetyn kulutuksen lukemaa ei kaytan-
nossé saavuteta. Olosuhdetekijat kuten renkaat, keli ja
ruuhka yhdessé ajotavan kanssa voivat aiheuttaa polt-
toaineenkulutuksessa jopa 15 prosentin eron suuntaan
tai toiseen. Lisaksi kdytdnnon ajosykli eroaa aina jonkin
verran EU-kulutusmittausten kaupunki- ja maantieajo-
sykleistd, jotka ovat vain yhtenaisia mittauksia varten

tehtyja mallinnuksia.



kertoo kunkin auto-
mallin energiankulutus- ja paastotiedot. Se on ulko-
asultaan samantyyppinen kuin kodinkoneissa kaytetty
A-G-luokitus: parhaat luokat (A-C) on esitetty vihrean

eri sdvyilld ja huonoimmat (D-G) keltaisesta punaiseen.

Koska paastéluokitus ei ota huomioon auton kokoa
(massaa), energiamerkintaan on lisatty vertailun hel-
pottamiseksi EU:n tavoite omamassaltaan yhta suuren
auton CO,-paastolle. Iso autokin voi olla painoisekseen
energiatehokas, kunhan vain moottori valitaan jarke-

vasti.

Energiamerkissa on myds automallin typen oksidi-,
hiukkas-, hiilivety-, haka- ja melupaastot. Lisaksi auto-
mallille on laskettu arvio vuotuisesta polttoainekustan-
nuksesta (18 000 km/vuosi). Energiamerkinta sisaltaa
myds kunkin autoversion vuotuisen ajoneuvoveron
maaran. Merkinnan voi tulostaa ilmaiseksi Trafin Eko
Trafi-verkkopalvelusta ja sen saa myds kaytetyista
autoista, jotka ovat vuosimallia 2001 tai uudempia.
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Valitse parhaista luokista

Auto kannattaa valita parhaimmista paastoluokista
(A-C). Tallin CO,-paastd on enintaan 130 g/km.

Jos tarvitaan isoa autoa, valitse silloinkin malli, jonka
CO,-padastd on pienempi kuin EU:n tavoite vastaavan-
painoiselle autolle. Jos taas valitset mallin, jonka CO,-
padstd on enintaan 95 g/km, autosi tayttaa jo nyt EU:n
tavoitteen vuodelle 2020. Mallisarjan pienin CO,-p&as-
td voi olla jopa alle puolet suurimmasta paastosta. Iso
ja tehokas moottori siis kannattaa valita vain silloin,

jos autoa tarvitaan usein perdkarrynvetoon tai muuten

raskaan kuorman kuljettamiseen.




orivaihtoehdon valintaa

Energia- Raja-arvot CO,-paastoa vastaava polttoaineenkulutus
merkinnan CO,-paastaille (pyoristettyna 0,11/100 km tarkkuuteen)
paastoluokka g/km Bensiini (1/100 km) Diesel (I/100 km)
max. 100 max. 4,3 max. 3,8
101-120 4,3-5] 3,8-4,5
121-130 51-5,5 45-49
131-150 56-64 49-56
151-175 6,4-74 57-6,6
176 - 200 74 -85 6,6 -75
201 - 8,6 - 76 -
COz-péiéistﬁrajat (g/km) CO,-paasto Tavoite EU:ssa myytévan
ja paastéluokka: saman painoisen auton

<101 A CO,-paastbille:

101-120

143g/km




auttaa valitsemaan turvallisen ja
taloudellisen renkaan. Merkintéd on nahtavilla rengas-
lilkkeissa joko tarrana tai paperiversiona. Myos auto-
myyjan on informoitava rengasmerkinnasta silloin, kun
ensiasennusrenkaiksi on useita vaihtoehtoja. Rengas-
merkintd auttaa valttamaan esimerkiksi sellaisia ren-
kaita, joissa vierinvastus on saatu nayttamaan hyvalta

lyomalla laimin méarképito-ominaisuuksia.

Vierintdvastukseltaan parhaat A-luokan renkaat voivat
vahentaé henkildauton polttoaineen kulutusta jopa 7-8
prosenttia verrattuna huonoimpiin, G-luokan renkai-
siin. Esimerkiksi 6 1/100 km kuluttavalla autolla yksi
luokka merkitsee polttoaineenkulutukseen 0,11/100 km
muutosta.

Renkaan mérkapitoluokitus kuvaa jarrutusmatkaa
maralld kestopaallysteelld. Paras markapitoluokka on
A ja huonoin G. Luokituksen paraneminen yhdella
pykalalla lyhentaa maralla tienpinnalla jarrutusmatkaa
80 km/h nopeudesta arviolta yhden autonmitan.
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Turvallisuus ennen taloutta

Hyva markapito on likkenneturvallisuuden takia tarkeam-
pi ominaisuus kuin hyva vierinvastus. Siksi kannattaa
valita rengas, joka on markapidoltaan hyva (luokat A-C)
ja vierinvastukseltaan mahdollisimman hyva (mielellaén
luokista A-C) sekd melutasoltaan kohtuullinen.

Talvirengasvalinnoissa tarkkana!

EU-rengasmerkinta toimii hyvin kesarenkaiden valin-
nassa. Pohjoismaisia kuluttajia se ei kuitenkaan palvele
talvirenkaiden valinnassa, koska merkinnasta puuttuu
lumi- ja jaapito ja koska merkintd puuttuu nastarenkais-
ta. Markapitoluokitus suosii keskieurooppalaisiin olo-
suhteisiin suunniteltuja kitkarenkaita, jotka ovat vaati-
vimmilla talvikeleilld selvasti huonompia kuin pohjoisiin

olosuhteisiin tarkoitetut kitkarenkaat.









Seuraavia vinkkeja noudattamalla parannat liikenne-
turvallisuutta samalla, kun alennat helposti poltto-
aineenkulutusta 5-15 prosenttia.

Toimi harkiten &l&ka pelk&staan reagoi - lisda toiminta-
mahdollisuuksiasi sailyttamalla riittava etaisyys, jotta
voit kayttaa lilke-energiaa hyvéksesi. Hyédynna mahdol-
lisimman paljon ajoneuvon liike-energiaa, aivan kuten
teet pyoraillesséasi. Hidasta joko rullaamalla tai moot-
torijarrutuksella, jos voit tehda sen muuta liikennettd
hairitsematta tai vaarantamatta.

Aja tasaisesti kayttaen suurinta mahdollista vaihdetta
alhaisilla kierrosluvuilla. Muista, etta suurilla nopeuk-
silla tai korkeilla kierrosluvuilla ajaminen lisdd merkit-

tavasti polttoaineen kulutusta.

Vaihda suuremmalle vaihteelle, kun kierrosluku on
noin 2 000 kierrosta minuutissa. Ota huomioon likkenne-

tilanne, turvallisuusnakokohdat ja ajoneuvon ominaisuu-

det. Jos autossasi ei ole kierroslukumittaria, kithdyta
T-vaihteella vain autonmitan verran, 2-vaihteella 20 km/h
nopeuteen, 3-vaihteella 30 km/h:n nopeuteen, 4-vaih-
teella 40 km/h nopeuteen ja 5-vaihteella 50 km/h
nopeuteen. Kayta 6-vaihdetta yli 60 km/h nopeuksissa.
Voit myos kiihdyttéessasi jattaa vaihteita valiin.

Pida renkaissa oikeat paineet, koska matalat rengaspai-
neet ovat turvallisuusriski ja haaskaavat polttoainetta.
Jollet halua sa&taa rengaspaineita aina kuorman muut-
tuessa, voit pitda renkaissa suurimman kuorman pai-
neen ilman, etta turvallisuus heikkenee tai nykyaikaisten
renkaiden elinika lyhenee. Muista myos autosi sdannol-
linen huolto.

Kayta ilmastointia ja sahkolaitteita jarkevasti, ja sammu-
ta ne, jos niita ei tarvita. Matkustamon lampétilaa ei
kannata jaahdyttaa kylmemmaksi kuin 21 °C. Maantie-
nopeuksilla ilmastoinnin kayttd on kuitenkin taloudelli-
sempaa kuin ikkunan auki pitdminen. Poista kaikki turha
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kuorma ja my6s ilmanvastusta lisdavat varusteet kuten
suksiboksit ja kattotelineet, kun niita ei kayteta.

Tiesitko etta keskivertohenkiléautolla
- Moottorin voimalla tuotetun sdhkon hinta on noin

kymmenkertainen verkkosahkoon verrattuna

- takalasinlammittimien ja istuinldmmittimien

harkitsevainen kayttd kannattaa.

* [Imastointi voi lisata kulutusta 0,5-1,5 /100 km.

+ Kulutus nousee 1-2 /100 km, kun nopeus nostetaan
100 km/h:sta 120 km/h:iin - samalla aikaa sdastyy
vain 10 minuuttia 100 kilometrin matkalla.

= 0,5 barin alipaine renkaissa heikentaa liikkenne-
turvallisuutta daritilanteissa ja lisaa kulutusta

0,1-0,31/100 km.

+ 100 kg ylimaarainen kuorma liséa kulutusta

01-0,21/100 km.

* Yksi rengasmerkinnan luokka vaikuttaa kulutukseen

01-0,21/100 km.

Esilammitys kannattaa

Moottorin esilammitys vahent&a
kylmakayton polttoaineenkulutusta ja
paastoja. Myos auton moottori kuluu
vahemman, kun se on kaynnistetta-
essa lammin. Esilammitys kannattaa
aloittaa jo, kun ilman lampétila laskee
+5 asteeseen. Lammitysaika riippuu ul-
kolampéatilasta ja lammittimen tyypista
(ks. taulukko). Lammitysajan pituus on
suositeltavaa maarittaa ajastimella.

Polttoainelammittimilla enimmaisaika
kovillakin pakkasilla on puolisen tun-
tia. Koska polttoainelammitin kuluttaa
auton akun sdhkoa, akun uudelleen va-
raamiseksi on hyva ajaa vahintdan yhta
kauan kuin moottoria on esilammitetty.

Ulkoilman lampétila

Sopiva lammitysaika

Lohkoldmmitin

Sateilylammitin

+5°C..-5°C
-5°C...-10°C
-10°C...-20°C

0,5 tuntia
1 tunti

2 tuntia

1tuntia

2 tunti

3 tuntia







ajotavan nikseja voi ope-
tella omin péainkin, mutta tehokkaimmin oppii hyvan
ajovalmentajan kanssa. Hyvaa koulutusta on saatavilla
maanlaajuisesti. Laadukkaassa ajotapakoulutuksessa
yhdistyvat liikenneturvallisuus, ymparistoasiat ja talous.
Erityisesti havainnoinnin ja ennakoivan ajon puutteita
on vaikea itse opiskelemalla saada selville.

Tilastojen mukaan koulutuspaivan aikana polttoaineen-
kulutus alenee 10-20 prosenttia. Kuljettaja saa myos
palautetta ajonsa turvallisuudesta ja vinkkeja itseopiske-
luun. Polttoaineenkulutuksen pysyva vahennys on noin
puolet koulutuspéivan aikaisesta saastotlukemasta. Luku
on suurempi, jos kuljettajalla on kdytéssaan opastava
seurantalaite ja etenkin, jos kdytdssa on ajotavan seu-

rantaan perustuva palkitsemisjarjestelma.

Koulutusta joka tarpeeseen

Motivan suosittelemat kouluttajat tarjoavat kolmenlais-
ta taloudellisen ajotavan koulutusta B-, C-, ja D-tasoilla.
A-tasolla viitataan ammattipatevyysdirektiivin mukai-
seen koulutukseen, josta saa lisatietoa Trafin verkko-

sivuilta.
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Peruskurssi (B-taso), joka tayttaa eurooppalaisen
ECOWILL-standardin

Demonstraatio (C-taso)

Tietoisku (D-taso).

Peruskurssi sisdltaa kaksi ajokertaa ja teoriakoulutusta
tarpeen mukaan joko luokassa tai autossa. Kuljettaja
saa kirjallisen palautteen, joka sisaltaa seka taloudelli-

sen etta turvallisen ajon osiot.

Demonstraatio sisaltaa lyhyen opastuksen ja yhden
ajokierroksen, jolla kuljettaja paasee kokeilemaan
turvallisen ja taloudellisen ajotavan nikseja.

Tietoisku on luento eika se sisélla ajoharjoittelua. Se
soveltuu esimerkiksi yrityksen henkilostotilaisuuksiin,
joissa yksi aiheista voisi olla turvallinen ja taloudellinen

ajotapa.
Kouluttajien yhteystiedot Motivan sivuilta

Motivan verkkosivujen lilkkenneosiossa on ajantasainen
lista Motivan suosittelemista kouluttajista. Nailta kou-
luttajilta kannattaa pyytaa tarjous, olipa sitten kyseessa
yritys tai yksityisautoilija. Ajotapakurssi on myos mainio

kotimainen lahjaidea.



Ripatti, Easy Km
Oy: "Koulutu va! Tapaankin
ensi viikolla Yri _fohenkilﬁn ja
kerron ja ehdottom suosittelen sita.
Meikaldinen kuvitteli olevansa muka-

mas hyva ja taloudellinen kuski, mutta
sain niin monta hyvaa vinkkia."

»




ovat paaty-

neet varsin erilaiseen ndkemykseen autoilusta. Heidén
taustansa on kuitenkin samantapainen. Molemmat ovat
saaneet ajokortin 1970-luvun lopulla, jolloin autokou-
luissa ajettiin vield kaasutinmoottoriautoilla. Molemmat
asuvat padkaupunkiseudulla, liikkuvat 18 000 kilometria
vuodessa ja heilld on sama bensiinimoottorinen auto-
malli mutta sen eri versiot.

Torsiainen ajaa suuritehoisella (210 hv) autolla, johon
han edes jostain rahaa saastaakseen hankkii halvat keséa-
renkaat. Torsidisen ajotapa perustuu nuorena opittuun
kaasutinmoottoriajoon, mika nékyy korkeiden kierros-
ten kayttona. Ajaminen on reipasta, jopa kaahailevaa,
joten polttoaineenkulutus on 15 prosenttia suurempi
kuin EU-yhdistetty kulutus (10,11/100 km). Tyénantajan
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jarjestamaésta ajotapakoulutuksesta han jai jollain veruk-
keella pois, koska hén katsoo jo kuuluvansa kuljettajien
armoitettuun parhaimmistoon. Muita kulkutapoja han ei
kayta, silla Torsidisen mielesta "tosi automies ei kdvele
autonmittaa kauemmaksi”.

Visunen sen sijaan on seurannut autotekniikan ja -vero-
tuksen kehittymisté ja valinnut automallikseen pieni-
kulutuksisen, mutta teholtaan aivan riittédvan version
(105 hv) ja liséksi pienen vierinvastuksen kesarenkaat
(4 rengasluokkaa parempi kuin Torsigiselld). Visunen
otti osaa tydnantajan jarjestaméaan ajotapakoulutuk-
seen. Kurssilla polttoaineenkulutus vaheni 15 prosent-
tia, josta puolet on sailynyt opastavan ajotietokoneen
hyodyntamiselld. Nain Visunen pystyy saavuttamaan
EU-kulutuslukemat (5,2 1/100 km). Visunen on karsinut



turhia automatkoja kayttamalla tydmatkoilla joukkolii-
kennevélineita ja lyhyilld matkoilla yleensa kavelya tai
pyorailya. Sen ansiosta ajokilometreja kertyy vuodessa
noin 5 000 vahemman kuin Torsidisella.

Saastoa lahes 5 000 euroa vuodessa

joutuukin toisaalta maksamaan yli 500 euroa joukko-
liikennelipusta. Torsidinen myo6s joutuu maksamaan
autoveroa yli 7 000 euroa enemman kuin Visunen.
Muuta saastoad kertyy vakuutuksista, vuotuisesta ajo-
neuvoverosta ja etenkin padomakuluista, jotka kalliilla

autolla ovat suuret.

Torsidginen joutuu pulittamaan aika tavalla valinnoistaan.
Vuoden aikana Visunen sdastaé jo pelkissa polttoaine-
kuluissa runsaat 1400 euroa (880 litraa), vaikka han

Vuosikustannukset Visunen Torsidinen Erotus

Padoma 3738¢€ 6766 € -3028€

Renkaat 198 € 168 € 30€

Vakuutukset 1000 € 1200 € -200 €

Verot 103 € 162 € -60 €

Polttoainekulut yhteensa 1507 € 2898 € -1391€ Laskentaoletuksia:
-rengasvalinnan osuus 0€ 58 € -58 € vuotuinen arvon
Ajoneuvokustannukset 6546 € 1195 € -4 649 € alenema 14 %,
Vuosilippu 528 € 0€ 528 € korko 5 %,

Yhteensi 7074 € 11195 € -4121€ tarkasteluaika 36 kk,
Saastot hankintahintaero 18 686 €,
Auton kaytén vdhentaminen 660 € 0€ 660 € ero autoveron maarassa
Kustannukset yhteensi 6413 € 1195 € -4781€ 7 437 €.
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Valitse mahdollisimman uusi, vahan kuluttava ja pieni auto.

Aja viisaasti ja ennakoiden. Sen opit parhaiten hyvan kouluttajan valmennuksessa.
Viisas ajotapa tuo turvallisuutta ja sddstda seka kukkaroasi ettd ymparistoa.
Muista matkojen ketjuttaminen ja my6s muut kulkumuodot kuin henkiléauto.

www.motiva.fi
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